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                วิทยานิพนธฉบับนี้มีวัตถุประสงคที่จะศึกษาถึงความสัมพันธระหวางคลองเชื่อมกบัการตั้งชุมชนและ
พัฒนาการของชมุชนในลุมแมน้ําบางปะกง  ในชวงเวลาที่มีการขยายตัวทางเศรษฐกิจและการคา  ประเด็นสําคัญคือ 
ศึกษารูปแบบของการตั้งถิ่นฐาน วิถีชีวิตและการปรับตัวของชุมชนอันเปนผลมาจากจากการพัฒนาเสนทางคมนาคมทั้ง
ทางน้ําและทางบกในพื้นที่นี้   
   วิธีการศึกษาเปนการประมวลขอมูลจากการสัมภาษณบุคคลตางๆในทองถิ่นมาวิเคราะหรวมกับเอกสารทาง
ราชการ โดยแบงการศึกษาออกเปน 2 ชวงเวลา คือ ชวงแรกตนรัตนโกสินทรการขุดคลองมุงประโยชนในทางยุทธศาสตร
ปกครองหัวเมอืงและการคาเปนหลัก  พบวาชุมชนที่เกิดขึ้นในชวงนีมี้ลักษณะของการจัดต้ังโดยรัฐเพ่ือใหเปนดานปองกนั
บานเมือง  รวมทัง้ทําหนาที่รวบรวมและจัดสงสวยจากหัวเมือง  ชวงที่ 2 คือ หลังสนธิสัญญาเบาวริง  เมื่อการผลิตและ
การคาขาวขยายตัวขึ้นมาก  จุดประสงคของคลองไดเปลีย่นไปเปนมุงใชประโยชนดานการคมนาคมขนสงสินคาและ
ขยายพื้นที่เพาะปลูก สงผลใหเกิดชุมชนเกษตรกรรมเพื่อการผลิตและชมุชนตลาดเพื่อการคาขึ้นตามลําคลองสําคัญตางๆ 
  ผลการศึกษาพบวา ในชวง พ.ศ.2420-2500    สินคาขาวเปนทีต่องการมากในตลาดโลกเปนผลใหเกิดการ
ขยายตัวของการผลิตขาวในพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกง  ทําใหเกิดความตองการที่ดินเพื่อการเพาะปลูกและเสนทาง
คมนาคม    การขุดคลองจึงมีความจําเปนเพื่อขยายพื้นที่เพาะปลกูและเพิ่มแสนทางคมนาคมที่สะดวก รวดเร็วยิ่งขึ้น  
โดยมีรัฐเปนผูลงทุนขุดคลองสายหลักเชือ่มแมน้ําเจาพระยากับแมน้าํบางปะกงและเปดโอกาสใหนายทุนขุดคลองซอย
เชื่อมคลองสายหลักเพื่อคากําไรอยางกวางขวาง 
  การขุดคลองสงผลใหเกิดเปนชุมชนเกษตรกรรมกรกระจายไปตามคลองตางๆทั่วไป  สวนบริเวณที่เปนจุด
เชื่อมตอระหวางแมน้ําหรือคลองสายหลักกบัคลองซอยเกิดเปนชุมชนตลาด  ชุมชนตลาดทุกวันจะมีผูคนจํานวนมากจาก
คลองตางๆเขามาทําการซื้อขายแลกเปลีย่นสินคาตลอดจนพบปะสังสรรค    ชุมชนตลาดนี้เปนที่ต้ังของโรงสี  ทาเรือ   โรง
ฝน   โรงเหลา บอนการพนันและศาสนสถานทั้งวัด มัสยิด โบสถคริสต ศาลเจาซึ่งศาสนสถานเหลานีอ้าจเปนที่ต้ังโรงเรียน
ของรัฐดวย ชุมชนตลาดเสื่อมความนิยมลงเมื่อมีการพัฒนาเสนทางคมนาคมทางบก เชน ทางรถไฟซึ่งจะชวยใหการ
คมนาคมขนสงสะดวกและรวดเร็วขึ้น แตยังไมมีผลตอความเปลี่ยนแปลงของชุมชนตลาดมากนักเพราะยังเขาไปไมถึงทกุ
พ้ืนที่   กระทั่งมกีารสรางถนนขึ้นในทศวรรษที่ 2480 เปนตนมา  การขนสงทางรถยนตสะดวก  รวดเร็วและประหยัดกวา
มาก   ชุมชนริมน้าํบางแหงทีอ่ยูหางไกลถนนจึงหมดความสําคัญในฐานะชุมชนตลาดและเกิดมีชุมชนตลาดทารถขึ้นแทน 
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                The  aim  of  this  thesis  is  to  study  the  relationship  between  the  communication  canal  and  
settlement  patterns  along  the Bangpakong  River  basin  during  the  period  of  rapidly  expanding  trade  and  
economy.  The  main  focuses  are  patterns  of  settlement,  the  way  life  and   the  adjustment  of community  
along  the  canals  in  face  of  the  development  of  communication  system  both  on  land  and  by  waterway. 
                The  method  of  study  combines  the  analysis  of  official  sources  with  oral  history.  The  study  is  
divided  into  two  main  periods.  The  first  concentrates  on  the  early  Bangkok  period  when  the  
development  of  communication  canal  was  geared  toward  strategic  control  and  trade  of  the  province,  
resulting  in  the  settlement  of    community  by  the  state  with  the  main  responsibility  of  defense  and  the  
collection  of  goods  in  lieu  of  corvee  service.  The  second  period  is  after    the  Bowring  Treaty  in  1855  
when  communication  canal  was  used  mainly  for  the  transportation  of  goods  and  merchandise  and  for 
openning  up  the  hinterland  areas.  This  resulted  in  the  development  of  both  agricultural  community  in  
rural  areas  and  trading  community  along  the  canals. 
                The  result  of  this  study  shows  that  during  1877 – 1957,  the  demand  of  rice  in the  world  market  
affected  rice  production  in  the  Bangpakong  River  basin,  increasing  the  need  for  more  rice land  and  
transport  route.  The  digging  of  communication  canal  was  the  direct  response  to  this.  The  state  began  
to  invest  in  the  development  of  this  infrastructure,  first  building  the  main  canals  linking  the  Bangpakong  
River  with  the  Chao  Phraya  River,  then  opened  more  opportunity  for private  capital  to  invest  in  the  
building  of  smaller  communication  canals. 
                The  digging  of communication  canal  resulted  in  the  growth  of agricultural  community  along  the  
route.  At  the  meeting  point  between the  river and  the  canal  or  between  different  canals ,  marketing  
community  congregated.  Marketing  places  not  only  acted  as  meeting  point  for  people  who  came  to  
trade,  but  were  places  where  important  landmarks,  such  as  rice  mills,  wharf, opium  and  gambling  dens,  
places  for  religion  worship  and  schools  situated.  The  markets  along  the  canals  declined  when  
transportation  on  land  was  developed,  not  so  much  by  the  coming  of  the  railway  system  but  more  so  
by the  expansion  of  roads  which  could  provide  a  more  convenient  and  cheaper  way  of  transportation.  
Eventually,  some  community  along  the  canals  lost  their  predominance  and  were  superseded  by  market  
places  near  railway  and  bus  terminals. 
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กิตติกรรมประกาศ 

 
 ประสบการณจากการศึกษาในสาขาวิชาประวัติศาสตรเอเชียตะวนัออกเฉียงใต  คณะ
อักษรศาสตร  มหาวทิยาลยัศิลปากร  ไดใหความรูและเปดมุมมองความคิด  ความเขาใจรวมถึง
รูจักตั้งคําถามกับส่ิงตางๆซึ่งชวยใหผูเขียนรูจักคิดอยางเปนเหตุและผลอยางเปนระบบมากขึน้  อัน
สามารถนํามาปรับใชกับการดํารงชีวิตประจําวนัตอไป 
 ขอขอบพระคุณ  รองศาสตราจารย  มลิวัลย  แตงแกวฟา  อาจารยที่ปรึกษาทีส่ละ
เวลาอนัมีคาคอยเอาใจใสใหคาํแนะนํา  แกไขขอผิดพลาด  ตั้งขอเสนอแนะและคําถามที่เปน
ประโยชนในการเขียนวิทยานิพนธฉบับนี้จนสําเร็จ 
 ขอขอบพระคุณคณาจารยภาควิชาประวตัิศาสตรทุกทานที่คอยชวยเหลือให
คําปรึกษา ชีแ้นะแนวทางและประเด็นตางๆที่นาสนใจนาํมาปรับใชในงานเขียน     โดยเฉพาะ
ผูชวยศาสตราจารยยงยทุธ  ชูแวน,  ผูชวยศาสตราจารยสุภาภรณ  จินดามณีโรจน  ทีก่รุณาให
คําแนะนําและแกไขวิทยานพินธฉบับนี้จนสําเร็จลุลวงไปดวยดี 
 ตลอดระยะเวลาทีท่ํางานรูสึกวาการแสวงหาขอมูลเปนสิ่งยากเพราะมีขอมูลเอกสารที่
บันทกึเกี่ยวกบัทองถิน่มนีอยจึงตองอาศัยขอมูลบางสวนจากการสัมภาษณบุคคลตางๆที่มบีทบาท
อยูในทองถิน่เปนผูใหขอมูลมาวิเคราะหประกอบกับเอกสารของทางราชการ  เพื่อใหไดขอมูลนํามา
ปรับใชในงานเขียน     หากปราศจากซึ่งความอนุเคราะหของบุคคลในทองถิน่วทิยานพินธฉบับนี้
จะไมสมบูรณเปนรูปราง  โดยเฉพาะผูชวยศาสตราจารย  ประเสริฐ  ศีลรัตนา   ที่คอยอธิบาย
ขอมูลทองถิน่และพยายามตอบขอสงสัยของผูเขียน  ขอบคุณเพื่อนๆสําหรับกาํลังใจ  ความหวงใย
และคอยถาม  ชวยอาํนวยความสะดวกในการคนควาเอกสารและหาขอมูลใหเสมอ 
 สุดทายขอบคณุพอกับแมทีเ่ปนแรงบันดาลใจใหผูเขียนอยากเรียนรูส่ิงตางๆและให
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บทที่ 1 

 
บทนํา 

 
ความเปนมาและความสําคัญของปญหา (Statement and Significance of the problem) 

ลุมแมน้ําบางปะกงอยูในพืน้ที่ราบลุมภาคกลางของประเทศไทย    ดานทิศตะวันออก
ของแมน้ําเจาพระยาเปนบริเวณที่เหมาะสมตอการประกอบเกษตรกรรมและอุดมสมบูรณดวย

ทรัพยากรธรรมชาติหลากชนิด     ประกอบกับมทีําเลที่ตั้งอยูใกลเมืองหลวงจึงมคีวามสาํคัญทาง
ยุทธศาสตร  การปกครองและเศรษฐกิจของไทยมาแตโบราณ        ในฐานะศูนยกลางการ
คมนาคมเชื่อมตอกับหวัเมอืงภาคตะวนัออก  หวัเมืองอีสาน  ลาว  เขมรและเวียดนาม      สงผลให
ราชอาณาจกัรไทยทกุสมัยมนีโยบายควบคุมดูแลพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงอยางใกลชิด      ในฐานะ
เมืองดานปองกันภัยทางดานตะวนัออกและเพื่อเรียกเกบ็ผลประโยชนจากสวย   โดยอาศัยเสนทาง
คมนาคมผานคลองเชื่อมที่ไดรับการขุดขึ้น    เชน   คลองสําโรงเชื่อมกรุงเทพฯกับบริเวณปากแมน้าํ
บางปะกงและคลองแสนแสบเชื่อมกรุงเทพฯกับบริเวณตนน้ําแถบปราจีนบุรี     คลองทัง้สองจะ
เชื่อมเขากับเสนทางคมนาคมทางบกและทางน้าํทีม่ีอยูแตเดิมในภูมิภาคนี้ทาํใหกรุงเทพฯสามารถ

ตดิตอกับพื้นทีลุ่มแมน้ําบางปะกงไดสะดวกและรวดเร็วขึ้น 
การขยายตวัทางเศรษฐกิจหลังสนธิสัญญาเบาวริง พ.ศ.2398     ทําใหชุมชนตางๆที่มี

อยูเดิมนัน้ขยายตัวเติบโตขึ้น     เกิดการเปลี่ยนแปลงวถิีการผลิตจากเดิมซึ่งผลิตเพือ่การบริโภคใน
ชุมชนและเพื่อสงสวยมาเปนการผลิตสินคาเกษตรกรรมจํานวนมากเพือ่การคาสินคาตางๆเหลานี้
ตองอาศัยที่ดนิและแรงงานจํานวนมากในกระบวนการผลิต     ทาํใหรัฐตองนาํนโยบายตางๆเขามา
ใชเพื่อสงเสริมใหผูคนตางถิน่อพยพเขามาอาศัยในพืน้ที่   พรอมทั้งดาํเนนินโยบายสงเสริมใหขยาย
พื้นที่เพาะปลกูดวยการขุดคลองขึ้นในลุมแมน้ําบางปะกง   เมื่อสินคาเกษตรกรรมมีราคาสูงขึ้น
ที่ดินจงึเริ่มไดรับความสนใจจากราษฎรเขาไปตั้งหลกัแหลงตามพื้นที่บกุบิกใหม     เชน    คลอง
นครเนื่องเขตร (พ.ศ.2420)     คลองประเวศบุรีรมย (พ.ศ.2423)  การขุดคลองชวยขยายการ
คมนาคมใหเขาถึงพืน้บริเวณตอนกลางของลุมแมน้าํบางปะกงคลองตัวมากขึน้  ผลักดันใหเมือง

ฉะเชิงเทรากลายเปนศูนยกลางทางการคาที่สําคัญมากแหงหนึง่ในภาคตะวันออก    
ความตื่นตวัในการเพาะปลกูสงผลใหที่ดนิริมคลองซึง่สญัจรสะดวกมรีาคาแพงและ

เปนที่ตองการของราษฎรจํานวนมากจนรัฐไมสามารถขยายพื้นที่เพาะปลูกไดทัน     มูลเหตุเหลานี้
เปนแรงจงูใจใหเอกชนเขามาลงทุนขุดคลองเพื่อขายที่ดนิบริเวณสองฝงคลองในชวงทศวรรษที่ 
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2430 เปนตนมา   เชน   คลองรังสิต   คลองนิยมยาตรา    คลองหลวงแพง    คลองเปร็ง  คลอง
อุดมชลจร   คลองพลีใหญ 

การขุดคลองอยางแพรหลายไดขยายพืน้ที่เพาะปลกูขาวเพิ่มข้ึนนับแสนไร    สงผลให
กลุมคนเชื่อชาติตางๆทัง้ไทย  จีน  ลาว  มลายู เขมรและมอญ         อพยพเขามาตั้งแหลงอยาง
หนาแนนในลุมแมน้ําบางปะกง   โดยเฉพาะบริเวณที่มีการบุกเบิกใหมทางฝงตะวันตกของแมน้ํา
บางปะกงเปนชุมชนเกษตรกรรมเนื่องจากเปนพืน้ที่ลุมตํ่าจึงเหมาะตอการปลูกขาวซึง่เปนสินคาที่
สําคัญของประเทศในขณะนั้น          สวนบริเวณที่เปนเสนทางคมนาคมสาํคัญบริเวณริมแมน้ํา  
ลําคลองเกิดเปนชุมชนการคาขนาดใหญที่มีทัง้โรงสี    ทาเรือ   โรงเลื่อย    ตลาด  โรงฝน   บอน
การพนันและที่ตั้งของศาสนสถานทั้งวัด   มัสยิด   โบสถคริสตและศาลเจา        บางแหงอาจเปน

ที่ตั้งของโรงเรยีนและสถานที่ราชการอีกดวย 
แมวาจะมีการขุดคลองเชื่อมข้ึนหลายสายอยางตอเนื่อง  แตก็ยังไมเพียงพอตอความ

ตองการของชมุชนที่ขยายตัวและปริมาณการคาทีเ่พิ่มข้ึน     รัฐบาลจึงมนีโยบายปรับปรุงและ
ขยายทางน้าํและทางบก  เชน  การขุดลอกคลอง  การสรางประตูน้าํ  การพัฒนาระบบชลประทาน
เพื่อการเพาะปลูก  และการสรางทางรถไฟจากกรุงเทพฯถึงฉะเชิงเทรา   ในพ.ศ.2448   โดยวางราง
รถไฟขนานไประหวางคลองแสนแสบและคลองนครเนื่องเขตรกับคลองประเวศบุรีรมย   การขนสง
ทางรถไฟรวดเร็วกวาการขนสงทางเรือโดยยนระยะเวลาจาก 2 วนัมาเปน 2 ชัว่โมง       สวนการ
คมนาคทางบกภายในลุมแมน้ําบางปะกงที่เสนทางน้ําไมทั่วถึงหรือไมสะดวกกม็ีการสรางถนนขึน้

ดวย 
การคมนาคมที่สะดวกขึ้นยิง่ทาํใหเศรษฐกิจของลุมแมน้ําบางปะกงขยายตัวอยาง     

รวดเร็ว เพิ่มการผลิตสินคาเกษตรกรรมในทองถิน่        กระนัน้การขนสงสนิคาทางน้ําก็ขยายตวั
ตามไปดวยเพือ่บรรทุกสินคาไปสงรถไฟและรับสินคาจากรถไฟกระจายเขาสูชุมชน   แตในที่สุด
การคมนาคมทางน้าํและทางรถไฟก็ไมสามารถขยายตัวตอบสนองการขยายตัวของชุมชนไดอยาง
เพียงพอ   เพราะมีขอจาํกัดหลายดานทั้งความลาชาในการเดนิทาง   ตองพึ่งพิงฤดกูาลและ
ปริมาณน้าํในคลอง รวมทัง้ขนาดของเรือก็เปนอุปสรรคทําใหบรรทุกสนิคาไดนอยและการขุดคลอง
ตองลงทนุสงูจงึไมสามารถขยายเสนทางใหทนักับการเพิ่มข้ึนของปรมิาณเรือ   สวนทางรถไฟกไ็ม
ครอบคลุมทุกพื้นที่ทาํใหตองขนสนิคาหลายเที่ยวในคราวเดียว    ตางจากทางรถยนตซึ่งทวี
ความสาํคัญเพิ่มมากขึ้น    สามารถขนสงสินคาจากแหลงผลิตสงถึงตลาดไดในคราวเดียวโดยไม
ตองขนยายหลายเที่ยวอนัอาจทาํใหสินคาเสียหายไดและดีกวาการบรรทุกดวยรถไฟซึ่งตองรอเวลา
และขนผลผลิตมายังสถานีรถไฟ    รัฐบาลจึงหันมาใหความสนใจลงทุนพัฒนาเสนทางคมนาคม
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ทางบกแทนทีด่วยการสรางถนน       การที่คลองเชือ่มถูกลดความสําคัญลงทําใหชุมชนการคา
ริมน้ําที่เคยรุงเรืองทางเศรษฐกิจจเสื่อมความสําคัญลงและถูกแทนที่ดวยชุมชนทารถ 

จากการรวบรวมงานศกึษาและวิจัยที่เกี่ยวของกับลุมแมน้ําบางปะกงที่ผานมา        
ไดแบงประเด็นการศึกษาออกเปน  2  แนวทางดังนี้        ประเดน็แรกมุงใหความสําคัญของพืน้ที่
ลุมแมน้ําบางปะกงที่มีบทบาททางเศรษฐกิจและการเมอืง  เชน  งานวิจยัของ  สุดใจ  พงศกล่าํ    
เร่ือง “มณฑลปราจีนบุรีสมัยเริ่มแรกถึงสมัยพระเจาบรมวงเธอกรมขุนมรุพงศศิริพัฒน(พ.ศ.2436-
2458)”    ซึ่งทาํการศึกษาสภาพทั่วไปของเมืองตางๆที่รวมกนัเปนมณฑลปราจนีบุรี    โดยให
ความสาํคัญกบัแมน้ําบางปะกงในฐานะเปนเสนทางกระจายอาํนาจการปกครองจากสวนกลางเขา
สู ทองถิ่นภายใตระบบมณฑลเทศาภิบาล      และงานศึกษาทีช่ี้ใหเหน็ถงึความเปลี่ยนแปลง
ทางดานเศรษฐกิจที่เกิดขึ้นในลุมแมน้ําบางปะกง     เชน   วรรณ ี แพลกูอินทร    “ความสําคญัของ
การผลิตเพื่อการคาของเมืองฉะเชิงเทราในสมัยรัตนโกสนิทรกอนสนธสัิญญาเบาวริง”   ศึกษาเมือง
ฉะเชิงเทราในทางเศรษฐกิจ      เพื่อสะทอนใหเหน็วาพื้นที่บริเวณนีม้ีการผลิตและการสงออกเพื่อ
การคาในตลาดตางประเทศมาตั้งแตกอนสนธิสัญญาเบาวริง   โดยอาศัยแมน้าํบางปะกงในการ
เปนเสนทางลาํเลียงสนิคาจากแหลงผลิตตอนในภูมิภาคออกจําหนายกับพอคาตางชาติ  และ
งานวิจยัของศรัญญา  คันธาชีพ         “พัฒนาการทางเศรษฐกิจลุมแมน้ําบางปะกง พ.ศ.2419-
2475”      ศึกษาโดยมองภาพวาพืน้ที่ลุมแมน้ําบางปะกงมีลักษณะของเศรษฐกิจแบบทุนนิยมและ
การผลิตเพื่อการคา  โดยนโยบายรัฐบาลไดใหความสําคัญของการขยายพื้นที่เพาะปลูกเขามายงั
ลุมแมน้ําบางปะกงดวยการขุดคลองสายตางๆ  ซึ่งผลของการขุดคลองไดชวยเพิ่มเสนทาง

คมนาคมทางน้ําระหวางกรุงเทพฯกบัลุมแมน้ําบางปะกง   
 ประเด็นการศึกษาที่ 2  เปนการรวบรวมงานศึกษาและวิจัยเกี่ยวกับการพัฒนาระบบ
ชลประทานที่ทําหนาที่เชื่อมระหวางลุมแมน้ําเจาพระยาเขากับลุมแมน้ําบางปะกง     โดยให
ความสําคัญที่การขยายตัวทางเศรษฐกิจการคาขาววาเปนปจจัยที่ทําให รัฐบาลหันมาให
ความสําคัญกับการขยายพื้นที่เพาะปลูกในบริเวณที่ราบลุมแมน้ําเจาพระยาตอนลาง      ซึ่งมีผล
ตอการขยายพื้นที่เพาะปลูกเขามายังแหลงบุกเบิกใหม  เชน งานศึกษาของ กิตติ  ตันไทย  “คลอง
กับระบบเศรษฐกิจไทย (พ.ศ.2367-2453)”  ศึกษาถึงการขุดคลองที่เกิดขึ้นตั้งแตสมัยรัชกาลที่ 3 
ถึงรัชกาลที่ 5 ซึ่งเปนผลจากการขยายตัวทางเศรษฐกิจเขาสูยุคทุนนิยม รัฐจึงมีนโยบายขุดคลอง
และคลองเชื่อมเพื่อใหคลองเปนเสนทางคมนาคมชวยลําเลียงสินคาจากแหลงผลิตออกสูตลาด   
การศึกษาของสุนทรี  อาสะไวย  “การพัฒนาระบบชลประทานในประเทศไทยตั้งแต พ.ศ.2431-
2493”   ไดสะทอนใหเห็นถึงความตองการที่ดินในการเพาะปลูกเพราะไดรับอิทธิพลจากการคา
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ขาวที่มีราคาสูงจึงเปน    แรงผลักดันใหมีกลุมนายทุนเขามาลงทุนพัฒนาที่ดินอยางจริงจัง
นับต้ังแต พ.ศ.2431   เห็นไดวาเกิดคลองขึ้นจํานวนมากในที่ราบภาคกลาง โดยเฉพาะที่ราบฝง
ตะวันออกของแมน้ําเจาพระยาไดมีผูคนอพยพเขาไปอาศัยและประกอบเกษตรกรรมจํานวนมาก  
งานของซิลวี มาดดาลีนา ฮอลลิงกา  “การจัดการชลประทานในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระ
จุลจอมเกลาเจาอยูหัว”     มีแนวการศึกษาคลายกับงานของสุนทรี   อาสะไวย     แตซิลวีไดเนนให
เห็นถึงบทบาทการเขามาลงทุนบุกเบิกที่ดินของกลุมนายทุนวาเปนผลมาจากความตองการที่ดิน
เพิ่มข้ึนของราษฎรและเสนอแนวคิดการจัดการชลประทานตามโลกตะวันตกที่มุงนําความเจริญเขา
ไปสูชุมชนสงผลใหเกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจ 
 งานศึกษาที่กลาวมาขางตนนี้ ไดสะทอนใหเห็นเศรษฐกิจของลุมแมน้ําบางปะกงวามี
การขยายตัวอยางมากเพื่อตอบสนองนโยบายเศรษฐกิจสงออกของรัฐ     แตยังขาดภาพ
ความสําคัญของคลองเชื่อมที่ทําหนาที่เปนเสนทางคมนาคมระหวางชุมชนกับเมืองหลวง    การตั้ง
ถิ่นฐานของชุมชนซึ่งเปนผูผลิตและทําการคา    รวมถึงบทบาทของนายทุนทองถิ่นที่มีตอการ
ขยายตัวทางการผลิตในชุมชน ความเหมาะสมของพื้นที่ในการเพาะปลูก  การแยงชิงที่ดินทํากิน
และผลกระทบจากการขุดคลองเพื่อขยายพื้นที่เกษตรกรรม   
 จากการลงสํารวจพื้นที่และสัมภาษณบุคคลที่อาศัยอยูตามชุมชนที่สําคัญในเสนทาง
คมนาคมทางน้ําในลุมแมน้ําบางปะกงไดสะทอนวิถีชีวิตที่มีความผูกพันกับแมน้ํา  ลําคลอง  เชน  
บริเวณปากน้ําตางๆไดเห็นรองรอยความเปนชุมนุมการคาใหญในอดีต  เชน ศาลเจา โรงสีขนาด
ใหญจํานวนมาก    โรงเลื่อย  ตลาด  รานคาและทาเรือ          รวมถึงไดรับทราบจากคนในทองถิ่น
ถึงความเปลี่ยนแปลงของชุมนุมการคาอันเปนผลกระทบจากการพัฒนาเสนทางคมนาคมทางบก         
ผูเขียนมีความสนใจที่จะศึกษารายละเอียดเกี่ยวกับความสัมพันธของคลองเชื่อมกับการตั้งชุมชน
และพัฒนาการของชุมชน  ปจจัยที่รัฐและนายทุนลงทุนขุดคลองเขามายังพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกง   
การขยายตัวของการผลิตและการคา  การขยายพื้นที่เพาะปลูกและปญหาที่เกิดขึ้นจากความเจริญ
ของการคมนาคม  การคารวมถึงความเปลี่ยนแปลงของชุมชนการคาริมน้ําเมื่อการคมนาคมทาง
บกเขามามีบทบาทสําคัญ    
        งานศึกษาที่กลาวมาขางตนนี้ ไดสะทอนใหเห็นเศรษฐกิจของลุมแมน้ําบางปะกงวามี
การขยายตัวอยางมากเพื่อตอบสนองนโยบายเศรษฐกิจสงออกของรัฐ  แตยังขาดภาพความสําคัญ
ของคลองเชื่อมที่ทําหนาที่เปนเสนทางคมนาคมระหวางชุมชนกับเมืองหลวง    การตั้งถิ่นฐานของ
ชุมชนซ่ึงเปนผูผลิตและทําการคา    รวมถึงบทบาทของนายทุนทองถิ่นที่มีตอการขยายตัวทางการ
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ผลิตในชุมชน ความเหมาะสมของพื้นที่ในการเพาะปลูก  การแยงชิงที่ดินทํากินและผลกระทบจาก
การขุดคลองเพื่อขยายพื้นที่เกษตรกรรม   

  จากการลงสํารวจพื้นที่และสัมภาษณบุคคลที่อาศัยอยูตามชุมชนที่สําคัญในเสนทาง
คมนาคมทางน้ําในลุมแมน้ําบางปะกงไดสะทอนวิถีชีวิตที่มีความผูกพันกับแมน้ํา  ลําคลอง  เชน  
บริเวณปากน้ําตางๆไดเห็นรองรอยความเปนชุมนุมการคาใหญในอดีต  เชน ศาลเจา โรงสีขนาด
ใหญจํานวนมาก    โรงเลื่อย  ตลาด  รานคาและทาเรือ        รวมถึงไดรับทราบจากคนในทองถิน่ถงึ
ความเปลี่ยนแปลงของชุมนุมการคาอันเปนผลกระทบจากการพัฒนาเสนทางคมนาคมทางบก         
ผูเขียนจึงมีความสนใจที่จะศึกษารายละเอียดเกี่ยวกับความสัมพันธของคลองเชื่อมกับการตั้ง    
ชุมชนและพัฒนาการของชุมชน    ปจจัยที่รัฐและนายทุนลงทุนขุดคลองเขามายังพื้นที่ลุมแมน้ํา
บางปะกง   การขยายตัวของการผลิตและการคา  การขยายพื้นที่เพาะปลูกและปญหาที่เกิดขึ้น
จากความเจริญของการคมนาคม  การคา รวมถึงความเปลี่ยนแปลงของชุมชนการคาริมน้ําเมื่อ
การคมนาคมทางบกเขามามีบทบาทสําคัญ    
 
ความมุงหมายและวัตถุประสงคของการศึกษา ( G o a l  a n d  O b j e c t i v e ) 

1. ศึกษาความสัมพันธของคลองเชื่อมกับการตั้งถิ่นฐานและพัฒนาการของชุมชน 
       ในลุมแมน้ําบางปะกง 
2. ศึกษาปจจัยที่สงเสริมใหมีการขุดคลองเชื่อมระหวางลุมแมน้ําเจาพระยากับ 

                       ลุมแมน้ําบางปะกง 
3. ศึกษาผลกระทบจากการสรางทางรถไฟและถนนที่มีตอคลองเชื่อมและชุมชนตางๆ 

 
ขอบเขตของการศึกษา ( S c o p e  o r  D e l i m i t a t i o n  o f  t h e  S t u d y ) 

ผูวิจัยไดกําหนดขอบเขตของการศึกษาคนควาไวในชวง .ศ.2420 - 2500”    โดยแบง
การเปลี่ยนแปลงของชุมชนออกเปน 2 ชวงเวลา  คือตั้งแต พ.ศ.2420-2450  เพราะเปนชวงเวลาที่
รัฐและนายทุนไดเร่ิมดําเนินการขุดคลองเชื่อมจากแมน้ําเจาพระยามายังลุมแมน้ําบางปะกง  
สงผลใหเกิดการขยายพื้นที่เพาะปลูกในฝงตะวันตกของลุมแมน้ําบางปะกงอยางกวางขวาง และ
ระหวาง พ.ศ.2450-2500 เนื่องจากเปนชวงที่การขุดคลองเชื่อมคอยๆลดลงเพราะพื้นที่สวนใหญได
ถูกราษฎรและนายทุนเขามาจับจองจนเต็ม  ประกอบกับการขยายตัวของการคาระหวางประเทศ
ทําใหรัฐหันมาลงทุนสรางเสนทางคมนาคมทางบกเขามายังลุมแมน้ําบางปะกง  ในกรณีไดกําหนด
พื้นที่ศึกษาตั้งแตตนแมน้ําบางปะกงที่  ตําบลบางแตน  อําเภอบานสราง  จังหวัดปราจีนบุรี  ซึ่ง
เปนบริเวณที่แมน้ํานครนายกไหลมาบรรจบกับแมน้ําปราจีนบุรีรวมกันเปนแมน้ําบางปะกงจนถึง
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ปากคลองประเวศบุรีรมยที่อําเภอบานโพธิ์  จังหวัดฉะเชิงเทรา  เพราะเปนพื้นที่ที่มีการขุดคลอง
เชื่อมมากที่ สุดในพื้นที่นี้      เพื่อชี้ใหเห็นถึงผลกระทบจากการขุดคลองเชื่อมและความ
เปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นกับชุมชนที่อยูริมฝงแมน้ําบางปะกงทางฝงตะวันออกและฝงตะวันตกเพราะ
เปนที่ตั้งของชุมชนเกา  ศูนยกลางการคมนาคมที่สําคัญ  ภายหลังเมื่อมีการขุดคลองเชื่อมชุมชน
จึงเร่ิมขยายเขามาสูพื้นที่ริมทคลอง    เชน     บางแตน  บางคลา  บานโพธิ์  บางขนาก  บางน้ํา
เปร้ียว  บานใหม  บานคลองสวน  เปนตน   

 
ขั้นตอนของการศึกษา 

1. สํารวจเอกสารที่เกี่ยวของกับการคมนาคมทางน้ําในบริเวณที่ราบลุมภาคกลาง   
เชน   เอกสารชั้นตน  ไดแก   จดหมายเหตุ    พระราชหัตถเลขา   พระราชบัญญัติ    ประกาศตางๆ   
ส่ิงพิมพรัฐบาล      บันทึกรวมสมัย     ภาพถาย     แผนที่     และเอกสารชั้นรอง     ประกอบดวย    
หนังสือ   บทความทางวิชาการ   หนังสือพิมพและวิทยานิพนธ ที่มีสวนเกี่ยวของกับเร่ืองที่ศึกษา
ในชวงระยะเวลาที่ทําการศึกษา   
                  2.  สัมภาษณชาวบานที่อาศัยอยูในพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกง 

            3.  วิเคราะหตรวจสอบเอกสารและหลักฐานตางๆ 
            4.  ศึกษาและวิเคราะหเร่ืองราวเหตุการณตางๆ ในเอกสารดังกลาวขางตน 
            5.  รวบรวมขอมูลเขียนเปนวิทยานิพนธ 
ใชระเบียบวิธกีารศึกษาทางประวัติศาสตรและนําเสนอตามแนวทางประวัติศาสตรเชงิ

วิเคราะห โดยอาศัยหลกัฐานและเอกสาร รวมทั้งวิทยานิพนธ ผลงานวิจัย ตลอดจนบทความตางๆ 
ทั้งภาษาไทยและภาษาตางประเทศ 

วิธีการศึกษา (Method of Study) 
งานวิจัยครั้งนี้เปนการศึกษาตามระเบียบวิธีการทางประวัติศาสตร  ซึ่งมีแนวการ

พรรณาความ  ดวยการวิเคราะหขอมูลจากขอเท็จจริง    และจากหลักฐานที่ใชประกอบการศึกษา
คนควาเปนเอกสารชั้นตน  ซึ่งสวนใหญไดมาจากเอกสารที่ยังไมไดตีพิมพ  เชน  เอกสารหอสมุด
แหงชาติ    เอกสารจากกองจดหมายเหตุแหงชาติและเอกสารอื่นๆ    นอกจากนี้ยังมีเอกสารที่มี
ความสําคัญรองลงมา   คือ     เอกสารชั้นรอง  ไดแก  วิทยานิพนธ  งานวิจัย   รวมทั้งบทความจาก
วารสารตางๆ    และขอมูลจากการลงพื้นที่ไปสัมภาษณบุคคลที่อาศัยอยูในชุมชนตางๆในลุม
แมน้ําบางปะกง  เชน  ชุมชนบานคลองสวน  ตําบลเทพราช  อําเภอบานโพธิ์,  ชุมชนในเทศบาล
ตําบลบางคลา   อําเภอบางคลา  จังหวัดฉะเชิงเทรา,  ชุมชนตลาดบานใหม  อําเภอเมือง  จังหวัด
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ฉะเชิงเทรา,  ชุมชนในตําบลบางขนาก  อําเภอบางน้ําเปรี้ยว  จังหวัดฉะเชิงเทรา,  ชุมชนในตําบล
ทาถั่ว  อําเภอบานโพธิ์ จังหวัดฉะเชิงเทรา  และชุมชนในอําเภอบางปะกง  จังหวัดฉะเชิงเทรา  เปน
ตน  เพื่อนําขอมูลมาวิเคราะหเรียบเรียงเขียนเปนวิทยานิพนธ 

 
แหลงขอมูล 

1. หอสมุดแหงชาติทาวาสุกรี  กรุงเทพฯ 
2. หอจดหมายเหตุแหงชาติ  กรุงเทพฯ 
3. ห อ ส มุ ด ม ห า วิ ท ย า ลั ย ศิ ล ป า ก ร ,    ม ห า วิ ท ย า ลั ย ธ ร ร ม ศ า ส ต ร ,  

มหาวิทยาลัยเกษตรศาสตร,  มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ  ประสานมิตร,  
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย 

                 4.   หองสมุดมหาวิทยาลัยราชภัฎราชนครินทร 
                 5.   สํานักศิลปวัฒนธรรม  มหาวิทยาลัยราชภัฎราชนครินทร 

6. สัมภาษณบุคคลที่อาศัยอยูในชุมชนเสนทางคมนาคมทางน้ํา 
 
อักษรยอที่ปรากฎในเชิงอรรถ 
 กค.  เอกสารกระทรวงคมนาคม 
 กจช.  กองจดหมายเหตุแหงชาติ 
 กษ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ  ที่ไดจัดหมวดหมูแลว 
 กส.  เอกสารกรมสารบรรณ  กระทรวงเกษตราธิการ   
 ค.  เอกสารพระคลังมหาสมบัติ 
 คค.  เอกสารกระทรวงคมนาคม 

น. เอกสารกรมนครบาล 
นก.  หนังสือกราบบังคมทูล 
ม. เอกสารกระทรวงมหาดไทย 
ยธ.                    เอกสารกระทรวงโยธาธิการ 
ย. เอกสารกระทรวงยุติธรรม 
รล.  เอกสารกรมราชเลขา 

 พล.  สําเนาพระราชหัตถเลขา 
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นิยามความหมาย 
                  คลองเชื่อม หมายถึง เสนทางน้ําที่ขุดขึ้นโดยมนุษยเพื่อเชื่อมตอทางน้ําที่มีอยูกอนแลว
ใหติดตอถึงกันได       โดยทางน้ําที่มีอยูกอนนั้นอาจเปนเสนทางน้ําตามธรรมชาติหรือเสนทางน้ํา 
ที่ขุดขึ้นกอนแลว  ในการศึกษานี้ใชเรียกทั้งการขุดเชื่อมระหวางแมน้ํากับแมน้ํา  แมน้ํากับคลอง 
และคลองกับคลอง 

 คลองสายหลัก  คือ  คลองขุดขึ้นโดยมีวัตถประสงคเพื่อเชื่อมระหวางแมน้ําเจาพระยา
กับแมน้ําบางปะกง ไดแก คลองสําโรง  คลองแสนแสบ  คลองนครเนื่องเขตร  คลองประเวศบุรีรมย  

 คลองซอย   คือ  คลองที่ขุดเชื่อมจากคลองสายหลักหรือคลองที่ขุดเชื่อมกับคลองซอย  
โดยมีวัตถุประสงคเพื่อขยายพื้นที่เพาะปลูก  ไดแก  คลองเปร็ง   คลองอุดมชลจร   คลองหลวงแพง   
คลองบางพลี เปนตน 
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แผนทีท่ี่ 1 แสดงตําแหนงทีต่ั้งทางภูมิศาสตรของลุมแมน้ําบางปะกงในประเทศสยาม 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
  

  แสดงตําแหนงที่ตั้งทางภูมิศาสตรของลุมแมน้ําบางปะกงในประเทศสยาม 
 

แผนทีท่ี่  1  :  แผนที่แสดงตาํแหนงที่ตั้งทางภูมิศาสตรของลุมแมน้าํบางปะกงในประเทศสยาม 
ที่มา  :  Map  of  the  kingdom  of  Siam  and  its  defendencies.  From  Government 
Surveys  under  the  direction  of  J.M. Carthy.  อางอิงจาก  ศรัญญา  คันธาชีพ.  “พัฒนาการ
ทางเศรษฐกิจลุมแมน้ําบางปะกง  พ.ศ.2419  -  2475.”  วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต   
สาขาประวัติศาสตรเอเชียตะวันอกเฉียงใต  บัณฑิตวิทยาลัย  มหาวิทยาลัยศิลปากร, 2540.  8. 
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SCALES  1   :  2,000,000 
แผนทีท่ี่  2  แผนที่ลุมแมน้าํบางปะกงแสดงเขตการปกครอง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
ที่มา  :  แผนที่ประเทศไทย.  อางอิงจาก  ศรัญญา  คันธาชีพ.  “พัฒนาการทางเศรษฐกิจลุมแมน้ํา
บางปะกง  พ.ศ.2419  -  2475.”  วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต  สาขาประวัติศาสตรเอเชีย
ตะวันอกเฉียงใต  บัณฑิตวิทยาลัย  มหาวิทยาลัยศิลปากร, 2540.  10. 
มาตราสวน  1 :  1,000,000 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



บทที่  2

การต้ังถิ่นฐานในลุมแมน้ําบางปะกงกอน พ.ศ.2420

ในบทนี้จะเปนการนําเสนอปจจัยที่มีสวนผลักดันใหเกิดการตั้งถิ่นฐานเปนชุมชนในลุม
แมน้ําบางปะกงกอน พ.ศ.2420อยางไร  โดยแบงประเด็นการศึกษาดังนี้
                 ประเด็นแรกคือ  ความอุดมสมบูรณของทรัพยากรธรรมชาติที่สามารถรองรับจํานวน
ประชากรและการคาที่เพิ่มข้ึน

ประเด็นที่สองคือ ทําเลที่ตั้งของพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงมีทําเลที่ตั้งอยูระหวางพื้นที่
ลุมแมน้ําเจาพระยาซึ่งเปนที่ตั้งของราชธานีอยุธยา  ธนบุรีและกรุงเทพฯกับดินแดนตางๆทางดาน
ตะวันออก   ไดแก   หัวเมืองตะวันออก   หัวเมืองอีสาน   เขมร   ลาวและเวียดนาม   พื้นที่บริเวณนี้
จึงมีความสําคัญตอรัฐทั้งทางดานการเมือง  การปกครองและเศรษฐกิจ   ทําใหรัฐบาลไทยทุกยุค
สมัยมีนโยบายมุงกระชับอํานาจและรักษาผลประโยชนอยางเขมงวดในภูมิภาคนี้   การกวาดตอน
และชักชวนผูคนใหเขามาตั้งชุมชนตามเสนทางสําคัญทางยุทธศาสตรการสงคราม  การดําเนิน
นโยบายชักจูงผูคนจากตางถิ่นใหอพยพเขามาตั้งหลักแหลงบนเสนทางเขตการคา  สวนการพัฒนา
เสนทางคมนาคมทางน้ําดวยการขุดคลองเพื่ออํานวยความสะดวกในการเดินทางและการขนสง 
สินคามาตั้งแตสมัยอยุธยาเปนราชธานี  คือ คลองสําโรงและคลองแสนแสบ
                ประเด็นที่สามคือ  ทิศทางการคาสมัยตนรัตนโกสินทรสงผลใหเกิดการเปลี่ยนแปลง
ทางเศรษฐกิจจากการผลิตแบบพอยังชีพที่ดําเนินมายาวนานเริ่มเปลี่ยนมาสูระบบเศรษฐกิจแบบ
เงินตราและระบบการผลิตเพื่อการคาผสมผสานกันอยูบางแลวในบางชุมชนความรุงเรืองทาง
เศรษฐกิจไดมีสวนกระตุนใหพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงขยายตัวอยางมากในชวงตน รัตนโกสินทรทั้ง
การผลิตน้ําตาล  พริกไทย  ยาสูบและขาวเขาสูตลาดโลก
               ปจจัยเหลานี้เปนองคประกอบสําคัญที่กําหนดขนาดและรูปแบบของชุมชนที่เกิดขึ้น
ในลุมแมน้ําบางปะกงแตละชวงเวลาใหมีความแตกตางกันออกไป  เชน  สมัยกอนประวัติศาสตร  
สมัยอยุธยาและตนรัตนโกสินทร
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1.  สภาพทั่วไปทางภูมิศาสตร

             ลุมแมน้ําบางปะกงเปนสวนหนึ่งของที่ราบภาคกลางของประเทศไทยทางดานตะวัน
ออก1  มีแมน้ําบางปะกงเปนแมน้ําสายหลักที่เชื่อมหัวเมืองตางๆในพื้นที่นี้  ไดแก  นครนายก  
ปราจีนบุรี  ฉะเชิงเทราและชลบุรี2     นอกจากนี้ยังมีคลองธรรมชาติและคลองขุดที่เปนสาขาของ
แมน้ําบางปะกงอีกหลายสาย  เชน พื้นที่ดานตะวันตกของแมน้ําบางปะกงมีคลองสียัด  คลอง
ระบมซึ่งเปนตนน้ําคลองทาลาดในเขตอําเภอสนามชัยเขต  อําเภอพนมสารคาม แควหนุมาน   
แควพระปรงไหลรวมกันเปนแมน้ําปราจีนบุรี  คลองพานทอง  คลองหลวง  คลองวังเย็น         
คลองบานโพธิ์    สวนพื้นที่ดานตะวันตกของแมน้ําบางปะกงมีคลองบางขนาก คลองทาไข      
คลองทาถั่ว  คลองสําโรง   คลองทับนางและคลองดาน       แหลงน้ําจํานวนมากในพื้นที่นี้ไดนําพา
ความอุดมสมบูรณจากพื้นที่ตอนบนลงมาสูพื้นที่ลุมในฤดูน้ําหลากจนกลายเปนปุยสําหรับการ
เกษตรกรรมซึ่งเปนอาชีพหลักของคนไทย   เสนทางน้ํายังเอื้อตอการคมนาคมระหวางชุมชน

                                                          
1ที่ราบภาคกลางของประเทศไทย  ประกอบดวยลุมบริเวณปากแมน้ําที่สําคัญของ

ภาคกลางทั้ง 4 สาย  ไดแก  แมน้ําแมกลอง  แมน้ําทาจีน  แมน้ําเจาพระยาและแมน้ําบางปะกง  
ซึ่งเกิดจากการ     ทับถมของดินตะกอนแมน้ําพัดพามาจากภูเขาทางตอนบนลงมาสูพื้นที่ราบลุม
บริเวณปากแมน้ําบางปะกง  จึงมีความอุดมสมบูรณ เหมาะแกการตั้ งถิ่นฐานเพราะมี
ทรัพยากรธรรมชาติที่เอ้ือตอการดํารงชีวิต   การเพาะปลูก     การคมนาคมทั้งทางบกและทางน้ํา
ติดตอ     ดินแดนอื่นๆไดสะดวกเพราะไมมีภูเขากั้นขวางกับดินแดนตอนใน.

2แมน้ําบางปะกง   เกิดจากการรวมตัวของแควและแมน้ําไหลมารวมกัน ไดแก  แคว
หนุมานและแควพระปรงซึ่งมีตนกําเนิดจากทิวเขาสันกําแพงและทิวเขาบรรทัด  ไหลมาบรรจบกัน
ที่จังหวัดปราจีนบุรี  เรียกวา  แมน้ําปราจีนบุรี  และแมน้ํานครนายกที่เกิดจากตนน้ําในเขาใหญ
และเขาทางทิศตะวันตกเฉียงใตของเมืองประจันตคาม  ไหลผานจังหวัดนครนายกไปบรรจบกับแม
น้ําปราจีนบุรีที่  ตําบลบางแตน  อําเภอบานสราง  จังหวัดปราจีนบุรี  กลายเปนแมน้ําบางปะกงซึ่ง
ไหลผานจังหวัดฉะเชิงเทราลงสูอาวไทยในเขตจังหวัดชลบุรี ที่ตําบลบางปะกง  อําเภอบางปะกง  
จังหวัดฉะเชิงเทรากับตําบลคลองตําหรุ  อําเภอเมือง  จังหวัดชลบุรี  รวมระยะทางยาว 122 
กิโลเมตร. ที่มา  อักขรานุกรมภูมิศาสตร  ฉบับราชบัณฑิต  เลม 1,  พิมพคร้ังที่ 3  (พระนคร :    
ราชบัณฑิตยสถาน, 2524),  91.
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                องคประกอบทางธรณีวิทยามีผลตอสภาพภูมิศาสตรในพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงแตก
ตางกันออกเปน 2 สวนดังนี้

      1.1  พื้นที่ฝงตะวันออกของแมน้ําบางปะกง  ประกอบดวย  ปราจีนบุรี  นครนายก
บางสวนของฉะเชิงเทราและชลบุรี  พื้นที่บริเวณนี้เกิดจากการเลื่อนทรุดตัวลงของแผนดิน3  มีผลให
พื้นที่สวนหนึ่งจมหายไปในทะเลและสวนที่ติดกับแนวเทือกเขาดงพญาเย็นและเทือกเขาบรรทัดซึ่ง
เปนตนแมน้ําบางปะกงมีภูมิประเทศเปนเนินสูงคอยๆลาดลงมาตอนลางซึ่งเปนปากอาวไทย
                การเปลี่ยนแปลงทางธรณีวิทยาสงผลใหแผนดินยุบตัวลงจนเกิดเปนที่ราบแคบๆ เรียก
วา  ฉนวนไทย (Thai  Corridor)เปนที่ราบตัดผานชองเขาเชื่อมโยงเขาไปยังที่ราบในกัมพูชา   นอก
จากนี้ยังมีชองเขาที่เชื่อมพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงตอนบนเขากับภาคตะวันออกเฉียงเหนือและอีก
หลายเสนทาง  ดังนี้
                -  ชองตะโก     เปนเสนทางคมนาคมที่สําคัญในการติดตอกับเขมรและหัวเมือง
อีสานดังปรากฏในเสนทางการเดินทัพมักจะใชเสนทางนี้จากกรุงเทพฯผานเมืองฉะเชิงเทรา  เมือง
ปราจีนบุรี  เมืองกบินทรบุรี  เมืองสระแกว  เมืองวัฒนานคร  เมืองอรัญประเทศผานชองตะโกเขา
ไปในเขมร4หรือจากปราจีนบุรีผานชองตะโกไปเมืองนครราชสีมา ทางสายนี้นับวามีความสําคัญใน
การติดตอระหวางภูมิภาคทางบก  มากกวาเสนทางสายอื่น5     เอกสารทางราชการระบุถึงการเปน

                                                          
3ทัศวี  สุวรรณรัตน, “ปญหา สถานการณและแนวทางแกไขปญหาทรัพยากร

ธรรมชาติ”, เอกสารในการสัมนาเรื่อง  มิติใหมในการพัฒนาสิ่งแวดลอม : ภาคตะวันออก  เสนอที่
โรงแรมแอมบาสเดอรซิตี้  จอมเทียน  อําเภอบางละมุง  จังหวัดชลบุรี,  6-7  มีนาคม 2535, 121.

4สุรัตน  วรางครัตน, “การคาตางแดนของอีสานในอดีต,”  เมืองโบราณ  9,  4 
(เมษายน-มิถุนายน 2527) :  99-109.

5ดังที่ เจมส  แมคคารธี    สํารวจเสนทางสรางทางรถไฟในสมัยรัชกาลที่ 5 กลาวถึง
การเดินทางผานดงพญาไฟ (เปนเขาที่กั้นพรมแดนระหวางสระบุรีกับนครราชสีมา) แมการเดินทาง
ผานชองดงพญาไฟจะเปนเสนทางที่ส้ันกวาแตก็ยากลําบากเพราะตองเดินเลียบตามไหลเขา   บาง
คราวไตไปตามสันเขาลดเลี้ยวไปตามทางเดินที่เอื้อตอการเดินทาง  ทําใหไมสามารถบรรทุกหรือ
ขนสงสินคาดวยเกวียนได  อีกทั้งยังทุรกันดาร  เต็มไปดวยสัตวรายและไขปาชุกชุมเพราะเสนทาง
ดงพญาไฟตองเดินทางผานปาดงดิบทําใหผูเดินทางมักประสบอันตรายจนถึงขั้นเสียชีวิตซึ่งตาง
จากเสนทางชองตะโก.  พระวิภาคภูวดล  (เจมส  แมคคารธี),  บันทึกการสํารวจและบุกเบิก
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เสนทางคาขายที่สําคัญระหวางภูมิภาคจนถึงกับมีขอเสนอใหซอมบํารุงใน พ.ศ.2451 เพราะมีชอง
เขาที่กวางพอใหเข็ญเกวียนขึ้นลง6 และสะดวกในการขนยายจากทางบกมาลงเรือเพื่อลองลงมา
อาวไทยหรือสงเขากรุงเทพฯตามคลองตาง
         -  ชองบานกรวดหรือชองขาระแน อยูระหวางเมืองบุรีรัมยกับเมืองสวายจิกของ
เขมร  แลวเดินทางตอมายังเมืองอรัญประเทศ
          -  ชองกุม  ชองสะแกราด  ชองซับสีคอหรือชองบุขนุน  เปนชองไปมาระหวาง
เมืองปราจีนบุรีกับเมืองปกธงชัย7

  -  ชองเรือแตก ปรากฏชื่อในพระราชพงศาวดารครั้งแรกเมื่อคราวปราบกบฏ
เจาอนุวงศแหงเวียงจันทน         ทัพของพระยาราชสุภาวดี(เจาพระยาบดินทรเดชา)  ไดยกทัพมา
ทางเมืองฉะเชิงเทรา เมืองปราจีนบุรี เมืองประจันตคามผานชองเรือแตกไปยังเมืองนครราชสีมา
ออกไปยังหัวเมืองเขมร หัวเมืองลาวและหัวเมืองอีสานจึงเปนชุมทางทางการคมนาคมและการคา
ในภูมิภาคมาตั้งแตสมัยโบราณ8  ดวยที่ตั้งอยูใกลเขตปาเขาสภาพพื้นที่จึงมีความลาดชันสงผลให
การเดินทางในพื้นที่ประสบความยากลําบากเพราะเสนทางเปนภูเขาและพื้นดินมีความขรุขระจาก
กองหินและดินที่เกิดจากการรวมตัวของดินตะกอนกับดินเหนียว

                                                          
ในแดนสยาม.  แปลโดย  สุมาลี  วีระวงศ  (กรุงเทพฯ : กรมแผนที่ทหาร,  2533),  68.  ;  หลวง
พัฒนพงศภักดี (ทิม  สุขยางค),  นิราศหนองคาย,  พิมพคร้ังที่ 3 (กรุงเทพฯ : สํานักพิมพไทยวัฒนา
พานิช, 2541).  นิราศหนองคายเปนการบรรยายถึงการเดินทัพจากกรุงเทพฯไปราบฮอที่เมือง
หนองคาย  เมื่อปกุนสัปตศก (พ.ศ.2418).

6สุรัตน  วรางครัตน, “การคาตางแดนของอีสานในอดีต,”  เมืองโบราณ  9,  4 
(เมษายน-มิถุนายน  2527) :  99 -109.

7พวงไขมุกข  คุณารัตนพฤกษ,  “ความสําคัญของเมืองนครราชสีมาในรัชสมัย
พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว  พ.ศ.2411-2453”  (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต  
สาขาวิชาประวัติศาสตร  บัณฑิตวิทยาลัย  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2521),  75.

8บัญชา  คูเจริญไพบูลย,  ภูมิศาสตรประเทศไทย  เลม 1 : กายภาพ  (พิษณุโลก :
ภาควิชาภูมิศาสตร  มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ  พิษณุโลก,  2525),  107.
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แผนที่ที่ 3 แสดงเสนทางการคาผานชองเขาตามแนวเทือกเขาดงพญาเย็นและเทือกเขาบรรทัด

ที่มา  :  สุรัตน  วรางครัตน, “การคาตางแดนของอีสานในอดีต,”  เมืองโบราณ  9,  4 (เมษายน-
มิถุนายน  2527) :  106.
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แผนที่ที่ 4 แสดงที่แสดงชุมชนและแนวชายฝงทะเลสมัยทวารวดี

ที่มา  :  ผองศรี วนาสิน  และ  ทิวา ศุภจรรยา,  รายงานผลการวิจัยทุนวิจัยรัชดาภิเษก
สมโภชนเร่ืองเมืองโบราณและชายฝงทะเลเดิมของที่ราบภาคกลางของประเทศไทย การศึกษา
ที่ตั้งและภูมิศาสตรสัมพันธ,  กรุงเทพฯ : กรมศิลปากร, 2525. 41.
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จากการสํารวจทางโบราณคดีรวมกับแผนที่ทางอากาศแสดงแนวชายฝงทะเลเดิมของ
ที่ราบภาคกลางประเทศไทย9     พบวาพื้นที่ตอนบนและฝงตะวันออกของแมน้ําบางปะกงปรากฎ
รองรอยของชุมชนโบราณที่สะทอนใหเห็นถึงบทบาทของการเปนชุมชนปากแมน้ําและชุมชนการ
คาเมืองทามากอน  เชน  บานโคกพนมดี  บานโคกพุทรา  (อําเภอพนัสนิคม  จังหวัดชลบุรี),   บาน
โคกระกา   บานโคกกระเหรี่ยง    (อําเภอพานทอง จังหวัดชลบุรี)  มีอายุประมาณ 4,000 ป10  เปน
ชุมชนโบราณขนาดใหญอยูใกลแหลงน้ําโดยหางจากแมน้ําบางปะกงเพียง 7-8 กิโลเมตรและใกล
ชายฝงอาวไทยประมาณ 20 กิโลเมตร11    ในสมัยโบราณแนวชายฝงทะเลอยูลึกเขาไปในแผนดิน
มากกวาปจจุบันชุมชนเหลานี้นาจะเคยตั้งอยูใกลทะเลทําใหสามารถติดตอแลกเปลี่ยนผลผลิตกับ
ดินแดนภายนอกไดสะดวก12  จึงมีผูคนอพยพเขามาตั้งถิ่นฐานในพื้นที่นี้อยางตอเนื่องเรื่อยมาจน
แมน้ําเกิดการเปลี่ยนแปลงทิศทางทําใหชุมชนที่เคยอุดมสมบูรณกลายเปนพื้นที่แหงแลงผูคนจึง
อพยพหาที่อยูแหงใหมที่สามารถรองรับจํานวนประชากรที่เพิ่มข้ึนและครอบครองแหลงที่มาของผล
ผลิตซึ่งเปนสินคาที่สําคัญในยุคนั้น  ความเปลี่ยนแปลงทางธรณีวิทยาสงผลกระทบใหที่ราบลุมแม
น้ําตอนบนประสบปญหาในการเพาะปลูกดังนี้

บริเวณแรก นครนายกและปราจีนบุรีซึ่งเปนตนแมน้ําบางปะกง13 ยังคงมีความอุดม
สมบูรณเหมาะตอการเพาะปลูก  สวนตอนเหนือและตะวันออกเฉียงเหนือในเขตสระแกว  วัฒนา
นคร  กบินทรบุรีบางสวนมีลักษณะเปนที่เนินสูงแหงแลงและหางไกลแหลงน้ําธรรมชาติ  ชาวบาน
จึงตองขุดบอน้ําเพื่อการอุปโภคและบริโภค  และสภาพพื้นที่สวนใหญเปนดินทรายไมเอื้อตอการ

                                                          
9ผองศรี วนาสิน  และ  ทิวา ศุภจรรยา,  รายงานผลการวิจัยทุนวิจัยรัชดาภิเษก

สมโภชนเร่ืองเมืองโบราณและชายฝงทะเลเดิมของที่ราบภาคกลางของประเทศไทย  การศึกษาที่
ตั้งและภูมิศาสตรสัมพันธ  (กรุงเทพฯ : โครงการเผยแพรผลงานวิจัย  ฝายวิจัยจุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2524),  41.

10พิสิฐ  เจริญวงศ, โบราณคดีส่ีภาค  (กรุงเทพฯ : กองโบราณคดี  กรมศิลปากร, 
2535),  74.

11เร่ืองเดียวกัน.
12พรชัย  สุจิตต  และ ดํารงเกียรติ  นกสกุล,  “โคกพนมดี”  เมืองโบราณ,  5,  3 

(กุมภาพันธ-มีนาคม 2522) : 71-79.
13ประกอบดวยแมน้ําพระปรง  แมน้ําหนุมาน  คลองพระสทึง.
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เพาะปลูกแตตามชายปากลับมีพืชพรรณหนาแนนอุดมไปดวยทรัพยากรธรรมชาติและของปาจึง
ทําใหมีผูคนอพยพเขาไปอาศัยในชวงกอนการขุดคลองเชื่อม

บริเวณที่ 2 ที่ราบลุมน้ําใหมตอนลางของลุมแมน้ําบางปะกง  ไดแก  บริเวณฝงตะวัน
ออกของแมน้ําบางปะกงในเขตฉะเชิงเทรามีพื้นที่ติดกับเทือกเขาและพื้นที่สูงตอเนื่องมาจาก
เทือกเขาจันทบุรี สงผลใหพื้นที่นี้เปนที่ราบสลับกับที่ราบลูกฟูกและเปนดินทรายไมเหมาะตอการ
ทําสวน14  แตดินมีลักษณะระบายน้ําไดดีเหมาะตอการปลูกพืชไร  เชน  ออย  สัปปะรด  มะมวง    
และพระราชหัตถเลขารัชกาลที่ 5 คราวเสด็จประพาสมณฑลปราจีนบุรีใน พ.ศ.2442  ทรงบรรยาย
ถึงสภาพภูมิศาสตรของเมืองบางคลาไววา

แวะเขาปากน้ําโจโลซึ่งเปนลําน้ําไปเมืองพนมสารคามแลเมืองสนามไชยเขตร
ตอนขางนอกราวกับแมน้ํานครนายก  ตอเขาไปขางในจึงแคบลง  เปนที่สวนไร
บริบูรณดีมาก  ไรสัปปะรดแลสุดตาทั้งสองฟาก...15

                บริเวณที่ 3   เปนพื้นที่อยูใตสุดแถบปากแมน้ําบางปะกงฝงตะวันออก  ไดแก  บริเวณ
ชลบุรี  ซึ่งมีพื้นที่ทางตอนเหนือจดกับแมน้ําบางปะกงและฉะเชิงเทรา มีลักษณะเปนที่ราบลุมแมน้ํา
พานทองซึ่งเปนสาขาของแมน้ําบางปะกงไหลผานพื้นที่จึงสามารถทํานาและทําไร เนื่องจาก
บริเวณนี้เปนเขตที่อยูติดกับชายฝงทะเลจึงมักประสบปญหาน้ําเค็มกอความเสียหายแกพื้นที่
เกษตรกรรมใกลทะเลจะมีน้ําเค็มไหลเขามาปะปนกับน้ําในคลองที่เชื่อมตอกับทะเลเปนอุปสรรค
ตอการทํานา16  จากการสํารวจพื้นที่พบวาราษฎรบางสวนประกอบอาชีพทํานาเกลือตามเสนทาง

                                                          
14ก.จ.ช.,  ร.5, ม.50/3  “เร่ืองรายงานประจํารัตนโกสินทรศก  117  มณฑลปราจีนบุรี.
15พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว,  พระราชหัตถเลขา เอกสารรัชกาลที่ 5

เสด็จประพาสมณฑลปราจีนบุรี  (พระนคร : ชนะการพิมพ, 2503.  พิมพเปนอนุสรณในงานฌาปน
กิจศพนางแมน  บุปานนท 27  ธันวาคม พ.ศ.2502),  12-13.

16ไพฑูรย  คดีธรรม,  แผนการใชที่ดินลุมแมน้ําสาขาคลองทาลาด  (กรุเทพฯ : กรม
พัฒนาที่ดิน  กระทรวงเกษตร,  2538),  14.
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คลองสําโรง17  เกลือเปนสินคาสงออกสําคัญของไทยมาตั้งแตสมัยอยุธยา18  การศึกษาประวัติของ
หมูบานในคลองสําโรงไดสะทอนถึงอาชีพผลิตและขนสงเกลือของพื้นที่นี้  เชน  ตําบลบางเกลือ
                แมวาพื้นที่ตอนบนและฝงตะวันออกของลุมแมน้ําบางปะกงจะไมเอื้อตอการเพาะปลูก  
แตความอุดมสมบูรณและหลากหลายของทรัพยากรธรรมชาติไดจูงใจใหผูคนอพยพเขามาต้ัง    
หลักแหลง ราษฎรสามารถดํารงชีพดวยการเก็บของปาหลากชนิดทั้งสัตวปา   ผลผลิตจากปาทั้ง         
พืชพรรณธรรมชาติ แรธาตุและทรัพยากรธรรมชาติที่มีคาเหลานี้สรางรายไดใหแกราษฎรในทองถิ่น
เพิ่มจากการทํานา19   ดังสมเด็จกรมพระยากรมดํารงราชานุภาพไดบรรยายไวในรายงานการตรวจ
ราชการมณฑลปาจิณบุรีเกี่ยวกับอาชีพของราษฎรไวดังนี้  ราษฎรเพาะปลูกขาว  ขนุน  เผือก  มัน  
บางก็มีอาชีพคาขายและเก็บของปาในฤดูแลง  สินคาสงออกประกอบดวย ไมเบญจพรรณ  เขา
สัตว  หนังสัตวและกระดูกสัตวตางๆ20

                ผลิตผลที่สําคัญของพื้นที่ลุมน้ําตอนบน (Deltaic High) ซึ่งเปนแหลงรายไดของรัฐใน
สมัยกรุงศรีอยุธยาถึงตนรัตนโกสินทร  เชน
                  ผลผลิตจากสัตว  ประกอบดวย  งาชาง  นอแรด   ปกนก  หนังสัตว  เขาสัตว  คร่ัง  
ข้ีผ้ึง  เปนตน

                                                          
17พื้นที่ตําบลคลองตําหรุ  อําเภอบางปะกง  จังหวัดฉะเชิงเทรากับตําบลบางปลาสรอย

อําเภอเมือง จังหวัดชลบุรี  พบพื้นที่ทํานาเกลือโดยการชักน้ําทะเลเขามายังพื้นที่ขางในแลวขังน้ํา
ไวรอใหงวดจนตกผลึกเปนเม็ดเกลือและแปรรูปเปนสินคาสงออกขายยังกรุงเทพฯ  สุชาติ  เถาทอง,
ศิลปวัฒนธรรมและภูมิปญญาพื้นถิ่นในภาคตะวันออก  (กรุงเทพฯ : โอเดียนสโตร, 2544),  196.

18Terwiel  B.J.,  Through  Travellers  Eyes  :  An  Approach  to  Early
Nineteenth  Century  Thai  History  Asian  history  Centre,  the  Australian  nation
University, (Bangkok : Edition  Duang  Kamol,  1989),  85.

19ปาลเลอกัวซ,  เลาเรื่องกรุงสยาม,  แปลโดย  สันต  ท.โกมลบุตร  พิมพคร้ังที่  2.
(กรุงเทพฯ : สํานักพิมพกาวหนา, 2520),  74.

20ก.จ.ช., ร.5, ม.50/4  ราชการมณฑลปราจีณ (1 มีนาคม  ร.ศ.117 - 14 กรกฎาคม
ร.ศ.126).
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พืชพรรณธรรมชาติ   เนื่องจากลักษณะของปาบริเวณนี้เปนปาเบญจพรรณ21  ซึ่ง
เหมาะตอการแปรรูปเปนสินคา เชน  ไมกระดาน  ตอเรือ  ชิ้นสวนเรือ  เสาและเครื่องเรือนจนมีการ
ตั้งโรงเลื่อยหลายแหงในพื้นที่  นอกจากนี้ยังมีไมมีคาทางเศรษฐกิจ  คือ  ไมกฤษณา22 ซึ่งเปนไม
หอมที่ตลาดตางประเทศตองการมาก
               ผลผลิตจากปา  เชน  น้ํามันยาง  ไต  ชัน  เปลือกสีเสียดและผลเรว23

แรธาตุ มีคาหลายชนิด  ไดแก
                   -  แรเหล็ก  พบบริเวณอําเภอแปลงยาวและอําเภอพนมสารคาม จังหวัด
ฉะเชิงเทรา  ในเอกสารรางตรานอยและจดหมายเหตุรัชกาลที่ 4 กลาวถึงการพบแรเหล็กจํานวน
มากถึงกับมีการตั้งโรงถลุงแรเหล็กขึ้นที่บานหนองแหน  เมืองพนมสารคาม24

                 -  แรทองคํา  พบมากในพื้นที่อําเภอกบินทรบุรี  อําเภอประจันตคาม  อําเภอ
วัฒนานคร  จังหวัดปราจีนบุรี เอกสารในสมัยตนรัตนโกสินทรระบุถึงการสงสวยทองคําของเมืองใน
ลุมแมน้ําบางปะกง  นอกจากนี้ยังมีการขุดแรเพื่อการคาขึ้นโดยคนจีนตั้งแตกอน พ.ศ.2416      

                                                          
21ปาเบญจพรรณ  หมายถึง  ไมตนที่มีแกน  เนื้อแข็งสามารถนํามาแปรรูปเปน

เครื่องใชไดทนทานกวาไมชนิดอื่นประกอบดวย  ไมตะแบก  ไมกระทุม  ไมสีเสียด  ไมยาง  ไมงิ้ว
ไมพยอม  ไมคราง  ไมกานเหลือง  ไมตะเคียน  ไมบุนนาค  ไมตะทัต  ไมตามหก  ไมอินทนิน
ไมเหียว  ไมเสลา.

22เปนไมเนื้อออนยืนตนขนาดใหญมีมากทางตะวันออกของไทย  ลําตนและกิ่งกานมัก
คดงอ  นิยมใชทําไมเทา  ถาจะทําใหไมกฤษณามีสีดําและมีกล่ินหอมมักจะนําไปฝงดินไว  นอก
จากนี้แลวในเนื้อไมมีชันและน้ําหอมใชทํายาได.

23ผลเรว  (Amomum Xanthioides หรือ Bastard Cardamon)  เปนพืชลมลุก
ตนกลมแข็ง ใบหนาและยาวขนาดใบขา  ดอกเปนชอ  โคนกอสีเหลืองออนๆ  ผลรี  ยาว  กลมมีขน
ปกคลุม  ใหผลตามกิ่ง  รสเผ็ดรอน  ซึ่งนาจะนําสวนนี้ไปใชทํายาหรือเปนเครื่องเทศ    เชนเดียวกับ
กระวาน  (แตกตางกันที่ผลกระวานกลมแปน  เมล็ดในกลม  จากที่มีลักษณะคลายคลึงกันและ
ยังมีคุณสมบัติคลายคลึงกันทําใหแยกไมออกวาเปนผลเรวหรือกระวาน).  สุดใจ  พงศกล่ํา,
“มณฑลปราจีนบุรี  สมัยเริ่มแรกถึงสมัยพระเจาบรมวงศเธอกรมขุนมรุพงศศิริพัฒน พ.ศ.2436-
2458”  (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต   สาขาวิชาประวัติศาตร  บัณฑิตวิทยาวัย  มหาวิทยาลัย
ศรีนครินทรวิโรฒ  ประสานมิตร, 2531),  41.

24ห.ส.ช.,  เลขที่ 247  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4.  จ.ศ.1226.

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



21

โดยใชวิธีการนําเอาหินที่มีแรทองผสมอยูมาเผาไฟและทุบใหละเอียดจะไดเนื้อทองคําปนออกมา25  
การทําทองในระยะแรกไมมีการลงทุนในรูปของบริษัทจนกระทั่งการคนหาทองคําไดแพรหลายออก
ไป รัฐจึงเขามาดําเนินการขุดแตไมประสบผลสําเร็จจึงใหสัมปทานเอกชนในสมัยรัชกาลที่ 5
                แมพื้นที่ชายฝงทะเลจะไมสามารถทําการเกษตรกรรมไดดี แตทําเลที่ตั้งเหมาะเปน
เมืองทาการคาเพราะเปนพื้นที่อยูลึกเขามาในกนอาวไทยจึงเปนที่กําบังหลบคลื่นลมทะเลใหกับเรือ
ที่เดินทางเขามาติดตอคาขาย    ประกอบกับสภาพดินเปนพื้นโคลนและดินทราย(ปาชายเลน)ไม
เอื้อตอการเพาะปลูก    ราษฎรสวนใหญจึงประกอบอาชีพทําการคาและรวบรวมสินคาจากบริเวณ
พื้นที่ตอนในของแมน้ําออกมาสงขายตางประเทศเพราะที่ตั้งอํานวยใหเปนทาเรือขนถายสินคา  
เชน  เมืองบางปะกง   เมืองบางปลาสรอยปรากฏหลักฐานที่กลาวถึงการตั้งถิ่นฐานของชาวจีนใน
บริเวณปากแมน้ํามาตั้งแตสมัยอยุธยา

      1.2   พื้นที่ฝงตะวันตกของแมน้ําบางปะกง  เปนพื้นที่มีความอุดมสมบูรณเหมาะตอการ
ปลูกขาวเพราะเปนที่ลุมเกิดจากการทับถมของดินตะกอนแมน้ําพัดพาทับถมพอกพูนจนกลายเปน
แผนดินที่ทําการเพาะปลูกไดยื่นออกมาในทะเลเดิม      เมื่อศึกษาหลักฐานทางธรณีวิทยา26รวมกับ
แผนที่ทางอากาศแสดงแนวชายฝงทะเลเดิมของที่ราบภาคกลางประเทศไทย27   ไดชี้ใหเห็นวาราว
พุทธศตวรรษที่ 11- 16  พื้นที่นี้เคยจมอยูในทะเลโดยมีขอบชายฝงทะเลอยูลึกเขาไปและมีระดับน้ํา
สูงกวาปจจุบันทําใหพื้นที่ตั้งแตจังหวัดพระนครศรีอยุธยา  ปทุมธานี  นนทบุรี  ฉะเชิงเทรา  

                                                          
25ก.จ.ช., ร.5,  พ.ศ.  สมุดพิเศษเลม 23  จ.ศ.1245-1247  คําแปลคํารายงานของ

เฟรดดริกแมกเกรเกอ  วันที่ 7 สิงหาคม  ค.ศ.1885.  อางอิงจาก  สุดใจ  พงศกล่ํา,  “มณฑล
ปราจีนบุรี  สมัยเริ่มแรกถึงสมัยพระเจาบรมวงศเธอกรมขุนมรุพงศศิริพัฒน พ.ศ.2436-2458”,  55.

26สิน  สินสกุล,  “ตะกอนพื้นผิวบริเวณจังหวัดนครนายกและพื้นที่ใกลเคียง”  ใน  ธรณี
วิทยาสิ่งแวดลอมจังหวัดนครนายกและพื้นที่ใกลเคียง  (กรุงเทพฯ : สมาพันธ, 2539),   45-60.

27ผองศรี วนาสิน  และ  ทิวา ศุภจรรยา,  รายงานผลการวิจัยทุนวิจัยรัชดาภิเษก
สมโภชนเร่ืองเมืองโบราณและชายฝงทะเลเดิมของที่ราบภาคกลางของประเทศไทย  การศึกษาที่
ตั้งและภูมิศาสตรสัมพันธ  (กรุงเทพฯ : โครงการเผยแพรผลงานวิจัย  ฝายวิจัยจุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2524),  41.
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สมุทรปราการ  สมุทรสงคราม  สมุทรสาครจมอยูในทะเล28  กระทั่งเมื่อ1,500 ปที่ผานมา29น้ําทะเล
ไดลดลงมาอยูในระดับปจจุบันพื้นที่เหลานี้จึงกลายเปนแผนดินงอกขึ้นเปนที่ราบกวางขนาบดวย  
ภูเขาทางดานทิศตะวันตก คือ ทิวเขาตะนาวศรีซึ่งกั้นพรมแดนระหวางไทยกับพมาและดานตะวัน
ออก  ไดแก  ทิวเขาสันกําแพงและทิวเขาบรรทัดที่กั้นพรมแดนไทยจากกัมพูชาและลาวมีผลใหที่
ราบบริเวณนี้ทอดตัวในลักษณะแนวเหนือ-ใตคอยๆลาดลงสูทะเล30      โดยมีแมน้ําที่สําคัญ 4 สาย  
คือ แมน้ําแมกลอง    แมน้ําทาจีน    แมน้ําเจาพระยาและแมน้ําบางปะกงนําพาโคลนตมจากตอน
บนที่เปนภูเขาสูงลงมาสูพื้นที่ลุมต่ํามีผลใหบริเวณที่เคยเปนโคลนเลน เกิดเปนแผนดินที่งอกขึ้น
ใหมขยายตัวออกไปเรื่อยๆจากแนวชายฝงทะเลเดิม    ความออนตัวและลุมตํ่าของดินสงผลตอทิศ
ทางการไหลของแมน้ําใหกัดเซาะพื้นดินเปลี่ยนทิศทางไปเรื่อยจนเกิดเปนทางน้ําคดเคี้ยวกระจาย
ทั่วไปในพื้นที่ไดเอื้อตอการคมนาคมทั้งทางบกและทางน้ําใหสะดวกตอการติดตอกับชุมชนอ่ืน
ระหวางลุมแมน้ํา

                                                          
28ขอบทะเลสมัยทวารวดีมีพื้นที่  ดังนี้  ทิศเหนือบริเวณจังหวัดลพบุรี  ทิศตะวันตก

บริเวณจังหวัดสุพรรณบุรี  นครปฐม  ราชบุรี  เพชรบุรี  ทิศตะวันออกบริเวณจังหวัดสระบุรี
นครนายก  ปราจีนบุรีและชลบุรี. สุจิตต  วงษเทศ,  กรุงเทพฯ :  มาจากไหน?  (กรุงเทพฯ : สํานัก
พิมพมติชน,  2548),  14.

29สุชาติ  เถาทอง,  ศิลปวัฒนธรรมและภูมิปญญาพื้นถิ่นในภาคตะวันออก  (กรุงเทพฯ
:  โอเดียนสโตร, 2544),  25-30.   

30ผองศรี วนาสิน  และ ทิวา ศุภจรรยา,  รายงานผลการวิจัยทุนวิจัยรัชดาภิเษก
สมโภชน เร่ืองเมืองโบราณและชายฝงทะเลเดิมของที่ราบภาคกลางของประเทศไทย  การศึกษา
ที่ตั้งและภูมิศาสตรสัมพันธ,  41.
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2.  การต้ังถิ่นฐานในลุมแมน้ําบางปะกงกอน พ.ศ.2420

                จากการศึกษาสภาพภูมิศาสตรลุมแมน้ําบางปะกงพบวาพื้นที่นี้เหมาะสมตอการตั้ง
ถิ่นฐานเปนชุมชนเพราะมีความสําคัญทางเศรษฐกิจและยุทธศาสตรการเมือง การปกครองตอรัฐ
มาทุกสมัย เมื่อนํามาเปรียบเทียบกับทฤษฎีการตั้งถิ่นฐานพบวาสภาพแวดลอมและเสนทางการคา
ไดเปนปจจัยสําคัญในการเลือกทําเลตั้งถิ่นฐาน31 ในพื้นที่นี้ดังนี้
           ปจจัยดานเศรษฐกิจ  เปนปจจัยสําคัญของการตัดสินใจของผูคนและรัฐในการดําเนิน
นโยบายอพยพและกวาดตอนผูคนเขามาตั้งถิ่นฐานในพื้นที่ตาง ๆ โดยเฉพาะเมื่อการคาระหวาง
ชุมชนมีความสําคัญ  ทําเลที่ตั้งชุมชนใกลเสนทางคมนาคมทั้งทางน้ําและทางบกไดมีผลตอการ
เติบโตของชุมชนไมนอยกวาความอุดมสมบูรณของผืนดิน โดยเฉพาะทําเลที่ตั้งนั้นสามารถควบคุม
สินคาจากแหลงผลิตตอนในไดก็จะทําใหมีบทบาทในการเปนเมืองทาการคา เชน เมืองดงละคร 
(จังหวัดนครนายก), เมืองศรีมโหสถ(จังหวัดปราจีนบุรี) เมืองพระรถ  เมืองพญาแรและเมืองศรีพโล  
(จังหวัดชลบุรี)   หลักฐานทางโบราณคดีชี้ใหเห็นวาชุมชนเหลานี้มีบทบาทในการเปนศูนยรวมของ
เสนทางคมนาคมและเสนทางการคาที่รุงเรืองระหวางดินแดนภายในกับภายนอก
        ปจจัยดานยุทธศาสตร  การสงครามและการปองกันประเทศ   เปนอีกปจจัยหนึ่งที่มี
ความสําคัญในการกําหนดที่ตั้งถิ่นฐาน  เนื่องจากความตองการของรัฐในการขยายอิทธิพลทาง
การเมืองและการตั้งเมืองหนาดาน  รัฐตองเสริมกําลังใหเขมแข็งเพื่อใหเมืองหนาดานสามารถสกัด
กองทัพขาศึกไดกอนที่จะเขาไปถึงเมืองหลวง      นอกจากนี้ยังมีการขยายอํานาจเพื่อครอบครอง
พื้นที่อันเปนแหลงที่มาของสินคาและแรงงานเกณฑ ซึ่งในกรณีนี้จะไมเกี่ยวพันกับความเหมาะสม
ของทําเลที่ตั้งถิ่นฐานซึ่งมักคํานึงถึงธรรมชาติและส่ิงแวดลอม   เชน   การกวาดตอนผูคนจากหัว
เมืองเขามาตั้งถิ่นฐานในพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงชวงตนรัตนโกสินทรโดยมีจุดมุงหมายเพื่อสราง
ความเขมแข็งใหกับเมืองนั้นๆใหเปนที่ระดมพลในยามสงครามและเปนดานปองกันภัยจากขาศึก32

และเปนแหลงผลิตในยามสงบเพื่อเลี้ยงพลเมืองและเปนเสบียงในกองทัพ

                                                          
31นําพวัลย  กิจรักษกุล,  ภูมิศาสตรการตั้งถิ่นฐาน  (กรุงเทพฯ : สํานักพิมพโอเดียน

สโตร, 2528),  1.  ;  ณรงค  สินสวัสด์ิ,  สังคมวิทยาชนบท  (พระนคร : โรงพิมพสํานักนายกรัฐ
มนตรี, 2515),  19.

32มนู  วัลยะเพ็ชร,  การตั้งถิ่นฐานในชนบทของประเทศไทย  (ภาควิชาภูมิศาสตร
คณะอักษรศาสตร  มหาวิทยาลัยศิลปากร, 2520), 17.
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       ปจจัยดานสภาพแวดลอม  การที่สินคาสําคัญของรัฐเปนของปาทําใหผูคนนิยมอาศัย
อยูในพื้นที่ๆมีทรัพยากรอุดมสมบูรณ  ทําใหบางครั้งเผชิญอันตรายจากสัตวปาซึ่งมีอยูชุกชุม  เชน
เสือ  ชาง  จระเข รวมถึงไขปามาเลเรียและโจรผูราย33ซึ่งเปนอุปสรรคตอการดํารงชีวิตของ
ประชาชน  ปญหาเหลานี้เปนสิ่งที่ราษฎรและรัฐคํานึงถึงเมื่อตองเดินทางเขามาในชุมชนหางไกล
จากเมืองหลวงตองมีการเตรียมตัวปองกันภัยจากสิ่งตางๆ  เชน  มีการจัดเวรยามคอยตรวจตรา
ความปลอดภัยภายในชุมชน

    ปจจัยตางๆเหลานี้ไดมีสวนกําหนดลักษณะและความสําคัญของชุมชนตางๆที่ตั้งใน
ลุมแมน้ําบางปะกงใหแตกตางกันไปในแตละชวงเวลา  มีผลใหรูปแบบการตั้งถิ่นฐานของพื้นที่นี้
แตกตางกับพื้นที่ทางฝงตะวันตกของราชธานีซึ่งปรากฎรองรอยของชุมชนหนาแนนมาตั้งแตอดีต
อยูในเสนทางการคาที่สําคัญระหวางภูมิภาคและตั้งอยูระหวางรัฐที่เปนคูสงครามสําคัญของรัฐใน
ลุมแมน้ําเจาพระยาคือ  มอญ พมา       ทําใหพื้นที่ฝงตะวันตกไดรับการเสริมผูคนใหเขามาอาศัย
หนาแนนเพื่อเปนเมืองดาน  เชน  เมืองอูทอง  เมืองสุพรรณบุรี เมืองนครชัยศรี      กระนั้นพื้นที่ลุม
แมน้ําบางปะกงก็มิไดถูกทอดทิ้งจากราชธานี   ดังปรากฎวาพื้นที่ฝงตะวันออกก็ไดมีการตั้งเมือง
หนาดานขึ้นเชนกัน

      2.1   รูปแบบการตั้งถิ่นฐาน

                หมูบานริมน้ํา  พบมากที่สุดในพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกง  เนื่องจากราษฎรตองอาศัยน้ํา
ในการอุปโภค  บริโภค  การเพาะปลูก  เลี้ยงสัตวและคมนาคม  จึงมักพบชุมชนบริเวณริมฝงแมน้ํา
ลําคลองโดยเฉพาะบริเวณที่ลําคลองมาสบกับแมน้ําจะมีบานเรือนอาศัยอยูหนาแนนกวาที่อ่ืน  รูป
แบบของชุมชนริมน้ําจะเปนการปลูกเรือนจากชายน้ําและริมตลิ่งแลวคอยๆขยายเขาสูพื้นที่ตอนใน
การปลูกสรางเรือนในพื้นที่ลุมแมน้ํามักประสบปญหาน้ําทวม   การสรางที่อยูอาศัยจึงตองคํานึงถึง
การหลบภัยจากปญหาน้ําทวมซึ่งกินระยะเวลานานหลายเดือนดวยการสรางที่อาศัยใหอยูในระดับ
เหนือน้ํา  เชน  เรือนยกพื้นสูงมีใตถุนเรือนหรืออาศัยในเรือและแพเพราะการอาศัยบนพื้นดินตอง
ประสบกับปญหาจากสัตวรายมีพิษ   รวมทั้งการที่ประเทศไทยมีลักษณะอากาศรอนชื้นจึงทําให

                                                          
33ผาสุก  พงษไพจิตร  และคริส  เบเคอร,  เศรษฐกิจการเมืองไทยสมัยกรุงเทพ ฯ

(กรุงเทพ ฯ :โอ.เอส.  พร้ินติ้งเฮาส, 2539),  13.
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พื้นดินเปนแหลงเพาะเชื้อโรคตางๆ  เชน  อหิวาห    ดังนั้นการสรางที่อยูอาศัยจึงตองระบายอากาศ
ไดดีและเตรียมพรอมสําหรับปญหาน้ําทวมในฤดูน้ําหลากไดดวย
                นอกจากปญหาทางภูมิศาสตรและภูมิอากาศจะไมเอื้อตอการสรางที่อาศัยบนพื้นดิน 
ราคาที่ดินก็เปนปจจัยสําคัญอีกประการหนึ่งเพราะที่ดินริมน้ํามีราคาสูง  ผูที่มีฐานะยากจนจึงตอง
ลงมาอาศัยอยูในน้ําเพราะเปนที่สาธารณะ   จึงทําใหชุมชนที่เปนศูนยกลางการคามักจะมีรูปแบบ
ของการสรางที่อยูอาศัยลงมาจนถึงแมน้ําลําคลอง    เชน  บานบางพลีในคลองสําโรง  สุนทรภูได
บรรยายไววา  เปนชุมชนสําคัญทางการคามีเรือแพแออัดยัดเยียดอยูในคลอง34  แมจะไมปรากฎ
บันทึกถึงการอาศัยอยูในเรือและแพของลุมแมน้ําบางปะกง แตเนื่องจากพื้นที่นี้ใกลกับกรุงเทพฯ
และมีความเติบโตทางเศรษฐกิจสูงมาตั้งแตสมัยตนรัตนโกสินทรจึงนาจะมีการอาศัยอยูในแพเชน
เดียวกับกรุงเทพฯ
  ในแมน้ําบางปะกงพบเห็นเรือนแพอยูทั่วไปทั้งที่อาศัยในแมน้ําและที่ยกแพขึ้นไปสราง
บนตลิ่งลวนสะทอนถึงความผูกพันธระหวางคนกับน้ํา ลักษณะเดนของชุมชนริมน้ํา (River-Linear
Village)  มักขึ้นตนดวยคําวา “บาง”  เชน  บางขนาก  บางน้ําเปรี้ยว  บางคลา  บางปะกง
                หมูบานบนที่ดอน35 เนื่องจากการเดินทางสมัยกอนใชเกวียนเปนพาหนะในการเดิน
ทางบกใชแรงงานสัตวลากจูง ทําใหการเดินทางถูกจํากัดตามกําลังของสัตวจึงตองสรางที่พักอาศัย
ระหวางทาง  ตอมาที่พักเหลานั้นกลายเปนชุมชนทางการคาและขยายตัวไปตามเสนทางคมนาคม
ชุมชนเหลานี้ตั้งรวมกันตามที่ดอนและพึ่งพิงแหลงน้ําธรรมชาติ  เชน  หวย  หนอง  บึงในบริเวณ
ใกลหมูบานมักปรากฏชื่อ โคกหรือดอนเปนชื่อเรียกหมูบาน  ชุมชนเหลานี้เติบโตและเจริญขึ้นตาม
เสนทางคมนาคมขนสง36ทั้งทางบกและทางน้ํา  แมวาตามเสนทางคมนาคมทางบกจะมีชุมชนแตก็
ไดรับผลกระทบนอยจากความเปลี่ยนแปลงภาคการผลิต
           การดํารงชีวิตของราษฎรในหมูบานแตละแบบจะมีความแตกตางกันตามสภาพ
ภูมิศาสตร  เชน ราษฎรที่อาศัยอยูในหมูบานบนที่ดอนสวนมากหางไกลจากเสนทางคมนาคมและ

                                                          
34สุนทรภู,  นิราศสุนทรภู  เลม 1  (กรุงเทพฯ : องคการคาของคุรุสภา, 2524), 85-92.
35ฤทัย  จงใจรัก,  เรือนไทยเดิม  (กรุงเทพฯ : คณะสถาปตยกรรมศาสตร

มหาวิทยาลัยศิลปากร,  2518),  11.
36สุวิทย  ไพทยวัฒน,  “วิวัฒนาการเศรษฐกิจชนบทในภาคกลางของประเทศไทย

ระหวาง  พ.ศ. 2394 – 2475”  (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต  สาขาวิชาประวัติศาสตร
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2522),  25 -28.
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พื้นที่สวนใหญเปนเนินสูง  ปาเขาการเดินทางยากลําบากจึงไดรับอิทธิพลจากการเปลี่ยนแปลงทาง
เศรษฐกิจและสังคมจากภายนอกอยางชาๆ
             ความสะดวกของการคมนาคมเปนสิ่งหนึ่งที่ดึงดูดใจใหราษฎรอพยพเขามาตั้งถิ่นฐาน   
จึงปรากฎบานเรือนตามเสนทางคมนาคมขนสงเรียงรายไปตามสองฟากของคลองและถนนตางๆ
หากลําคลองหรือถนนใดเปนเสนทางคมนาคมที่สําคัญจะมีบานเรือนเรียงรายตามเสนทางหนา
แนน  ในขณะที่บริเวณตนน้ําจะมีน้ําบางฤดูกาลจึงมักขาดแคลนน้ํากินน้ําใชทําใหมีการตั้งถิ่นฐาน
นอยกวาบริเวณปากน้ําที่มีน้ําอุดมสมบูรณอยูตลอดทั้งป

ดังนั้นพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงจึงเปนพื้นที่หนึ่งที่มีพัฒนาการของการตั้งหลักแหลง
เปนชุมชนหมูบานและเมืองมาตั้งแตสมัยพุทธศตวรรษที่ 3-14  ซึ่งไดปรากฏรองรอยของชุมชน
โบราณตางๆเรื่อยมาจนถึงปจจุบัน

      2.2  ชุมชนโบราณบนเสนทางการคาและเสนทางเดินทัพ

                เมื่อการคาเขามามีบทบาทในสังคมการติดตอแลกเปลี่ยนระหวางชุมชนทวีความ
สําคัญเพิ่มข้ึนดังปรากฎวามีชุมชนเกิดขึ้นหลายแหงในยุคตอมา  เชน  ชุมชนโบราณดงละคร
(อําเภอเมือง  จังหวัดนครนายก)  ชุมชนโบราณศรีมโหสถ  ชุมชนโบราณโคกขวาง  (อําเภอศรีมหา
โพธิ์ จังหวัดปราจีนบุรี) ชุมชนโบราณพระรถ  ชุมชนโบราณพญาแร (อําเภอพนัสนิคม จังหวัด
ชลบุรี)  ชุมชนโบราณศรีพโล (อําเภอเมือง จังหวัดชลบุรี)เปนสมัยทวารวดี   กลุมชุมชนโบราณ
เหลานี้มีความสัมพันธทางการคา   ทางวัฒนธรรมกับชุมชนในแถบชายฝงทะเลและชุมชนอ่ืนๆใน
ลุมแมน้ําบางปะกงซึ่งมีเสนทางคมนาคมเชื่อมกับที่ราบสูงโคราชและที่ราบเขมร
ศรีศักร  วัลลิโภดม  กลาวถึงสภาพชายฝงอาวไทยในพื้นที่ปากแมน้ําบางปะกงนั้นเหมาะสมที่จะ
สรางทาเรือสําหรับใหเรือเขามาจอดพักและขนถายสินคา   เชน

                เมืองศรีพโลเปนเมืองทาที่อยูบนเสนทางเดินทะเล     เมืองนี้ตั้งอยูในเขตบานศรีพโล
                     อําเภอเมือง   จังหวัดชลบุรี    มีความรุงเรืองอยูในสมัยกรุงศรีอยุธยาตอนตน  หรือ
                    ราวพุทธศตวรรษที่  20  หรือ  เกาไปกวานั้นเล็กนอย  พิจารณาดูตามตําแหนง
                    ที่ตั้งของตัวเมืองและจากวัตถุที่พบเมืองศรีพโลคงเปนชุมชนเมืองที่เกี่ยวกับ
                      การคาขายเปนที่จอดพักสินคาของอาวบางปะกงแหงหนึ่ง   ตอมาเมืองศรีพโล
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                      ลดความสําคัญลงและตัวเมืองก็ยายไปอยูที่บางปลาสรอยหางลงไปเล็กนอย
                    เรือที่เดินทางเขามาคาขายจากจีน     เวียดนามและกัมพูชาคงจะตองมาจอด
                    พักสินคาอยู    ณ  เมืองนี้กอนเดินทางตอไปยังปากแมน้ําเจาพระยา    ทาจีน
                    และแมกลอง    หรือไมก็เปนแหลงที่พักสินคาของบรรดาเรือสําเภาที่ออกจาก
                     ปากแมน้ําเหลานั้นกอนที่จะเดินทางตอไปยังกัมพูชา เวียดนามหรือไมก็วกลง
                    ไปทางใตของประเทศไทยซึ่งพบหลักฐานเครื่องสังขโลกสุโขทัย    รวมท้ังชาม
                    เครื่องแบบเวียดนามในซากเรือท่ีจมในอาวไทยในเขตเมืองศรีพะโล37

                เมืองศรีพะโล (ตําบลหนองไมแดง อําเภอเมือง จังหวัดชลบุรี) มีอายุระหวางพุทธ
ศตวรรษที่ 19 – 20 สันนิษฐานวาอาจเปนเมืองชลบุรีเกาในสมัยอยุธยาตอนตน  ตอมชุมชนขยาย
ตัวขึ้นเปนเมืองใหมอีกหลายแหง  เชน  เมืองบางปลาสรอย  (ปจจุบันคือ  เมืองชลบุรี)  เมืองบาง
ละมุง  และเมืองอื่นๆในเขตจังหวัดระยองและตามชายฝงทะเล (ดังแผนที่ 8) เมืองเหลานี้โดดเดน
กวาชุมชนรวมสมัยที่ตั้งอยูในภูมิภาคเดียวกัน  เนื่องจากทําเลที่ตัง้อยูบนขอบอาวทะเลจึงมีบทบาท
ในการเปนเมืองทาและการคาระหวางจีน  เวียดนาม  กัมพูชากับปากแมน้ําเจาพระยา  แมน้ําทา
จีนและแมน้ําแมกลอง  ตามเสนทางที่กลาวมามีการคาพบสินคาที่มาจากแหลงผลิตตอนในของ
ลุมแมน้ําบางปะกงและพื้นที่ลุมแมน้ําอ่ืนๆ38

                                                          
37ศรีศักร วัลลิโภดม,  “รองรอยของชุมชนโบราณที่ลุมน้ําพานทอง”,  เมืองโบราณ  5,

3  (กุมภาพันธ – มีนาคม  2522) : 45.
38ในการสํารวจโบราณคดีใตน้ําในแหลงเรือจมต้ังแตเกาะสีชัง  อาวพัทยา  บางเสร

เกาะคราม ฯลฯพบสินคาที่มาจากแหลงผลิตตอนในของลุมแมน้ําบางปะกงและพื้นที่ลุมแมน้ําอ่ืนๆ
เนื่องจากเนื่องจากการเดินเรือตองอาศัยลมมรสุม      ดังนั้นเมื่อราชธานีตองการสงสินคาออก
มายังหัวเมืองทางใต   จึงตองใชการแลนเรือเลียบชายฝงจากปากแมน้ําเจาพระยาผานภูเขาสามมู
ที่บางแสน  ผานเกาะสีชัง  เกาะคราม  เมื่อถึงสัตหีบก็แลนตัดอาวไทยมุงหนาไปเมืองไชยา  เมือง
นครศรีธรรมราช  หรือแหลมมลายู
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  แสดงตําแหนงโบราณคดีสมัยกอนประวัติศาสตร
  แสดงตําแหนงโบราณคดีสมัยทวาราวดี

แผนที่ที่ 5  แผนที่แสดงลักษณะภูมิประเทศและตําแหนงที่ตั้งของแหลงโบราณคดี
    สมัยกอนประวัติศาสตรและสมัยทวารดี

  สัญลักษณที่ใชในแผนที่

แผนที่  แสดงลักษณะภูมิประเทศในบริเวณสามเหลี่ยมปากปากแมน้ําเจาพระยา  และตําแหนง
ของแหลงโบราณคดีสมัยกอนประวัติศาสตรและสมัยทวารวดี

Young  delta Old  delta

Flood  plain

Fan

Terrace

Mountain

  แสดงตําแหนงจังหวัด
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แผนที่ที่  6  เสนทางเดินเรือตัดขามอาวไทย

หมายเหตุ  :  หมายเลข  1     สมุทรปราการ หมายเลข   2     เกาะสีชัง
หมายเลข  3     ระยอง          หมายเลข  4     จันทบุรี
หมายเลข  5     ตราด                                        หมายเลข  6     เพชรบุรี
หมายเลข  7     ปราณบุรี หมายเลข  8     ชุมพร
หมายเลข  9     บานดอน  หมายเลข 10   นครศรีธรรมราช

ที่มา  :  สินชัย  กระบวนแสง,  “นครศรีธรรมราชกับเสนทางการคาทางทะเล”  รายงานการสัมมนา
ประวัติศาสตรนครศรีธรรมราช  คร้ังที่ 2  ณ วิทยาลัยครูนครศรีธรรมราช,  2525,  219.
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  แนวคิดนี้สอดคลองกับงานศึกษาของวาที่  พล.ต.ดําเนิร  เลขะกุล  เกี่ยวกับทิศทาง
การไหลของแมน้ําบางปะกงมีสวนสัมพันธกับการตั้งถิ่นฐานและพัฒนาการชุมชนบริเวณปาก    
แมน้ําในอดีตระบุถึงความสัมพันธของการตั้งถิ่นฐานกับเสนทางการคาระหวางภูมิภาควา “ในสมัย
โบราณปากแมน้ําบางปะกงควรจะขึ้นมาอยูอยางนอยในบริเวณบางคลา จังหวัดฉะเชิงเทรา”39

ตรงกับความเห็นของศรีศักร วัลลิโภดม ในเร่ือง  “ดงศรีมหาโพธิ์กับการดําเนินงานโบราณคดี”
ตอบขอสันนิษฐานวาเหตุใดแหลงที่ตั้งชุมชนโบราณจึงกระจุกตัวอยูเฉพาะบริเวณตอนในของพื้นที่    
ดวยเหตุนี้พื้นที่ตั้งแตบางคลาจนถึงปากแมน้ําบางปะกงจึงเปนดินแดนเกิดขึ้นใหมไมมีรองรอยของ
ชุมชนจนถึงสมัยอยุธยา   ชุมชนโบราณในยุคนี้มีการติดตอกับชุมชนอ่ืน    เนื่องจากพบหลักฐาน
การขุดคูเมืองเพื่อสรางบานแปงเมือง   สถูป   เจดียและศาสนสถาน    สะทอนถึงการรับอารยธรรม
ทางพุทธศาสนาที่อาจมาจากการทําการคาทางทะเล    ตอมาแผนดินขยายตัวออกมายังพื้นที่ปาก
แมน้ําดินแดนเหลานี้จึงคอยเสื่อมอํานาจลงเพราะไมสามารถทําการคาทางทะเลได  ความเจริญ
ทางการคายิ่งทวีความสําคัญขึ้นในลุมแมน้ําเจาพระยาซึ่งเปนที่ตั้งของอาณาจักรกรุงศรีอยุธยา  
ชุมชนเมืองทาการคาจึงขยายตัวลงมาทางใตเกิดเปนเมืองทาขึ้นที่บางปลาสรอย  บางละมุงและ
บางปะกงทางฝงตะวันออกของแมน้ําเจาพระยา
                รองรอยการตั้งถิ่นฐานของชุมชนโบราณ  ฝงตะวันออกของแมน้ําบางปะกงเปนชุมชน
ที่มีพัฒนาการแบบกระจัดกระจายและไมสืบเนื่อง  ทั้งนี้เปนผลจากการเคลื่อนยายถิ่นฐานของผู
คนที่มีมาตั้งแตสมัยกอนประวัติศาสตรเร่ือยมาจนถึงปจจุบันจะเห็นไดวาที่ตั้งชุมชนจะคอยๆขยาย
ออกจากบริเวณชายฝงทะเลเดิมเขาสูพื้นที่ตอนในซึ่งมีทั้งที่เกิดจากการเปลี่ยนแปลงทางธรณีวิทยา
สงผลใหชายฝงขยายตัวยื่นลงมาทางใตหรือการเปลี่ยนแปลงของทิศทางน้ําทําใหตองยายไปหาที่
อยูใหมซึ่งมีความอุดมสมบูรณ  หรือ  ตามอิทธิพลทางการคาทั้งทางบกและทางทะเล     กระทั่ง
สมัยอยุธยาบริเวณที่เคยเปนทะเลไดเกิดการทับถมใหคอยๆ ตื้นเขินข้ึนจน พื้นที่ขอบอาวไทยกลาย
เปนแผนดินตอนในของลุมแมน้ําบางปะกง  ปรากฎการณนี้ทําใหชุมชนโบราณนี้มีความสําคัญใน
การเปนเมืองชุมทางการคมนาคมและการคาทั้งทางบกและทางทะเลจึงมีความสําคัญในการขนสง
สินคาทางบกมาถายลงเรือลองมาตามแมน้ําบางปะกงเพื่อสงตอไปยังหัวเมืองใกลเคียง

                                                          
39ดังนั้นเมืองศรีมโหสถอยูหางจากปากน้ําบางปะกงหรือแมน้ําปราจีนบุรีเพียง  20

กิโลเมตรและมีรองน้ําใหญที่เรือเดินทะเลสามารถแลนเขามาจอดทอดสมอไดถึงหนาเมือง.  วาที่
พล.ต.ดําเนิร เลขะกุล,  ฉะเชิงเทรา  เมืองเกาหรือไม,” ใน  อนุสาร อ.ส.ท. ฉบับแนะนําฉะเชิงเทรา,
: 6-11, 69-76.
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                ที่ตั้งของลุมแมน้ําบางปะกงตอนมีลักษณะเปนที่ราบลุมเชื่อมกับที่ราบในกัมพูชาผาน
ชองเขาที่เรียกวา “ฉนวนไทย” (Thai Corridor)40  สงผลใหพื้นที่นี้กลายเปนศูนยกลางคมนาคมติด
ตอกับดินแดนในภาคอีสานและประเทศกัมพูชาตอเนื่องไปถึงลาวและเวียดนาม จึงเปนเสนทาง
การคา  การเดินทัพและติดตอทางราชการไปยังพื้นที่ตางๆ เขมรโบราณเคยใชเสนทางนี้แผอิทธิพล
ครอบครองพื้นที่ตั้งแตภาคตะวันออกถึงภาคกลางของประเทศไทยกอนการสถาปนากรุงศรีอยุธยา
ในลุมแมน้ําเจาพระยา  รองรอยโบราณสถานและชื่อของบานเมืองแถบนี้ที่มีทั้งชื่อไทยและเขมร
ดังที่พระบาทสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัวทรงอธิบายไวในประชุมพระราชนิพนธ  ภาคปกิณกะ
ภาค 1 วา
                แตเดิมนั้นแผนดินเขมรมี 4 สวน  สวนที่อยูในเขตรประเทศไทย   ในระยะนี้นั้นเปน
                   สวนที่เรียกวาขอมแปรพักตร     หรือท่ีเรียกวาเขมรไทย    คือ    เขตตั้งแตฝงแมน้ํา
                    บางปะกงดานตะวันออกไปจดฝงตะวันตกของทะเลสาบ( เขมรปจจุบัน)จะเห็นได
                    จากชื่อบานเมืองแถบนี้เปนชื่อไทยบาง       เขมรบางเปน  2  ชื่อท้ังไทยและเขมร
                    อยางเมืองฉะเชิงเทราเปนชื่อเขมร     ไทยเรียกแปดริ้ว      เมืองนครนายกเปนชื่อ
                    สันสฤตเขมรเปนผูตั้งชื่อไทยเรียกบานนา        คนที่อยูในหัวเมืองนี้ก็เปนไทยบาง
                    เขมรบางปะปนกันมาตั้งแตคร้ังโบราณโดยที่เดิมเขมรไดตั้งอาณาจักร    ที่มีเมือง
                    นครหลวงเปนเมืองหลวง (ใกลกับเมืองเสียมราฐ)   และครอบครองดินแดนแถบนี้
                    เมื่อใดที่ไทยมีกําลังเขมแข็งก็จะ ขับไลชาวเขมรถอยรนไปบาง     เมื่อเขมรมีกําลัง
                    อํานาจก็จะเขาครอบครองจนถึงเมืองนครนายก  เมืองประจิม(ปราจีนบุรี)   เมือง
                    ฉะเชิงเทราดวยเหตุนี้ทําใหคนไทยและเขมรปะปนกันเร่ือยมา41

                การศึกษาทางประวัติศาสตรไดมีขอสงสัยเกี่ยวกับที่มา ความหมายของชื่อเมืองใน
แถบนี้หลายเมือง เชน เมืองนครนายกสันนิษฐานวาเพี้ยนมาจาก “โกรายก”ในภาษาเขมร หมายถึง

                                                          
40เนื่องจากเปนที่ราบจากฝงตะวันออกของแมน้ําเจาพระยาเขาไปยังทะเลสาบเขมร

จากเมืองนครนายก  กบินทรบุรี  วัฒนานครอรัญประเทศและศรีโสภณ.  สวาท  เสนาณรงค,
ภูมิศาสตรประเทศไทย  (กรุงเทพฯ : สํานักพิมพไทยวัฒนาพานิช, 2512),  36.

41พระบาทสมเด็จพระจอมเกลาเจาอยูหัว,  ประชุมพระราชนิพนธในรัชกาลที่ 4 ภาค
ปกิณกะภาค 1  ม.ป.ท., ม.ป.ป., 2498 (พิมพเปนอนุสรณพระราชทานในงานพระศพพระเจาบรม
วงศเธอพระเจาพวง  สรอยสองค. พ.ศ.2498),  28 – 30.
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แผนดินที่หาเอามา42 สวนชื่อไทยเรียกวาบานนา  เมืองฉะเชิงเทราหรือเมืองแปดริ้วมีที่มาของชื่อทั้ง
จากตํานาน  ทางภาษาศาสตรซึ่งยังเปนขอถกเถียงกันอยูในปจจุบัน
                นอกจากนี้รองรอยของโบราณสถานศิลปขอมตามเสนทางจากกัมพูชาเขามาในเขต
อําเภอวัฒนานคร อําเภออรัญประเทศ จังหวัดปราจีนบุรีจนถึงกรุงเทพฯเปนเครื่องยืนยันถึงความ
สัมพันธของพื้นที่แถบนี้ในการติดตอกับเมืองอื่นๆนอกภูมิภาค โดยมีเมืองดงละครเปนปราการดาน
แรกที่เผชิญกับอิทธิพลเขมรทางดานตะวันออกที่ตั้งของเมืองจึงตองอยูบนที่สูง มีคายและประตูที่
มั่นคง43  อีกทั้งเปนตนทางในการคมนาคมติดตอกับเมืองชายทะเลตามเสนทางที่นักโบราณคดี
เรียกวา รอยถนนขอม44เชื่อมเขามายังเมืองศรีพโลซึ่งเปนศูนยกลางการคาทางทะเลและมีเสนทาง
ติดตอกับชุมชนอ่ืนๆที่ตั้งอยูตอนใน  เชน เมืองพญาแร เมืองพระรถ เมืองศรีมหาโพธิ์  ในรายงาน
ของ  ดร. เกียรติ  จิระกุล  กลาวถึงสถานะของเมืองตางๆที่สัมพันธกันโดยอาศัยเสนทางคมนาคม
สายนี้วา  “ระหวาง พ.ศ.1100 – 1500  เปนชวงที่ขอมโบราณเรืองอํานาจแผอิทธิพลเขาครอบครอง
เมืองและชุมชนตางๆในแควนทวารวดี    โดยใชการเดินทางตามถนนพระรถ  หรือ  ถนนขอม”45

                                                          
42พลเอกหญิงสมเด็จพระเทพรัตนราชสุดาฯ  และคนอื่นๆ, ประวัติศาสตรเมือง

นครนายก  (กรุงเทพฯ : เมืองโบราณ, 2539), 14-15.
43ผองศรี วนาสิน  และ ทิวาศุภจรรยา,  เมืองโบราณและชายฝงทะเลเดิมของที่ราบ

ภาคกลางของประเทศไทย  การศึกษาที่ตั้งและภูมิศาสตรสัมพันธ,  15.
44สุภางค  จันทรวานิช,  “การพัฒนาพื้นที่ชายฝงทะเลตะวันออกในดานสังคมวัฒน

ธรรมและแนวทางการพัฒนาการศึกษา”  ใน  การศึกษาแหงชาติ,  20 ,5  (มิถุนายน-กรกฎาคม
2539) : 18-52.  ;  จังหวัดฉะเชิงเทรา,  ประวัติมหาดไทยสวนภูมิภาคจังหวัดฉะเชิงเทรา  (มปท.,
2528),  16-23.

45ใชติดตอระหวางเมืองในเขตอิทธิพลของเขมรจากเมืองศรีพะโล  ใกลชายฝงทะเล
ข้ึนไปยังเมืองพระรถ  อําเภอพนัสนิคม  จังหวัดชลบุรีผานขึ้นทางเหนือบริเวณอําเภอสนามชัยเขต
จังหวัดฉะเชิงเทราเขาไปยังอําเภอศรีมหาโพธิ์  จังหวัดปราจีนบุรี.  กรมศิลปากร,  อักขรานุกรม
ประวัติศาสตรไทยอักษร ฉ ช ซ  ( มปท., 2536),  14. ;  งานศึกษาของ  จารึก  วิไลแกว  ระบุถึง
เสนทางถนนพระรถเริ่มจากวัดพระธาตุ (อําเภอพนัสนิคม)ไปบึงกระจับ  สํานักสงฆอาจารยซวน
เกา  บานทาเกวียน(อ.พนมสารคาม)  บานโคกมอญหรือโคกไทย(อําเภอโคกปบ)ส้ินสุดที่ดงศรี
มหาโพธิ์.  จารึก  วิไลแกว,  แหลงโบราณคดีที่เกี่ยวเนื่องกับเสนทางเดินทัพและเสนทางติดตอ
คาขายแลกเปลี่ยนในเขตจังหวัดพระนครศรีอยุธยา  สระบุรี  ปราจีนบุรี  สระแกว  ฉะเชิงเทรา
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รองรอยตางๆเหลานี้ชี้ใหเห็นความสัมพันธที่ใกลชิดระหวางพื้นที่ตอนบนของลุมแมน้ําบางปะกง
กับเขมร นอกจากนี้ยังมีเสนทางตามเขตปาที่ติดตอกัน พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว
ทรงพระราชนิพนธไววา “ดงศรีมหาโพธิ์นั้นเปนดงใหญยาวติดตอไปออกเมืองโพธิสัตวและเมือง
ตะโหนด (ในประเทศกัมพูชา)”46     หรืออาจใชเสนทางลัดเลาะตามชายปาจากพนมสารคามผาน
วังน้ําเย็นและคลองหาดเขาสูกัมพูชาซึ่งเสนทางนี้ตองใชเวลาเดินทางดวยเทาประมาณ 15 วัน
ตลอดทางไมมีบานคนอาศัยนอนตามที่ดอน47 หรือใชเสนทางน้ําโดยลองเรือจากวัฒนานครกับ
อรัญประเทศซึ่งเปนตนน้ําของหวยพรมโหมดเขาสูเมืองศรีโสภณและทะเลสาบเขมร48 เสนทาง
คมนาคมที่หลากหลายมีผลใหพื้นที่ตอนบนเกิดชุมชนหลายแหงที่ผสมผสานระหวางชาวไทยและ
ชาวเขมรตอเนื่องและยาวนานจนเปนที่มีความสําคัญทั้งดานเศรษฐกิจ การเมือง การปกครองและ
ยุทธศาสตรการสงครามในฐานะของชุมชนตามเสนทางการเดินทัพและเมืองดาน
                ปรากฏชื่อของชุมชนในพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงเปนครั้งแรกในพระราชพงศาวดาร
ตอนที่กลาวถึงสงครามระหวางไทยกับกัมพูชาใน พ.ศ.189549 ภายหลังตั้งอาณาจักรกรุงศรีอยุธยา
เพียง 2 ป (พ.ศ.1893) ไทยพยายามขยายอาณาเขตออกมาทางตะวันออกซึ่งเปนบริเวณที่อยูภาย
ในอํานาจขอมมากอนและคอยๆเสื่อมอํานาจลง พื้นที่นี้จึงมีผูคนอาศัยมากอนที่กรุงศรีอยุธยาได
แผอํานาจเขามาถึง ประกอบกับดินแดนสวนนี้อุดมไปดวยทรัพยากรธรรมชาติที่รัฐตองการเพื่อการ

                                                          
ชลบุรี   ระยองและจันทบุรี (ฉบับที่ 1/2538), 478.

46พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว,  พระราชหัตถเลขา เอกสารรัชกาลที่ 5
เสด็จประพาสมณฑลปราจีนบุรี,  9-10.

47สัมภาษณ  นางละมุด  พัสดุ  อายุ 72  ป   ประกอบอาชีพทํานาและคาขาย  ณ
บานเลขที่ 4  หมู 1  ตําบลเมืองเกา  อําเภอพนมสารคาม  จังหวัดฉะเชิงเทรา  สัมภาษณเมื่อวันที่
25  มกราคม  พ.ศ.2546.

48ศรีศักร  วัลลิโภดม,  อารยธรรมฝงทะเลตะวันออก  (กรุงเทพฯ : สํานักพิมพมติชน,
2545), 33.

49จารีตของการเขียนพงศาวดารมีจุดมุงหมายเพื่อบันทึกเหตุการณสําคัญดานการ
เมืองมากกวาเรื่องอื่นๆ  พื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงไดรับการกลาวถึงเปนครั้งแรกในพระราช
พงศาวดารกรุงศรีอยุธยาฉบับพระราชหัตถเลขาฉบับพระจักรพรรดิพงศ (จาด)  วา  “ในป
พ.ศ.1895สมเด็จพระรามาธิปดีที่ 1 ทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯใหพระราเมศวรนํากองทัพมีจํานวน
พล 5,000 คนไปตีนครธม”
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คากับตางประเทศ   อยุธยาจึงพยายามควบคุมพื้นที่นี้อยางใกลชิดเพื่อเปนดานปองกันภัยและ
ชุมนุมพลในยามสงคราม   ดังที่สุจิตต  วงษเทศ  ไดเสนอสาเหตุของการยกบานขึ้นเปนเมืองไววา

                นาจะมาจากความขัดแยงระหวางรัฐไทยกับรัฐใกลเคียงจึงตองมีการเตรียมพรอม
                    บานเมืองหากเกิดสงคราม เชน  การยกบานขึ้นเปนเมืองมิใชการยกฐานะเทานั้น
                     แตหมายถึง     การรวบรวมไพรพลเมืองจากชุมชนรายรอบใหมาสังกัดกับชุมชน
                     ใหญเพื่อใหสามารถควบคุมชุมชนยอยๆ  ผานเมืองเหลานี้ไดงายขึ้นและมีกําลัง
                     พลที่แนนอน  รัฐไดรับผลพลอยได  คือ การเก็บสวยจากบรรดาเมืองขึ้นเหลานี5้0

                เมืองเหลานี้ไดรับการยกฐานะเปนดานและเมือง51 เชน เมืองนครนายก ดานกบแจะ
ดานหนุมาน ดานพระปรง ดานพระจารึก  ปรากฎเปนชื่อเมืองแรกๆในลุมแมน้ําบางปะกงที่อยุธยา
ปกครองอยางใกลชิดพรอมแตงตั้งขุนนางมาปกครองเมืองเหลานี้  ไดแก   พระยานครนายกดูแล

                                                          
50สุจิตต  วงษเทศ,  กรุงเทพฯ :  มาจากไหน?,  41.
51การที่รัฐยกฐานะของชุมชนข้ึนเปนเมืองเพราะตองการสรางความเขมแข็งใหเมือง

นั้นๆในการเปนที่ระดมพลในยามสงคราม  เพราะอํานาจรัฐที่มีตอหัวเมืองนั้นนอยและแตละชุมชน
มีอิสระในการเลือกทําเลที่ตั้งภูมิลําเนาทํามาหากิน  เห็นไดจากการที่รัฐไมสามารถเรียกไพรสังกัด
ไดทันทีจึงไดตั้งเมืองขึ้นใหมเพื่อกระชับอํานาจรัฐตอราษฎรในทองที่นั้นๆ  และเพื่อใหราษฎรอพยพ
เขามาอยูใกลชิดเพื่อทําหนาที่เปนดานปองกันภัยใหตนเองและปองกันราชธานี  โดยพื้นที่ไดรับ
เลือกมีองคประกอบ  ดังนี้
                          1.  ตองมีประชากรอาศัยอยูในพื้นที่ที่ตั้งเปนเมืองใหมนั้นจํานวนมากเพียงพอที่
จะรักษาความปลอดภัยใหตนเองไดและมีความสําคัญทางยุทธศาสตรที่อาจอยูในเสนทางเดินทัพ
ของขาศึกเพื่อเปนดานปะทะโดยรัฐอาจอพยพผูคนเขามาอาศัยเพิ่มใหหนาแนน
            2.  เพิ่มความเขมแข็งใหรัฐดวยการแตงตั้งขุนนางจากราชธานีมาปกครองหรือ
เลือกบุคคลในทองถิ่นที่มีความสามารถและจงรักภักดีตอกษัตริยเพื่อใหมีอํานาจปกครอง.
อางอิงจาก  สํานักศิลปวัฒนธรรมมหาวิทยาลัยราชภัฏราชนครินทร,  แนะนําจังหวัดฉะเชิงเทรา
ฉบับอําเภอเมือง  (ฉะเชิงเทรา : บริษัท  เอ็ม  เอ็น  คอมพิวออฟเซท  จํากัด,  2547),  9.
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เมืองนครนายก, พระยาปราจีนบุรีดูแลเมืองปราจีนบุรี, พระวิเศษดูแลเมืองฉะเชิงเทรา52  ตําแหนง
ของเจาเมืองเปนเครื่องสะทอนถึงขนาด  อํานาจและความสําคัญของเมืองในสายตาของราชธานี
                เมืองเหลานี้มีความสําคัญตอราชธานีเพราะตั้งอยูในเสนทางเดินทัพของไทยเพื่อเขา
ไปยังกัมพูชาจึงตองกวาดตอนผูคนเขามาเพิ่มความเขมแข็ง  จึงเกิดการแยงชิงผูคนขึ้นหลายครั้ง
ดังนี้
                  พ.ศ.1895  รัชสมัยสมเด็จพระรามาธิปดีที่ 1  เขมรยกทัพเขามากวาดตอนผูคน
                                          จากชลบุรีและจันทบุรีราว 7,000 คน

พ.ศ.1936  รัชสมัยสมเด็จพระราเมศวร  กองทัพกรุงศรีอยุธยาไดยกทัพ เขาไปตี
                                      เมืองหลวงของเขมรและกวาดตอนครอบครัวชาวกัมพูชา 90,000
                                       คนเขามายังพระนคร
                     พ.ศ.1974  รัชสมัยสมเด็จพระบรมราชาธิราชที่ 2 และ พ.ศ.2091  เขมรยกทัพ
                                        เขามากวาดครัวแขวงปราจีนบุรี  เปนตน
                การเดินทัพในอดีตมีทั้งทางบกและทางเรือซ่ึงมีความจําเปนในการใชประโยชนตางกัน 
แตสวนมากรัฐเลือกใชการเดินทางทางบกเพราะมีเวลาสะสมเบียงตามรายทางและไดตรวจตรา
เมืองตามรายทางเพื่อกระชับอํานาจรัฐที่มีตอทองที่นั้นๆ  จึงมีการบันทึกถึงชุมชนตามรายทางที่
เคลื่อนทัพผาน  ซึ่งจารึก  วิไลแกว  ทําการศึกษาเสนทางการเดินทัพในสมัยอยุธยาของสมเด็จ
พระนเรศวร  พ.ศ.2136    ไดพบรายชื่อชุมชนตามเสนทางที่บงบอกถึงขนาดและความสําคัญของ
ชุมชน  ดังนี้  จากอยุธยาผานพิหารแดง  บานนา  เมืองนครนายก  ดานกบแจะ  ดานหนุมาน  ดาน
พระปรง  ดานชองตะโก  ดานพระจารึกหรือดานพระจฤต  ตําบลเพนียด  ปตบอง  โพธิสัตว
ละแวก53

                สงครามระหวางรัฐเกิดขึ้นบอยครั้งทั้งสงครามกวาดตอนผูคนและสงครามขยาย
อาณาเขตจนอาจกลาวไดวา  เมื่อใดทางกรุงศรีอยุธยามีอํานาจเหนือกวากัมพูชาก็เปนประเทศราช

                                                          
52พระราชพงศาวดาร  ฉบับพระราชหัตถเลขา  เลม 1, พิมพครั้งที่ 7 ( พระนคร : สํานัก

พิมพคลังวิทยา, 2516), 498.
53จารึก  วิไลแกว,  แหลงโบราณคดีที่เกี่ยวเนื่องกับเสนทางเดินทัพและเสนทางติดตอ

คาขายแลกเปลี่ยนในเขตจังหวัดพระนครศรีอยุธยา  สระบุรี  ปราจีนบุรี  สระแกว  ฉะเชิงเทรา
ชลบุรี  ระยองและจันทบุรี (ฉบับที่ 1/2538),  450.
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ของไทยและเมื่อไทยออนกําลังหรือมีสงครามกับอาณาจักรอื่นๆ กัมพูชาก็จะถือโอกาสเปนอิสระ
และเขามา กวาดตอนผูคนจากชายพระราชอาณาเขต  อยุธยาจึงตองยกทัพเขามาจัดการบอยครั้ง
                ผลจากการกวาดตอนผูคนไปมาระหวางอาณาจักรทั้งสอง ทําใหเกิดการผสมผสาน
ทางเชื้อชาติจนไมสามารถระบุไดวาชาวเขมรอพยพเขามาในสมัยใด     ในที่สุดชาวเขมรก็เปน
ประชากรสวนหนึ่งของพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกง  ปจจุบันปรากฎชุมชนที่มีลักษณะของวัฒนธรรม
เขมรแถบตําบลหัวสําโรง ตําบลแปลงยาว อําเภอแปลงยาว,  ตําบลดงนอย  อําเภอราชสาสน
บานดงยาง  บานสระสองตอน  อําเภอพนมสารคาม  จงัหวัดฉะเชิงเทรา,  อําเภอวัฒนานคร
อําเภออรัญประเทศ  จังหวัดปราจีนบุรีและบางสวนในจังหวัดนครนายก
                นอกจากการเปนเมืองดานพื้นที่นี้ยังมีความสําคัญทางเศรษฐกิจการคาระหวาง
ประเทศในการสงสวยและผลิตสินคาสงใหราชธาน5ี4  แมอํานาจรัฐที่ศูนยกลางจะคลายลงเมื่อไทย
ตองเสียกรุงศรีอยุธยาใหกับพมา พ.ศ.2310     พื้นที่ดานตะวันออกของแมน้ําเจาพระยาหางไกล
จากสมรภูมิรบจึงมีความปลอดภัยตอชีวิตและการประกอบอาชีพ ทําใหพื้นที่นี้เปนตัวเลือกหนึ่งที่ผู
คนอพยพเขามาหลบภัยสงคราม เห็นไดจากเหตุการณกอนเสียกรุงกรมหมื่นเทพพิพิธสามารถ
เกลี้ยกลอมและรวบรวมชายฉกรรจทางหัวเมืองภาคตะวันออกจากเมืองจันทบุรี ระยอง  บางละมุง

                                                          
54การทําสงครามกับกัมพูชาหลายครั้งจึงทําใหชุมชนลุมแมน้ําบางปะกงมีความสําคัญ

ทางยุทธศาสตรการเดินทัพและการสงคราม มีหลายเมืองที่ไดรับการแตงตั้งเปนเมืองหรือดาน ดังนี้
เมืองปราจีนบุรี  เมืองกบินทรบุรี  เมืองวัฒนานคร  เมืองมงคลบุรี  เมืองอรัญประเทศ  นอกจากนี้
ในยามสงบมีหนาที่ตางๆ  เชน
          1.  เรงรัดสวยจากเมืองขึ้นของตน
 2.  จัดหาอาหารใหแกไพรผูคนที่คุมสวยมาสง
           3.  จัดหาวัสดุสําหรับบรรจุสวย  เชน  กระสอบ
     4.  จัดหาเรือสําหรับบรรทุกสวยไปสงกรุงเทพฯ
             5.  จัดหาโค  กระบือ  ชางขึ้นไปรับสวยจากเมืองตางๆที่ยังตกคางอยู

ทําใหพื้นที่บริเวณนี้ไดรับการปกครองอยางใกลชิดจากราชธานี  และมีความปลอดภัย
จากภัยสงครามที่เกิดขึ้นบอยครั้งปลายอยุธยาจากการแผขยายอิทธิพลของพมาทางดานตะวันตก.
อางถึงใน   สุนทรี  อาสะไวย,  “การพัฒนาระบบการชลประทานในประเทศไทยตั้งแต พ.ศ.2431-
2493” (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต  สาขาประวัติศาสตร   บัณฑิตวิทยาลัย  จุฬาลงกรณ
มหาวิทยาลัย, 2522),  81.
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บางปลาสรอยมากถึงประมาณ 2,000 คน     ไปตั้งมั่นที่เมืองปราจีนบุรีเพื่อตอสูกับกองทหารพมา
ที่ยกทัพเขามาโจมตีแตกพายกรุงศรีอยุธยาแตกองกําลังนี้ไดถูกพมาตีผูคนจึงหนีไปเมือง
นครราชสีมา55

                                                          
55ขณะกรมหมื่นเทพพิพิธเขาอยูเมืองปราจีนบุรีมีผูอพยพเขามาอยูดวยหลายหมื่นคน

พมาจึงยกทัพเรือออกไปตีเมืองปราจีนบุรีแตก  กรมหมื่นเทพพิพิธ  พระยารัตนาธิเบศรหนีไปอยู
เมืองนครราชสีมา, พระราชพงศาวดารกรุงศรีอยุธยา  ฉบับพันจันทนุมาศ (เจิม) กับพระจักรพรรดิ
พงศ (จาด),  489
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แผนที่ที่ 7  แผนที่เสนทางเดินทัพของสมเด็จพระเจาตากสินสูจันทบุรี

ที่มา  :  สุชาติ  เถาทอง,  ศิลปวัฒนธรรมและภูมิปญญาพื้นถิ่นในภาคตะวันออก, กรุงเทพฯ :
โอเดียนสโตร , 2544. 30.
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                จากการศึกษาเสนทางเดินทัพของพระยากําแพงเพชร(สมเด็จพระเจาตากสิน)เลือก
เดินทัพออกมาดานตะวันออกเพื่อไปต้ังมั่นรวบรวมกําลังไพรพลที่เมืองจันทบุรี  ตามรายทางที่
เคลื่อนทัพผานไดบรรยายสภาพบานเมืองและผูคนที่อยูตามชุมชนตางๆ พระราชพงศาวดารภาคที่
65  บันทึกไววา  “ออกจากกรุงศรีอยุธยามุงไปบานโพสาวหาร (โพสังหาร)  บานพรานนกตลอด
ทางตองสูรบกับกองทหารพมาจนถึงบานบางดง  หนองไมทรุงตามทางไปเมืองนครนายก  บานนา
เร่ิง  เมืองปราจีนบุรี  ขามดานกบแจะ (อําเภอประจันตคาม)  ลองลงมาตามแมน้ําปราจีนบุรี
แมน้ําบางปะกงถึงปากน้ําโจโล (อําเภอบางคลา)  ปะทะกับกองทหารพมาแลวเดินทางบกตอไปยัง
บานทองหลาง  ตะพานทองถึงบางปลาสรอยลองเรือเลียบชายฝงอาวไทยแวะเมืองระยองและเขา
ตีเมืองจันทบุรี56  จะเห็นไดวาพระราชพงศาวดารบันทึกถึงการเดินทัพพระยากําแพงเพชร (พระเจา
ตากสิน) ไดพบเห็นชุมชนขนาดใหญหลายแหงที่เปนอิสระมีผูปกครองตนเองและไมถูกทําลายจาก
ทหารพมา  สามารถใชเปนที่พักและเกลี้ยกลอมผูคนตามชุมชนใหเปนพวกพองเพื่อกอบกูเอกราช
เหตุการณเหลานี้เปนเครื่องยืนยันถึงความสําคัญของชุมชนในลุมแมน้ําบางปะกงไดเปนอยางดี  
โดยเฉพาะชวงสงครามคราวเสียกรุงครั้งที่ 2 (พ.ศ.2309-2310)

ปจจัยตางเหลานี้ๆเปนองคประกอบใหผูคนจากตางถิ่นอพยพเขามาอาศัยหลบภัย
จํานวนมากเพราะไกลจากสมรภูมิรบประกอบกับพื้นที่ไมไดรับความเสียหายจากสงครามมากนัก 
ราษฎรยังสามารถทําการเพาะปลูกและการคาทางทะเลไดอีกทางหนึ่ง57 จึงเริ่มมีผูคนอพยพเขามา
ตั้งถิ่นฐานยังพื้นที่ฝงตะวันออกมากขึ้นจนเกิดชุมชนเพิ่มข้ึนจากปลายอยุธยา

      ตนรัตนโกสินทรพื้นที่ตอนบนของลุมแมน้ําบางปะกงคอยๆลดความสําคัญภายหลัง
การเสียกรุงในป พ.ศ.2310  เนื่องจากการยายราชธานีลงมายังกรุงเทพฯบานเมืองในชวงนี้อยูใน
ภาวะสงครามทั้งจากการรวบรวมราชอาณาจักรและปองกันภัยสงครามจากพมา  เขมร  ทําใหผูคน
หลบหนีมาซอนตัวอยูตามเขตปาและพื้นที่หางไกล  ทําใหรัฐขาดแรงงานในการปองกันประเทศ
และขาดรายไดจากระบบสวย  นโยบายที่รัฐนํามาใชระยะนี้จึงมุงทําสงครามเพื่อกวาดตอนผูคน

                                                          
56ดนัย  ไชยโยธา,  พัฒนาการของมนุษยกับอารยธรรมในราชอาณาจักรไทย  เลม 2

(กรุงเทพฯ : โอเดียนสโตร, 2544),  5-10.
57พื้นที่สวนใหญในลุมแมน้ําเจาพระยาและเมืองตางๆดานตะวันตกที่พมาเคลื่อนทัพ

ผานไดเขาปลน  ฆาและกวาดตอนผูคนจนกลายเปนเมืองราง       ผูที่รอดชีวิตไดอพยพหลบหนี
เขาไปซอนตัวตามปาเขาหรือรวมตัวกันซองสุมผูคนเปนซองโจรเพื่อปองกันตนเองจากกองลาด
ตระเวนทัพพมา
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จากหัวเมืองเขามาอาศัยยังพื้นที่ชั้นในซ่ึงมีทั้งชาวมลายู  ชาวลาว  ชาวเขมร  ตั้งเปนดานและเมือง
ตามเสนทางสําคัญทางยุทธศาสตร  ดังปรากฎชื่อตางๆ58  ดังนี้
           1.  ดานกบแจะ (ประจันตคาม) 2.  ดานหนุมาน  (กบินทรบุรี)

3.  บานหินแร  (อรัญประเทศ) 4.  บานทุงแข (วัฒนานคร)
5.  ดานพระปรง 6.  ดานชองตะโก
7.  ดานพระจารึก หรือ  ดานพระจฤต            8.  ดานสระแกว

                  9.  ดานมะโหด            10.  ดานชํานับ
                  11.  ดานเสมา  12.  บานสวาย  (ศรีโสภณ)
                  13.   บานทาถาน (พนมสารคาม)                    14.  บานพระรถ  (พนัสนิคม)  เปนตน
                เมืองและดานเหลานี้ตั้งอยูตามเสนทางระหวางกรุงศรีอยุธยาถึงเมืองเสียมราฐของ
เขมร โดยมีหนาที่เปนดานปองกันภัยทางดานตะวันออกที่รัฐใชซองสุมกําลังพลและรวบรวมเสบียง
อาหารใหกองทัพยามสงคราม    ในยามสงบดานเหลานี้กลายเปนแหลงรวบรวมสินคาและสวยที่
สงมาจากเมืองตางๆ

                                                          
58เจาพระยาทิพากรวงศ,  พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทรรัชกาลที่ 3 เลม 2,

178-180. ;  ห.จ.ช.,  ร.5,  ม. 50/4  ราชการมณฑลปราจีนบุรี (1 มีนาคม  ร.ศ.117- 14 กรกฎาคม
ร.ศ.126).

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



แผนที่ที่ 8 แสดงตําแหนงที่ตั้งบาน  เมืองในสมัยรัตนโกสินทรตอนตน
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      2.3  เศรษฐกิจของพื้นที่ปากแมน้ําบางปะกงกับการคาทางทะเล

                พื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงตั้งอยูในเสนทางการคาที่สําคัญระหวางจีนและอินเดียทั้งยัง
เปนแหลงรวบรวมและแหลงผลิตสินคาที่ตลาดโลกตองการ  เชน  ของปา59 ของทะเล   ผา
เครื่องเคลือบจากจีน จึงมีเรือเดินทางเขามาสม่ําเสมอและดวยเทคโนโลยีการเดินยังไมพัฒนาทํา
ใหตองอาศัยแลนเรือเลียบชายฝงและความรูในทิศทางลมมรสุมในการเดินเรือ60  ทําใหการเดินเรือ
ตองใชเวลานานเพราะตองรอลมมรสุมซ่ึงจะพัดมาเพียงปละครั้งจึงตองหาเมืองทาที่เหมาะสมทาง
ภูมิศาสตรสําหรับเปนที่พักรอลมมรสุม  สามารถจัดเตรียมเสบียงอาหารและน้ําดื่มสําหรับใชใน
การเดินทางตอไป  เมื่อนานเขาสถานที่จอดพักเรือไดเกิดเปนจุดพบปะของบรรดาพอคาที่เดินทาง
มาจากที่ตางๆเขามาแลกเปลี่ยนสินคากันพื้นที่นี้ไดกลายเปน   เมืองทาและศูนยกลางการแลก
เปล่ียนสินคาบริเวณชายฝงทะเล
                การคาระหวางภูมิภาครุงเรืองขึ้นในราวพุทธศตวรรษที่ 19  สงผลใหชุมชนตางๆเอเชีย
ตะวันออกเฉียงใตมีความสําคัญมากขึ้นในฐานะเมืองทาและศูนยกลางรวบรวมสินคาจากจีนและ
อินเดีย  รัฐบาลจีนจึงตองการมีสวนรวมในกิจกรรมการคากับภูมิภาคนี้ดวยการสนับสนุนใหเจ็ง โห

                                                          
59ของปา  หมายถึง  ผลผลิตตามธรรมชาติซึ่งมิไดผานกระบวนการปรุงแตงหรือ

กระบวนการผลิตที่ซับซอน  เชน  สัตวปา  ผลิตผลจากสัตวปา  พืชพรรณไม  สมุนไพร  เชน  งาชาง
ขาวเปลือก  ขาวสาร  พริกไทย  นอแรด  หนังสัตว  ออย  ยาสูบ  ฝาย  พิมเสน  คร่ัง  ดีบุก  ตะกั่ว
ไมมีราคาตางๆ  น้ําตาลดิบ  น้ํามันมะพราว  รังนก  ปกนก  ทองแดง  เหล็ก  ดินประสิว  ฝายดิบ
หมาก  ปลาเค็ม  กระวาน  กานพลู  เกลือ.  ปาริชาติ  วิลาวรรณ,  “การคาของปาในประวัติศาสตร
อยุธยา  พ.ศ.1893-2310”  (วิทยานิพนธปริญญาอักษรศาสตรมหาบัณฑิต   สาขาประวัติศาสตร
บัณฑิตวิทยาลัย  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2528),  14.

60ประทุม  ชุมเพ็งพันธ,  “การเดินเรือและการคาของอาณาจักรศรีวิชัย”,  ใน  รายงาน
การสัมมนาเรื่องประวัติศาสตร-โบราณคดีศรีวิชัย  ณ โรงแรมวังใต  จังหวัดสุราษฏรธานี  วันที่ 25-
30  มิถุนายน  2525.  การเดินเรือในอดีตตองอาศัยลมมรสุมในการพัดเรือไปคขายยังเมืองทา
ตางๆ  ซึ่งมี 2 ฤดู
                       1. ลมมรสุมทิศตะวันออกเฉียงเหนือ  พัดระหวางเดือนพฤศจิกายนถึงเดือนมีนาคม
                       2. ลมมรสุมทิศตะวันตกเฉียงใต  พัดระหวางเดือนพฤษภาคมถึงเดือนกันยายน.
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แมทัพกองเรือจีนทําการสํารวจทางทะเล (The Famous  Maritime  expedition)61 เพื่อสรางเครือ
ขายทางการคากับชุมชนเมืองทาตางๆรวมทั้งหลักฐานอาหรับไดกลาวถึงความสนใจของรัฐบาลจีน
ตอการคาระหวางประเทศไดระบุไววา

               โดยการสนับสนุนของรัฐบาลราชวงศซอง    พอคาจีนพากันเดินเรือมายังเอเชีย
                    ตะวันออกเฉียงใตและอินเดีย   ในการแยงการผูกขาดการเดินเรือบรรทุกสินคา
                    และผูโดยสารจากคูแขงที่เปนพอคามุสลิมได62

                นอกจากอยุธยาจะมีจีนเปนคูคาที่สําคัญแลวยังมีเรือพอคาจากตะวันตกเดินทางเขา
มาซื้อขายสินคาบางแลวตั้งแตรัชสมัยสมเด็จพระรามาธิปดีที่ 2 โปรตุเกสเปนตะวันตกชาติแรกที่
เดินทางเขามาติดตอการคาและไดมีชาติอ่ืนๆเดินทางเขามา เชน  ชาวสเปนเดินทางเขามาใน 
พ.ศ.2141  ชาวฮอลันดา  พ.ศ.2147 (สมัยสมเด็จพระนเรศวร)  ชาวอังกฤษ  พ.ศ.2155  ชาวเดน
มารค  พ.ศ.2164 (สมัยสมเด็จพระเจาทรงธรรม)  และชาวฝรั่งเศส พ.ศ.2223 (สมัยสมเด็จพระ
นารายณ)  ชาวตางชาติเหลานี้เดินทางเขามาในกรุงศรีอยุธยาเพราะตองการสินคาจากจีนทําใหรัฐ
เรงขยายการคากับจีนทําใหแรงงานจีนเปนที่ตองการและอพยพเขามาเพิ่มมากขึ้น    การเดินทาง
เขามาของบรรดาพอคาเหลานี้เปนเครื่องสะทอนใหเห็นถึงความรุงเรืองทางการคาของอาณาจักร
อยุธยาจนรัฐตองพัฒนาเสนทางคมนาคมภายในใหสามารถรองรับการลําเลียงสินคาจากเมือง
ตางๆเขามาสูพระนครไดโดยเร็ว      พื้นที่ปากแมน้ําบางปะกงซึ่งเปนที่ตั้งของชุมชนบางปลาสรอย

                                                          
61เปนชวงที่การคาในระบบบรรรณาการเสื่อมความสําคัญลง       เนื่องจากพอคาจีน

นิยมเดินทางมาแสวงหาสินคาดวยตนเอง         จักรพรรดิ์ยงโลแหงราชวงศหมิงสงเสริมการคาดวย
การสงคณะฑูตเขามาเจริญสัมพันธไมตรีกับรัฐตางๆในภูมิภาคเอชียตะวันออกเฉียงใต    นํากอง
เรือโดยเจ็ง  โห (Cheng  Ho) คณะฑูตไดเดินทางเขามาถึงกรุงศรีอยุธยา ใน พ.ศ.1948 ไดบันทึก
ถึงการขยายตัวของชุมชนชาวจีนในสังคมไทย  โดยเฉพาะแถบหัวเมืองชายฝงทะเล.   อางอิงจาก
สืบแสง  พรหมบุญ,  ความสัมพันธในระบบบรรณาการระหวางจีนกับไทย  ค.ศ.1282-1859
(กรุงเทพฯ : ไทยวัฒนาพานิช, 2525),  8,43,118.

62อาคม  พัฒิยะ  และ  นิธิ  เอียงศรีวงศ,  ศรีรามเทพนคร  รวมความเรียงวาดวย
ประวัติศาสตรวาดวยอยุธยาตอนตน  (กรุงเทพ :  สํานักพิมพมติชน, 2527), 27.
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นับเปนเสนทางสายแรกที่รัฐขุดขึ้นเพื่อผลประโยชนทางการคา  ดังพระราชพงศาวดารกรงศรี
อยุธยากลาวถึงการขุดซอมคลองสําโรงและคลองทับนาง  วา

              ในศักราช 860(พ.ศ.2041)ปมะเมียสัมฤทธิศก  สมเด็จพระรามาธิปดีที่ 2
                    มรัีบส่ังใหขุดซอมคลองสําโรงและคลองทับนางเพื่อใหเรือใหญไปมาได
                      ทั้งนี้      เพราะเดิมคลองสําโรงซึ่งอยูตําบลศรีษะจระเขกับคลองทับนาง
                      ตื้นเขินจะตองชําระใหม...63

เมื่อพิจารณาเหตุที่รัฐขุดคลองนี้ข้ึนกอนอาจเพราะชุมชนในปากแมน้ําบางปะกงเปน
ชุมชนขนาดใหญที่มีความเจริญทางการคาอยางมากและการคาทางดานตะวันออกมีความสําคัญ  
การขุดคลองเพื่อเชื่อมระหวางลุมแมน้ําเจาพระยากับพื้นที่นี้จึงอาจสรางรายไดใหรัฐคุมคากับการ
ลงทุนเพราะเปนเสนทางเชื่อมการคมนาคมระหวางเมืองหลวงกับชุมชนชายฝงทะเลตะวันออก 
ดังปรากฎหลักฐานการตั้งถิ่นฐานเปนชุมชนการคาขนาดใหญบริเวณปากแมน้ําที่ไหลลงสูทะเล
ของภาคกลางประเทศไทยในแผนที่โบราณเขียนขึ้นโดยชาวตะวันตกที่เดินทางเขามายังกรุงศรี
อยุธยาในสมัยสมเด็จพระเจาปราสาททอง พ.ศ.2179  และแผนที่ของลาลูแบรราชฑูตฝร่ังเศสที่
เดินทางเขามาในสมัยสมเด็จพระนารายณ  พ.ศ.2230   ระบุถึงเมืองตางๆ  ดังนี้  เมืองจันทบุรี  
เมืองระยอง   เมืองบางละมุง  เมืองบางปลาสรอย64 และอาจชวยเพิ่มเสนทางเขาสูเมืองหลวงอีก
ทางหนึ่งซึ่งนาจะสะดวกกวาทางปากแมน้ําเจาพระยาซึ่งมีสันดอนทับถมบริเวณปากแมน้ําเปน
อุปสรรคตอการคมนาคมดวยเรือใหญที่มีระวางสูง65

ประวัติคลองสําโรงสันนิษฐานวานาจะขุดมาตั้งแตสมัยขอมเรืองอํานาจอยูในพื้นที่
แถบนี้    เนื่องจากชื่อของชุมชนตางๆในคลองมีสําเนียงเขมร เชน  ทับนาง  หนามแดง  บางโฉลง66  
                                                          

63พระราชพงศาวดาร  ฉบับพระราชหัตถเลขา  เลม 1, 498.
64ไมเคิล  ไรท,  แผนที่แผนทางในประวัติศาสตรโลกและสยาม  (กรุงเทพฯ : สํานัก

พิมพมติชน, 2548),  27.
65ทวี  ทองสวาง  และคณะ,  ภูมิศาสตรประเทศไทย  ฉบับพัฒนาปรับปรุงใหม

(กรุงเทพฯ : สํานักพิมพศูนยสงเสริมวิชาการ, 2533),  99.
66ผูเชี่ยวชาญทางภาษาศาสตรอธิบายวา  คําวา “โฉลง” เพี้ยนมาจากคําวา “จรรโลง”

แปลวา  ยก.  สัมภาษณ  สุกัญญา  ออนสําลี  อายุ 55 ป  อาชีพขาราชการครู  ที่อยู  โรงเรียนบาง
พลีราษฎรบํารุง  อําเภอบางพลี  จังหวัดสมุทรปราการ  สัมภาษณเมื่อวันที่ 27  มกราคม 2545.

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



45

ชุมชนเหลานี้เติบโตและมีความมั่นคงทางเศรษฐกิจเห็นไดจากเมื่อคราวเสียกรุงศรีอยุธยาครั้งที่ 2  
พื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงไดเปนพื้นที่หลบภัยของราษฎร รวมทั้งผลของสงครามมิไดกระทบตอการ
คาระหวางจีนกับชุมชนชายฝงทะเลซึ่ง  พลับพลึง มูลศิลป    ไดใหเหตุผลที่สมเด็จพระเจาตากสิน
ทรงเลือกเดินทัพมายังหัวเมืองตะวันออกดังนี้

หัวเมืองชายทะเลตะวันออก  อิทธิพลของพมายังมีนอยจึงสะดวกในการซองสุมผูคน
เปนกําลังทัพในขณะที่กรุงศรีอยุธยาถูกพมาลอมอยูนั้น  บรรดาพอคาจีนไดเดินทางเขามาคาขาย
ยังบริเวณชายฝงทะเลตะวันออกแทน โดยเฉพาะในแถบเมืองจันทบุรี  เมืองตราด  เมื่อทําใหพอคา
เหลานี้ยอมรับในอํานาจของพระองคไดก็ยอมเปนการเพิ่มพูนรายไดจากการเก็บภาษีอากรและมี
โอกาสซื้ออาวุธปนที่ชาวตางชาตินําเขามาขายหัวเมืองชายทะเลตะวันออกเปนพื้นที่มีอาหาร
สมบูรณ  ถาขาวปลาไมเพียงพออาจหาซื้อไดจากดินแดนเขมรซึ่งอยูใกลเคียงหัวเมืองชายทะเล
ตะวันออกไมไกลจากกรุงศรีอยุธยามากนัก  สามารถใชเสนทางน้ําไดทั้งในการเขาโจมตีพมาหรือ
การยกทัพหนีออกทางทะเล67 สอดคลองกับพระราชาธิบายของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา
เจาอยูหัวที่ทรงกลาวไววา “พนจากเมืองชลไปทางตะวันออกก็พนพมาเสียแลว”68   จากปจจัยที่
กลาวมาทั้งหมดลวนเปนปจจัยเสริมใหพื้นที่ปากแมน้ําบางปะกงกลายเปนแหลงชุมชนที่มีผูคน
อาศัยอยูหนาแนนโดยเฉพาะชาวจีนที่อพยพเขามาอาศัยเพื่อเปนแรงงานการผลิตใหกับรัฐทดแทน
แรงงานการผลิตสินคาเกษตรกรรมที่สูญเสียไประหวางสงครามในชวง พ.ศ.2310  ชุมชนเหลานี้
คอยๆขยายเขามายังพื้นที่ตอนในมากขึ้นและไดทําการเพาะปลูกพืชไรขนาดใหญ  เชน  พริกไทย  
ยาสูบและออยทําน้ําตาล

การพัฒนาเสนทางคมนาคมระหวางลุมแมน้ําเจาพระยากับลุมแมน้ําบางปะกงโดยรัฐ
ชะงักลงเพราะปญหาสงครามที่เกิดขึ้นบอยคร้ังมักจะมาจากทางตะวันตก  รัฐจึงตองหันมาให
ความสําคัญกับการเสริมความเขมแข็งดวยการสรางคายคูประตูเมืองและการขุดคลองเพื่ออํานวย

                                                          
67พลับพลึง  มูลศิลป,  ประวัติศาสตรไทยสมัยกรุงธนบุรีและรัตนโกสินทรตอนตน

(ภาควิชาประวัติศาสตร  คณะสังคมศาสตร  มหาวิทยาลัยศรีนครินทรวิโรฒ ประสานมิตร, 2522),
14-15.

68พระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว,  พระราชวิจารณจดหมายเหตุความ
ทรงจําของพระเจาไปยิกาเธอ  กรมหลวงนริทรเทวี  (พิมพเปนอนุสรณในงานพระเมรุกรมหลวงนคร
ไชยศรีสุรเดช, 2459),  30-31.  อางอิงจาก  นิธิ  เอียวศรีวงศ,  การเมืองไทยสมัยพระเจากรุงธนบุรี,
134.
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ความสะดวกในการปกครอง    กระทั่งตนรัตนโกสินทรประเทศราชของไทยดานตะวันออก  เชน  
ลาว  เขมร  เวียดนามกระดางกระเดื่องและกอความวุนวายหลายครั้งโดยมีเหตุการณสําคัญคือ  
เหตุการณเจาอนุวงศ  (พ.ศ.2373)69 เร่ือยมาจนถึงสงครามอานามสยามยุทธ (พ.ศ.2376-2390)70  
รัฐประสบปญหาในการลําเลียงเสบียงอาหารและอาวุธยุทโธปกรณเขาไปในเขมรเพราะตองใช 
เสนทางคมนาคมที่มีมาแตเดิม  คือ  คลองสําโรงซึ่งตื้นเขินเพราะขาดการบํารุงรักษาและเปน    
เสนทางออมตองพายเรือทวนน้ําขึ้นไปยังตนน้ําแลวเดินบกตอเขาไปยังเขมร    สวนการใชเสนทาง
เลียบชายฝงทะเลเต็มไปดวยอันตรายจากคลื่นลม  รัฐจึงตองปรับปรุงเสนทางคมนาคมขึ้นใหมเพื่อ
ยนระยะทางและเวลาในการเดินทางใหรวดเร็มยิ่งขึ้นโดยเลือกขุดเชื่อมระหวางคลองที่มีอยูแตเดิม
ใหตดิตอถึงกัน ดังพระราชดําริของรัชกาลที่ 3 เกี่ยวกับการขุดคลองแสนแสบความวา

                                                          
69เกิดความขัดแยงระหวางราชสํานักสยามกับเจาอนุวงศแหงเมืองเวียงจันทนเกิดเปน

สงครามใหญซึ่งมีผลใหบานเมืองภายใตอํานาจเวียงจันทนแยกเปนอิสระและหันมายอมรับอํานาจ
ไทย เหตุการณนี้กลายเปนชนวนสงครามระหวางอาณาจักรสยามกับเวียดนามที่เร่ิมมีความเขม
แข็งพยายามแผขยายอาณาเขตเขามายังดินแดนกัมพูชาและลาวซึ่งไทยถือวาเปนประเทศราชของ
ไทยจนเกิดเปนสงครามเรียกวา  อานามสยามยุทธ.  อางอิงจาก  ขจีรัตน  ไอยราวัฒน,
“ความสําคัญของเมืองนครราชสีมา  :  บทบาทเจาเมืองตระกูล ณ ราชสีมาระหวาง  พ.ศ.2325-
2388”  (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต  สาขาประวัติศาสตรเอเชียตะวันออกเฉียงใต  บัณฑิต
วิทยาลัย  มหาวิทยาลัยศิลปากร, 2532).

70สงครามอานามสยามยุทธ  เปนสงครามระหวางไทยกับญวนในเขมร  ตั้งแต
พ.ศ.2376-2390  รวมระยะเวลาถึง 14 ปเนื่องจากไทยและญวนตองการแผขยายอิทธิพลเขาไปใน
ลาวและเขมร  โดยมีสาเหตุจากเจาอนุวงศแหงเวียงจันทนไมยินยอมสงสวยใหกรุงเทพฯ  เพราะ
เขาใจวาญวนนาจะเปนฝายมีเสถียรภาพทางการเมืองมากกวา    ไทยจึงยกทัพไปตีเมืองเวียง
จันทนใน พ.ศ.2373   เจาอนุวงศไดหลบหนีไปพึ่งเวียดนาม  ในการปราบกบฏครั้งนี้ไทยและญวน
ขัดแยงกันอยางเปดเผยจนเกิดเปนสงคราม    ไทยจัดทั้งทัพบกและทัพเรือไปทําสงครามในดินแดน
เขมร.  อางอิงจาก  บุญรอด  แกวกัณหา, “ การเก็บสวยในสมัยรัตนโกสินทรตอนตน พ.ศ.2325-
2411”  (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต   สาขาวิชาประวัติศาสตร  บัณฑิตวิทยาลัย  จุฬาลง
กรณมหาวิทยาลัย, 2517),   35-36.
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ครั้นมาถึงเดือนยี่  ขึ้นสี่ค่ํา  ประกา  นพศก  จุลศักราช 1199 จึงโปรดเกลาฯ
                    ใหพระยาศรีพิพัฒนรัตนโกษา  เปนแมกองจางจีนขุดคลอง  ตั้งแตหัวหมาก
                    ไปถึงบางขนาก   เปนทาง  1,337 เสน  (53.48 กิโลเมตร)   19 วา    2 ศอก
                    ลึก  4 ศอก  กวาง  6  ศอก  ขุดอยูถึงปชวดโทศก ศักราช  1202  จึงสําเร็จ71

คลองทั้งสองสายนี้รัฐขุดขึ้นโดยมีวัตถุประสงคเพื่อยุทธศาสตรและการการคาเปน
สําคัญแตก็สงผลใหเกิดชุมชนข้ึนในลุมแมน้ําบางปะกงเพิ่มข้ึนโดยเฉพาะบริเวณที่เปนจุดเชื่อมของ
การคมนาคมทั้งระวางทางน้ํากับทางน้ําและทางน้ํากับทางบก  เสนทางนี้จะมีความสําคัญตอการ
คาในสมัยกรุงศรีอยุธยาและตนรัตนโกสินทรแลวยังมีประโยชนในทางยุทธศาสตร การปกครองซึ่ง
รัฐมักใชเปนเสนทางติดตอกับกัมพูชาหรือพื้นที่ตนน้ํา  ดังที่หมอเฮาสไดกลาวถึงการใชเสนทางนี้วา 
“...กรุงสยามมีเสนทางติดตอกับกัมพูชาทางแมน้ําบางปะกงและคลองตางๆอีกหลายสาย  การเดิน
ทางใชเวลาประมาณ 20 วัน  อาจเขามาตามคลองสําโรงหรือปากแมน้ําบางปะกง”72  แมวาการ

                                                          
71เจาพระยาทิพากรวงศ,  พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร  รัชกาลที่  3  เลม 1,

187.  ;  ก.จ.ช.,  กส. 11/165  เร่ืองซอมคลองแสนแสบ  แลทําประตูน้ําประทุมวัน  ทาไข บางขนาก
บางเหี้ย  (ปกที่ 12)  หนังสือราชเลขานุการที่  24/1215  ลงวันที่  22  พฤศจิกายน  ร.ศ. 125   (ราคา
เสนละ  70  บาท).

72การเดินทางของหมอเฮาสใชเวลามากกวาเมื่อคราวที่สุนทรภูเดินทางไประยอง  โดย
ชวงผานคลองสําโรงสุนทรภูใชเวลาเพียง2 วันเทานั้น  จึงเปนไปไดวาหมอเฮาสมิไดตั้งใจเดินทาง
ไปยังจุดหมายปลายทางแตเปนการเดินทางและแวะทําธุระตามชุมชนตางๆ  การเดินทางจึงนาน
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เลือกใชเสนทางนี้จะไกลกวาการคมนาคมทางบกทางเต็มไปดวยหลุม  บอ ทั้งยังมีชุมชนตั้งอยูตาม
รายทางทําใหสามารถจอดแวะพักไดตอมาขยายเขามาสูพื้นที่ตอนในความเติบโตของการคาทําให
ชุมชนแถบนี้ปรับตนเองเขาสูการผลิตสินคาบางชนิดตั้งแตปลายกรุงศรีอยุธยาถึงตนรัตนโกสินทร
จนพื้นที่แถบนี้กลายเปนแหลงชุมชนที่มีชาวจีนอพยพเขามาอาศัยหนาแนนและขยายเขาสูพื้นที่
ตอนในสมัยตอมา   

                                                                                                                                                                     
ถึง 20 วัน   หมอเฮาสเปนหมอในไทยตั้งแตรัชกาลที่3 ถึงรัชกาลที่ 5.  ยอรช  ฮอล  เฟลตัส,     ดร.
เรโนลด  เฮาส  หมอฝรั่งสามรัชกาล  พิมพครั้งที่ 3  (กรุงเทพฯ : สุริยบรรณ, 2525).
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3.  แรงงานอพยพกับการต้ังหลักแหลงในลุมแมน้ําบางปะกงกอน พ.ศ.2420

                ภูมิศาสตรของลุมแมน้ําบางปะกงประกอบดวยลักษณะของพื้นที่ 2 สวน คือ ที่สูงและ
ที่ราบเชิงเขาทางดานตะวันตกกับที่ลุมซ่ึงเกิดจากการทับถมของโคลนตะกอนแมน้ําทางดานตะวัน
ออกของแมน้ําบางปะกง  เปนปจจัยหนึ่งที่มีผลการตั้งถิ่นฐาน  การประกอบอาชีพและความเจริญ
ทางเศรษฐกิจการผลิตและการคา  ดังจะเห็นไดวาไมพบหลักฐานทางโบราณคดีที่มีอายุเกาไปกวา
สมัยอยุธยาในพื้นที่ดานตะวันออกของแมน้ําบางปะกงซึ่งอาจเปนเพราะในระยะแรกพื้นที่นี้อาจ
ประสบกับปญหาน้ําทวมขังและความออนของดินจนไมสามารถสรางที่อยูอาศัยได  ในขณะที่พื้นที่
ดานตะวันออกมีรองรอยของชุมชนโบราณมาตั้งแตยุคกอนประวัติศาสตรจนถึงปจจุบัน  ส่ิงเหลานี้
สะทอนใหเห็นถึงความตอเนื่องของชุมชนที่มีปจจัยกําหนดทิศทางความเติบโตและพัฒนาการของ
ชุมชนที่ตางกัน
                หลักฐานทางประวัติศาสตรชี้ใหเห็นวาลุมแมน้ําบางปะกงมีการเคลื่อนยายเขาและ
ออกของแรงงานหลายครั้งสวนทั้งจากการกวาดตอนของรัฐ  การเคลื่อนยายตามความเจริญทาง
เศรษฐกิจเหตุเหลานี้ทําใหพื้นที่นี้เปนที่รวมของแรงงานตางชาติ  ตางภาษาและวัฒนธรรมเขามา
อาศัยอยูตามพื้นที่ที่รัฐกําหนดซึ่งจะคํานึงถึงความสะดวกในการปกครองเพราะรัฐสมัยอยุธยาและ
ตนรัตนโกสินทรมีอํานาจตอพื้นที่เหลานี้ไมมากนัก      สวนมากเปนการปกครองผานมูลนายที่เปน
คนในชุมชนนั้นๆ   กลุมคนเหลานี้มีพันธะผูกพันธตอรัฐเพียงการเกณฑแรงงานโยธา  การสงคราม
และการสงสวยเทานั้น   การเพาะปลูกและประกอบอาชีพก็มีเพียงเพื่อการดํารงชีพเทานั้น  ความ
ไมมั่นคงตอชีวิตและทรัพยสินสงผลใหการรวมกลุมเปนชุมชนไมหนาแนนและขาดพัฒนาการที่ตอ
เนื่อง  ดังนั้นการศึกษาถึงพัฒนาของชุมชนในชวงเวลากอน พ.ศ.2420     จึงตองอาศัยเอกสารทาง
ราชการที่ระบุถึงการกวาดตอนและอพยพผูคนเขามาตั้งหลักแหลงในพื้นที่นี้รวมกับคําบอกเลาของ
คนในทองถิ่นถึงความเปนมาของบรรพชนเปนหลัก

หลักฐานลายลักษณอักษรชิ้นแรกที่ระบุถึงขนาดของชุมชนในลุมแมน้ําบางปะกง คือ  
พระราชพงศาวดารสมัยอยุธยาบันทึกหนาที่ของราษฎรในเมืองนครนายก  ปราจีนบุรี  ฉะเชิงเทรา
ใหเตรียมเสบียงแกกองทัพหลวงที่ยกทัพไปตีกัมพูชา ใน พ.ศ.2136   ความวา  “ภายหลังเสร็จ
สงครามกับพมาสมเด็จพระนเรศวรทรงยกทัพไปตีกัมพูชา ในการศึกครั้งนี้ไดมีทองตราเกณฑกําลัง
เตรียมทัพกําหนดใหพระยานครนายกเปนแมกองรวมกับพระยาปราจีน  พระวิเศษ  พระสระบุรี  
เกณฑคนใน 4 เมืองจํานวน 10,000 คน  ตั้งขึ้นเปนหนวยเสบียงทางบกไปตั้งคายปลูกยุงฉางรวบ
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รวมเสบียงอาหารไวที่ตําบลทํานบ  เพื่อคอยจายเสบียงใหแกกองทัพหลวงที่เคลื่อนผาน”73  ภาย
หลังเสร็จส้ินสงครามเจาเมืองฉะเชิงเทราไดเลื่อนบรรดาศักดิ์เปนพระยาวิเศษและไมปรากฎเรื่อง
ราวของเมืองตางๆในเอกสารของทางราชการจนกระทั่งสมัยตนรัตนโกสินทรจึงปรากฎขึ้นอีกครั้ง

แมวาจะไมปรากฎหลักฐานที่ระบุถึงเร่ืองราวของชุมชน ประชากรและขนาดของชุมชน
ในลุมแมน้ําบางปะกงอยางเดนชัดนัก  แตก็ไมอาจปฎิเสธถึงความสําคัญของพื้นที่นี้ที่มีตอรัฐทั้ง
ทางการเมือง  การปกครองและเศรษฐกิจซ่ึงเริ่มมีความสําคัญตั้งแตปลายอยุธยาและมีมากขึ้น
ภายหลัง  การเสียกรุงศรีอยุธยาใน พ.ศ.2310 พื้นที่นี้กลายเปนที่หลบภัยของผูคนจากที่ตางๆจน
เกิดเปนชุมชนขนาดเล็กขึ้นใหมหลายแหงที่เปนอิสระทําใหรัฐหันมาใหความสําคัญกับการควบคุม
แรงงานในพื้นที่นี้  เพราะเปนพื้นที่ที่ลอแหลมตอความมั่นคงของอํานาจรัฐเนื่องจากมีที่ตั้งอยูใกล
ราชธานีและการที่พื้นที่ดานตะวันออกเปนที่ราบทอดตัวยาวเชื่อมกับที่ราบในเขมรโดยไมมีปราการ
ปองกัน ทําใหรัฐตระหนักถึงการจัดการปกครองที่รัดกุมโดยเฉพาะพื้นที่ตอนบนมีเสนทางคมนาคม
ทางบกติดตอกับกัมพูชา รัฐไดสรางความเขมแข็งใหกับเมืองเหลานี้ดวยการเพิ่มประชากรมาตั้งแต
ตนรัตนโกสินทรพรอมทั้งตั้งชุมชนตางๆขึ้นเปนเมือง  มีการกอสรางกําแพงเมืองไวตามชุมชนตางๆ
ที่อยูในเสนทางคมนาคมระหวางไทยกับกัมพูชา  เชน สรางปอมกําแพงเมืองจันทบุรีและเมือง
ฉะเชิงเทรา  พ.ศ.237674   เมืองปตตะบองและเมืองเสียมราฐ ใน พ.ศ.2380  เมืองปราจีนบุรีใน
พ.ศ.2410-241275

ผูคนที่รัฐอพยพและกวาดตอนเขามาในลุมแมน้ําบางปะกงสมัยตนรัตนโกสินทรมีทั้ง
ชาวมลายู  ชาวจาม  ชาวมอญ  ชาวเขมรและชาวลาว  นอกจากวัตถุประสงคในการปองกัน
ประเทศและเพิ่มแรงงานภาคเกษตรกรรมแลวรัฐยังใชประโยชนจากแรงงานอพยพในการกระชับ
อํานาจรัฐตอหัวเมืองที่สูญเสียไปในชวงสงครามใหมั่นคงมากขึ้นดวยการใหแรงงานอพยพเขาไป
ตั้งถิ่นฐานแทรกระหวางชุมชนดั้งเดิมเพื่อทอนอํานาจของผูมีอิทธิพลในทองถิ่นซึ่งเปนปญหา

                                                          
73พระราชพงศาวดารฉบับพระราชหัตถเลขา  เลม 2   (กรุงเทพฯ :  สํานักพิมพ

โอเดียนสโตร, 2505),  305-307.
74“โปรดใหกรมหลวงรักษรณเรศรไปสรางปอมกําแพงเมืองที่เมืองฉะเชิงเทราขึ้นอีก

ตําบลหนึ่ง”.  เร่ืองเดียวกัน, 157.
75ปองกันภัยจากฝรั่งเศสที่แผขยายอิทธิพลเขามาครอบครองเวียดนาม  ลาวและเขมร

ในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว.
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สําคัญในสมัยตนรัตนโกสินทรตลอดมาจนกระทั่งรัชกาลที่ 3 ออกประกาศใหปราบปรามบรรดา
ซองตางๆ76

      3.1  ชนชาติตางๆที่รัฐกวาดตอนและอพยพเขามาในลุมแมน้ําบางปะกงสมัยตนรัตน
โกสินทร

    -  ชาวมลายู

                เอกสารหลักฐานราชการระบุถึงการกวาดตอนชาวมลายูเขามาในรัชสมัยพระบาท
สมเด็จพระพุทธยอดฟาจุฬาโลกวาทรงกวาดตอนเชลยศึกชาวเมืองปตตานีเขามายังพระนครและ
โปรดเกลาฯใหแยกอาศัยอยูตามที่ตางๆรวมทั้งเมืองนครนายก  ฉะเชิงเทรา77 บางสวนไดอาศัย
บริเวณริมคลองมหานาค  คลองบางกะป  คลองพระโขนง  เปนตน  จากเอกสารที่ระบุถึงวา ภาย
หลังการขุดคลองพระโขนง พ.ศ.2380-2383  ไดอพยพมีชาวมลายูจากปตตานีเขามาใหอาศัยอยู
ทางฝงของคลองพระโขนง  รวมถึงเอกสารรางตราสารนอยถึงเมืองฉะเชิงเทราในสมัยรัชกาลที่ 4  
กลาวถึงการโปรดเกลาฯแตงตั้งองคนโรดมพรหมบริรักษซึ่งเขามาอยูกรุงเทพฯออกไปรับราชการ ณ 
เมืองอุดงมีไชยทูลขอพระราชทานญาติพี่นองและพรรคพวกชาวเขมรจามจากเมืองฉะเชิงเทราออก
ไปดวย 85 คน78      หลักฐานเหลานี้แสดงใหเห็นถึงการตั้งถิ่นฐานของชาวมุสลิมจากมาลายูและ
จามในพื้นที่นี้อยางตอเนื่อง

                                                          
76เจาพระยาทิพากรวงศ,  พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร  รัชกาลที่ 3  เลม 1

(กรุงเทพฯ : องคการคาของคุรุสภา, 2504),  10  ;  สมเด็จพระเจาบรมวงศเธอกรมพระยาดํารง
ราชานุภาพ,  พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทรรัชกาลที่ 2  (พระนคร : บุญสงการพิมพ, 2511),
53-56.

77รัชนี  สาดเปรม,  “บทบาทของชาวมุสลิมในภาคกลางและภาคใตของประเทศไทย
ในสมัยรัตนโกสินทร  ตั้งแต  พ.ศ.2325-2453”  (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต   สาขาประวัติ
ศาสตรเอเชียตะวันอกเฉียงใต  บัณฑิตวิทยาลัย  มหาวิทยาลัยศิลปากร, 2521),  51-52

78ห.จ.ช.,  เลขที่ 4  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4,  จ.ศ.1220.  อางอิงจาก
วรรณี  แพลูกอินทร,  “ความสําคัญของการผลิตเพื่อการคาของเมืองฉะเชิงเทรา  ในสมัยรัตน
โกสินทรกอนสนธิสัญญาเบาวริง”  106-107.
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                การสํารวจขอมูลในพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทราพบวาชาวมุสลิมเปนแรงงานกลุมหนึ่งที่รัฐ
อพยพเขามาอาศัยในพื้นที่ฝงตะวันตกของแมน้ําบางปะกงหลายชุมชนและอาศัยหนาแนนที่สุดใน
บริเวณตอนกลางของพื้นที่  โดยเฉพาะริมฝงคลองแสนแสบ  คลองบางขนากมีศาสนสถานในพื้นที่
นี้มีมากถึง 34 แหง79 และริมฝงคลองพระโขนงและคลองประเวศบุรีรมย  กลุมคนเหลานี้ถูกกวาด
ตอนเขามาในสมัยตนรัตนโกสินทรเพื่อเปนแรงงานในการเพาะปลูกขาวสงเปนเสบียงใหกองทัพ 
เชน  แขกอาสาจาม  คลองบางขนาก  แขวงเมืองฉะเชิงเทรา,80กองอาสาจามที่บานไผดํา81

เปนตน
               -  ชาวมอญ

                ตนรัตนโกสินทรรัฐมีความจําเปนตองใชแรงงานสัตวในการเดินทาง  การทําสงคราม
โดยเลือกใชแรงงานจากโค  กระบือ  มาและชาง  แตชางเปนสัตวที่หางายและมีชุกชุมในประเทศ
ไทยโดยเฉพาะพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงเปนบริเวณที่มีชางปาอาศัยเปนจํานวนมาก  รัฐจึงมักมอบ
หมายใหชาวมอญมีหนาที่จับชางปาเขามาถวาย  ดังพระราชพงศาวดารระบุวาในรัชสมัยพระบาท
สมเด็จพระพุทธเลิศหลานภาลัยมีพระบรมราชโองการใหขุนอินทร  นายกองมอญเปนผูดําเนินการ
จับชางที่ดงศรีมหาโพธิ์เพื่อสงเขามาที่กรุงเทพฯ  ขุนอินทรจึงไดมาตั้งหลักแหลงเปนกองจับชางที่
ดงนี้  ตอมาชาวบานเรียกชุมชนนี้วา  โคกมอญ82(ปจจุบันเปล่ียนชื่อเปน  บานโคกไทย)  ชาวมอญ
บางสวนก็ขยายออกมาจากพระประแดงซึ่งเปนยานชุมชนชาวมอญขนาดใหญเขามาตามคลอง
สําโรงและคลองประเวศบุรีรมย

                                                          
79จากทั้งหมดของจังหวัด 47 แหง  ขณะที่จังหวัดนครนายกมี 24 แหงและเมืองชลบุรี

19 แหง.  อางอิงจาก  สุชาติ  เถาทอง,  พัฒนาการของมนุษยกับอารยธรรมในราชอาณาจักรไทย
เลม 2,  23.

80ห.ส.ช.,  เลขที่ 66  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3,  จ.ศ.1205.  อางอิงจาก   วรรณี
แพลูกอินทร,  “ความสําคัญของการผลิตเพื่อการคาของเมืองฉะเชิงเทรา  ในสมัยรัตนโกสินทรกอน
สนธิสัญญาเบาวริง”  106-107.

81ห.ส.ช.,  เลขที่ 115/2  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3,  จ.ศ.1210. เร่ืองเดียวกัน.
82สุจิตต  วงษเทศ,  ดงศรีมหาโพธิ์  (ม.ป.ท.,  ม.ป.ป.),  30-31.
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                -  ชาวลาว

                ชาวลาวเปนกลุมคนที่รัฐมีนโยบายชัดเจนในการดําเนินนโยบายอพยพใหเขามาอาศัย
ในบริเวณพื้นที่รอบๆราชธานีโดยเฉพาะรัชสมัยพระบาทสมเด็จนั่งเกลาเจาอยูหัว  รัฐเริ่มเผชิญกับ
ภัยสงครามที่มาจากทางตะวันออกของราชธานี  เชน  ลาว  เขมรและเวียดนาม  รัฐเรงสรางความ
เขมแข็งเพราะกอนหนานี้ใหความสําคัญนอยเพราะภัยสงครามสวนใหญมาจากพมา
               รัชกาลที่ 3 ทรงดําเนินนโยบายทําสงครามกวาดตอนและเกลี้ยกลอมผูคนจากเมือง
เวียงจันทน  เมืองพวน  เมืองทาสาร  เมืองนครพนมและหัวเมืองลาวฝงตะวันออกของแมน้ําโขงให
อพยพเขามาอาศัยบริเวณที่เปนหัวเมืองชั้นใน83  เชน  เมืองนครนายก  เมืองปราจีนบุรี  เมือง
ฉะเชิงเทรา84และพนัสนิคมเพื่อทดแทนแรงงานที่รัฐสูญเสียไประหวางสงครามเมื่อ พ.ศ.2310
พระราชพงศาวดารในชวงตนรัตนโกสินทรระบุถึงการอพยพเขามาของชาวลาวหลายครั้ง
                สมเด็จกรมพระยาดํารงราชานุภาพทรงบรรยายถึงสภาพหัวเมืองชั้นในภายหลัง
สงครามกับพมาไววา  “พระบาทสมเด็จพระพุทธยอดฟาจุฬาโลกทรงเชิญพระแกวมรกต   พระบาง
และกวาดตอนผูคนจากเวียงจันทรมาเปนอันมาก  ใหพวกชาวเวียงจันทนมาตั้งภูมิลําเนาอยูตาม
หัวเมืองชั้นในที่ถูกพมากวาดตอนเอาราษฎรไปเสียจนรางอยู  คือ  เมืองลพบุรี  เมืองสระบุรี  เมอืง
นครนายกและเมืองปราจีนบุรี…”85 ภายหลังมีชาวลาวจากเมืองนครพนมอพยพเขามาพึ่งพระบรม
โพธิสมภารอีกประมาณ 2,000 คน  รัชกาลที่ 2 จึงโปรดเกลาฯตั้งเปนลาวอาสาปากน้ําใหตั้งบาน

                                                          
83สมัยรัตนโกสินทรตอนตน  รัฐไดกําหนดเขตหัวเมืองชั้นในเพิ่มข้ึนจากเดิมเพื่อเสริม

ประสิทธิภาพในการปองกันราชธานี  เมื่อขาศึกยกทัพเขามาผานเมืองเหลานี้จะทําหนาที่เปนดาน
ยับยั้งมิใหขาศึกมาถึงเร็ว  ทางราชธานีจะมีเวลาตั้งรับ  นอกจากนี้รัฐยังใชเปนชุมทางและแหลง
ระดมพลจากหัวเมืองตางๆที่ถูกเกณฑไปในราชการสงคราม.  บังอร  ปยะพันธ.  “ประวัติศาสตร
ของชุมชนชาวลาวในหัวเมืองชั้นในสมัยรัตนโกสินทรตอนตน”  (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต
สาขาประวัติศาสตรเอเชียตะวันออกเฉียงใต  บัณฑิตวิทยาลัย  มหาวิทยาลัยศิลปากร, 2529),  69.

84เจาพระยาทิพากรวงศ,  พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร  รัชกาลที่ 1  (กรุงเทพฯ
: คุรุสภา, 2503),  25.

85สมเด็จพระเจาบรมวงศเธอกรมพระยาดํารงราชานุภาพ,  สาสนสมเด็จ  เลม 6   
(พระนคร : คุรุสภา, 2505),  245.
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เรือนอยูที่คลองมหาหงษ  เมืองสมุทรปราการ86      ตอมาใน พ.ศ.2371  ชาวลาวกลุมนี้อางวาที่อยู
เดิมไมสบายจึงขอยายไปอยูที่เมืองพระรถ  รัชกาลที่ 3 จึงโปรดฯใหตัดเอาแขวงเมืองชลบุรีและ
เมืองฉะเชิงเทรามาตั้งเปนเมืองพนัสนิคมพรอมต้ังเจาเมืองพระราชทานนามวา พระอินทรอาษา
เมื่อยายเมืองมาตั้งที่เมืองพนัสนิคมครั้งแรกมีราษฎรประมาณ 8,000 คน87

                ภายหลัง พ.ศ.2373  หัวเมืองลาวเกิดความระส่ําระสายจากภาวะสงคราม จึงโปรดฯ
ใหพระอินทรอาษาขึ้นไปเกลี้ยกลอมชาวเมืองนครพนมมาไวที่เมืองพนัศนิคมอีกรุนหนึ่ง88  บางสวน
ไดเขามาตั้งถิ่นฐานที่ดงศรีมหาโพธิ์และตามดานที่ตั้งขึ้นในตนรัตนโกสินทร       ชาวลาวที่เขามา
ตั้งถิ่นฐานในแถบนี้ไดรับการเอาใจใสอยางดีจากรัฐเพื่อมิใหกลับไปบานเมืองเดิมดังพระราชดําริวา    
“ไดโปรดเกลาโปรดกระหมอมใหเขาเฝาทูลละอองธุลีพระบาทแลวใหถามนายครัว ทาวเพี้ย
ครอบครัวพรอมมูลกันจะตั้งบานเรือนอยูบานใดตําบลใดจะสมัครรับราชการเมืองใดจะโปรดใหอยู
ตามใจสมัคร”89

                -  ชาวจีน

                ความเติบโตทางเศรษฐกิจและการคาของพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงมีความสัมพันธกับ
การอพยพเขามาตั้งถิ่นฐานของชาวจีน      เนื่องจากพื้นที่นี้เปนชุมทางการคาระหวางภูมิภาคและ
มีทําเลที่ตั้งที่อุดมสมบูรณดวยทรัพยากรสามารถสรางรายไดใหกับราษฎรแถบนี้มาตั้งแตปลาย
สมัยอยุธยาเปนตนมา    กระทั่งตนรัตนโกสินทรทิศทางการคาเริ่มหันมาใหความสนใจกับสินคา
เกษตรกรรมที่ผานกระบวนการผลิต    ทําใหชาวจีนซึ่งเปนกลุมคนที่ไดรับสิทธิพิเศษจากการเกณฑ
แรงงานไพรมีเสรีภาพและทุนเขามาจับจองพื้นที่รกรางวางเปลาเพื่อพัฒนาใหเปนไรนาขนาดใหญ  
นอกจากนี้ยังมาการนําเขาแรงงานชาวจีนเพื่อมารับจางในกิจการตางๆที่เติบโตขึ้นในชวงนี้  เชน

                                                          
86บังอร  ปยะพันธ, ลาวในกรุงรัตนโกสินทร,  49.
87เจาพระยาทิพากรวงศ,  พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร  รัชกาลที่ 3  เลม 2,

180.
88บังอร  ปยะพันธ,  ลาวในกรุงรัตนโกสินทร,  50-51.  ;  เจาพระยาทิพากรวงศ,

พระราชพงศาวดารรัชกาลที่ 3  เลม 1,  100.
89เจาพระยาทิพากรวงศ,  พระราชพงศาวดารรัชกาลที่ 3  เลม 1,  90.
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การทําไรพริกไทย  ไรยาสูบ  กิจการน้ําตาล  การตอเรือและการเปนกุลีรับจางตามทาเรือ  การกอ
สรางและงานโยธาตางๆ
                เมืองฉะเชิงเทราเปนที่อาศัยของชาวจีนจํานวนมากทําใหเกิดปญหาในการปกครอง 
เนื่องจากชาวจีนนิยมรวมตัวเขากันเปนกลุม  บางกลุมกระทําผิดกฎหมายทั้งลักลอบขนขาวและ
ฝนหนีภาษี   การโจรกรรมและยกพวกทํารายรางกายกัน  ปญหาเหลานี้ลุกลามใหญโตจนยากที่รัฐ
จะจัดการโดยเร็ว เชน เหตุการณอ้ังยี่ที่เมืองฉะเชิงเทราใน พ.ศ.239190  เหตุการณที่เกิดขึ้นนี้ไดเปน
เครื่องยืนยันถึงจํานวนประชากรชาวจีนที่อาศัยอยูในบริเวณตอนกลางของลุมแมน้ําบางปะกงได
เปนอยางดี

                ชาวลาว  ชาวมุสลิมจากมลายูและจามเปนกลุมคนที่รัฐกวาดตอนเขามาเพื่อเปน
แรงงานในระบบไพรมีหนาที่ทําการเพาะปลูกเพื่อสงเปนสวยใหรัฐเทานั้น  แมวาพื้นที่นี้เหมาะสม
ตอการเกษตรกรรม   เชน   ในคลองสําโรง  คลองแสนแสบ   คลองบางขนาก   เมืองพนัสนิคมและ
เมืองพนมสารคาม  ดังสารตราเจาพระยาจักรีถึงพระยาไชยวิชิตเรื่องสงครัวลาวมาไวเมืองตางๆ วา       
“...ทรงเปนหวงวาหนทางเปนน้ําโคลนเดินยาก  ใหหาเรือบรรทุกครัวลาวพวนนครพนมใหสงไป
กรุงเทพฯใหหมดจะไดสงออกไปเมืองฉะเชิงเทราเองใหทันเทศกาลทําไรไถนา...”91  ครัวลาวถูกจัด
ใหเปนไพรหลวงกองนา  สังกัดกรมมหาดไทยไปทํานาอยูที่คลองแสนแสบ92  สวนครัวมุสลิมจาก
เขมรเปนนาแขกกองอาสาจาม เมืองฉะเชิงเทรามีหนาที่เปนกองกําลังรักษาเมืองหนาดานและสวย
ของปาสงราชธานี     สวนชาวจีนเปนแรงงานอิสระที่รัฐนําเขามาใชในกระบวนการผลิตเพื่อการคา
และเปนแรงงานรับจางในกิจการตางๆแทนการเกณฑแรงงานไพร

                                                          
90จังหวัดฉะเชิงเทรา,  ประวัติมหาไทยสวนภูมิภาคจังหวัดฉะเชิงเทรา,  39.  ;   

จังหวัดฉะเชิงเทรา,  ฉะเชิงเทราเมืองแหงอนาคต  (กรุงเทพฯ : ดาวฤกษ,2539),  88.
91“สารตราเจาพระยาจักรีถึงพระยาไชยวิชิตเรื่องสงครัวลาวมาไวเมืองตางๆ และ

กรุงเทพฯ,”  หอสมุดแหงชาติ,  สมุดไทยดํา,  เสนดินสอขาว,  จ.ศ.1191, จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3,
เลขที่ 4.

92รางตราถึงเมืองพนมสารคาม  เมืองอินทรบุรี  เร่ืองใหสงครัวไพรหลวงกองนาที่หลบ
หนีมาลงไปกรุงเทพฯ”  หอสมุดแหงชาติ,  สมุดไทยดํา,  เสนดินสอขาว,  จ.ศ. 1223, จดหมายเหตุ
รัชกาลที่ 4,  เลขที่ 6.       
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      3.2  การต้ังถิ่นฐานในคลองสําโรง

คลองสําโรง   เปนคลองสายแรกที่เชื่อมแมน้ําเจาพระยากับพื้นที่ปากแมน้ําบางปะกง  
ขุดซอมข้ึนในชวงที่เศรษฐกิจการคาระหวางไทยกับจีนขยายตัวโดยมีวัตถุประสงคเพื่อใหเปนเสน
ทางลําเลียงสินคาจากบางปลาสรอยเขามายังอยุธยา  บันทึกของเจงโหกลาวถึงชุมชนบางปลา
สรอยไววาเปนเมืองทาขนาดใหญมีชุมชนชาวจีนทําหนาที่คาขายและผลิตสินคา สวนในคลอง
สําโรงแมจะไมปรากฎวามีชุมชนอยูในคลองหรือไม   แตจากหลักฐานทางโบราณคดีที่พบไดพบ
เทวรูปโบราณตรงที่คลองสําโรงตอคลองทับนางจึงสันนิษฐานไดวาบริเวณปากคลองสําโรงอาจเคย
เปนชุมชนมากอนการขุดซอมคลองสําโรงและคลองทับนางในสมัยสมเด็จพระบรมราชาธิราชที่ 2

ในคลองสําโรงจะมีบานเรือนผูคนอาศัยมาตั้งแตสมัยอยุธยาแตก็ไมมีหลักฐานแนชัด  
จนกระทั่งสุนทรภูเดินทางเขามาใน พ.ศ.2352 เพราะไดพบเห็นชุมชนเปนชวงๆตลอดคลองสําโรง93    
เชน  ทับนางเปนชุมชนเกษตรกรรมปลูกขาว บางพลีเปนชุมชนที่มีการคาขายคึกคักเต็มไปดวยเรือ
และแพ  สวนบางปะกงเปนชุมชนชาวจีนที่ปากคลองสําโรงดานแมน้ําบางปะกงมีการผลิตปลาแหง
เปนสินคาสําคัญ

อุปสรรคที่สําคัญของการตั้งถิ่นในฐานในคลองสําโรงอาจมาจากการที่พื้นที่ในคลองนี้
ยังไมเหมาะสมตอการตั้งถิ่นฐานมากนักเพราะยังเปนที่ลุม  บางแหงประสบปญหาน้ําเค็มจัดจนทํา
นาไมไดผล  มีแตปาแขม กุม เหงือกปลาหมอซึ่งเปนพืชที่ข้ึนในดินเค็มข้ึนทั่วไป  นอกจากนี้การที่
รัฐไมไดใหความสนใจขุดซอมคลองซึ่งใชมานานแลว  ทําใหโคลนตะกนไหลลงสูพื้นคลองจนกลาย
เปนโคลนเลนไมสามารถระบายน้ําเขาออกคลองไดก็เปนอุปสรรคตอการเดินทาง   แตความจําเปน
ทําใหมีการนํากระบือเขามารับจางลากเรือในพื้นที่ๆไมสามารถพายเรือผานไปได     ความสงบจึงมี
ลิงแสม  จรเขและสัตวนานาชนิดเขามาอาศัยอยูตามริมตลิ่งและในแมน้ํา

                                                          
93สุนทรภู (พ.ศ.2352) ไดเดินทางผานคลองสําโรงเพื่อไปยังเมืองแกลงไดบรรยาย

ถึงสภาพชุมชนและวิถีชีวิตของผูคนในคลองพบชุมชนหลายแหง  ดังนี้   พระประแดง  เขาคลองทับ
นาง  ถึงบางพลี (เปนชุมชนการคาขนาดใหญ  ภายในคลองมีแพลองอยางหนาแนน)  บางโฉลง
(มีคลองแยกไปปากตะคลองและคลองบางเหี้ย)  บานไร  บางกระเทียม  หัวตะเข  (ผานปากคลอง
บางเหี้ย)  บางบอ  บางระกาด  บางสมัคร  บานมะพราว บางวัวบานบางมังกงถึงแมน้ําบางปะกง.
สุนทรภู,  “นิราศเมืองแกลง”  ใน  นิราศสุนทรภู  เลม 1,  85-92.
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บางปลาสรอย   เปนเมืองสําคัญทางการคามาตั้งแตสมัยอยุธยาจึงเปนเมืองที่มีการ
เติบโตทางเศรษฐกิจสูง    เนื่องจากมีแรงงานจีนอพยพเขามาอาศัยจํานวนมากเขามาทําการผลิต
สินคาตางๆ  เชน  ขาว  น้ําตาล  ยาสูบ  พริกไทย  ผักและผลไม จําพวกถั่ว  มันเทศ  มันแกว
สัปปะรด นอกจากนี้ยังมีการทํานาเกลือและเก็บเปลือกหอยเพื่อสงไปทําปูนขาว94  โรงงานทํา
คราม95  สินคาเหลานี้สงเขามาขายในกรุงเทพฯ  และการทําไมเพื่อแปรรูปเปนชิ้นสวนเรือ  ไดแก
พังงา  สมอ  การตอเรือเปนอาชีพที่ชาวจีนมีความชํานาญ   นอกจากนี้ยังปรากฏหลักฐานการผลิต
สินคาตางๆ
                ยาสูบ  เปนสินคาที่สยามเคยนําเขาจากจีนเพื่อใชบริโภคในหมูชนชั้นสูง  สวนราษฎร
ก็มีการผลิตเพื่อใชบริโภคในครัวเรือเทานั้น  ตอมาเมื่อชาวจีนอพยพเขามาอาศัยมากขึ้นก็ไดนํา
พันธุยาสูบเขามาปลูกในไทยและสงออกขายยังจีนและเวียดนาม  การศึกษาของนิธิ  เอียวศรีวงศ
ระบุถึงแหลงผลิตที่เมืองบางปลาสรอยและเมืองจันทบุรี
                การตอเรือและผลิตชิ้นสวนเรือ  เมื่อการคาขยายตัวความจําเปนตองขนสงสินคามี
มากขึ้นและวิทยาการตอเรือของชาวจีนเปนที่ยอมรับ  ทําใหชาวจีนที่อาศัยอยูบริเวณปากแมน้ํา
บางปะกงนําไมจากพื้นที่ตอนบนซึ่งมีความทนทาน  คุณภาพดี   ราคาถูกมาแปรรูปเปนเรือสําเภา
และชิ้นสวนตางๆจําหนายยังตลาดภายในและตลาดตางประเทศสรางรายไดใหรัฐเนื่องจากราคา
ถูกกวาที่อ่ืน96

                การประมง  เนื่องจากพื้นที่ปากแมน้ําบางปะกงมีสัตวน้ําหลายชนิดทั้ง  กุง หอย ปู
ปลาอยางชุกชุม  สามารถประกอบอาชีพประมงน้ําจืดและน้ําเค็ม

-  ประมงน้ําจืด    พื้นที่เมืองฉะเชิงเทรามีการทําประมงเพื่อการคาซึ่งมีชื่อเสียงมา

                                                          
94ปาลเลกัวซ,  เลาเรื่องกรุงสยาม,  73-74.
95Terwiel  B.J.,  Through  Travellers  Eyes  :  An  Approach  to  Early

Nineteenth  Century  Thai  History,  180.
96ราคาเรือที่ตอในแมน้ําเจาพระยาขนาดเรือใหญ คิดตันละ 25 บาท   ถาเปนเรือ

ขนาดเล็กคิดตันละ15 บาท  หากตอในประเทศจีนราคาสูงกวา 50-100 เปอรเซ็นต.  วราภรณ
จิวชัยศักดิ์,  นโยบายทางดานเศรษฐกิจของรัฐในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระนั่งเกลาเจาอยูหัว
โครงการจัดพิมพเผยแพรรายงานวิชาการ  (กรุงเทพฯ : สํานักพิมพแหงจุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย,
2547),  81.
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ตั้งแตสมัยโบราณ  มีทั้งปลาเลี้ยงและปลาธรรมชาติ  ไดแก  ปลาชอน  ปลาสลิด  ปลาดุก  ปลา
หมอ  ปลาหมอเทศ  และชนิดอื่นๆ97

-  ประมงน้ําเค็ม ทํากันมาในเขตแถบชายฝงทะเล  ไดแก บางปลาสรอย  บางปะกง
สันนิษฐานวานอกจากจับเพื่อบริโภคภายในชุมชนแลวยังแปรรูปเพื่อจําหนาย ดังที่ สุนทรภูไดเขียน
ไวในนิราศเมืองแกลง  โดยบรรยายการเดินทางจากเมืองหลวงเขาคลองสําโรงออกแมน้ําบางปะกง
แลนเรือเลียบตามชายฝงทะเลไปยังเมืองระยอง   ไดสะทอนใหเห็นวาผูคนในแถบนี้ประกอบอาชีพ
ประมงกันเปนสวนใหญ  เชน  บานบางมังกง  นอกจากนี้ นิธิ  เอียวศรีวงศยังไดกลาวถึงการประมง
ของพื้นทีเมืองบางปลาสรอยในตนรัตนโกสินทรไวดังนี้  “...มีหลักฐานระบุวาชาวจีนไดเขาไปมีสวน
ในการประมงอยางมาก  เชน ที่บางปลาสรอยอันเปนแหลงชุมชนจีนที่ใหญแหลงหนึ่งที่มีการทํา
ประมงกันอยางใหญ  จนปลาที่บางปลาสรอยราคาถูกมาก  การประมงเหลานี้เกี่ยวพันกับการสง
ขายตางประเทศไมนอย”98    ดังปรากฏในรายการสินคาออกของเบอรนีกลาวถึง  ปลาเค็ม  ปลา
ตากแหงและปลารา ความชุกชุมของสัตวน้ําสรางรายไดใหกับรัฐจํานวนมาก

      3.3  การต้ังถิ่นฐานพื้นที่ตอนในแมน้ําบางปะกงและคลองแสบแสบ

พื้นที่ตอนบนของลุมแมน้ําบางปะกงมีชุมชนตั้งอยูหนาแนนกวาบริเวณอ่ืนเพราะตั้งอยู
ในเสนทางการคาและการเดินทัพระหวางไทย  หัวเมืองอีสาน   หัวเมืองตะวันออกและเขมร  ลาว
เวียดนาม  รัฐจึงใหความสําคัญกับการอพยพและกวาดตอนผูคนเขามาอาศัยตามเสนทางคมนาคม
เชน  ดานกบแจะ  ดานหนุมาน  บานหินแร  บานทุงแข  ดานพระปรง  ดานชองตะโก ดานพระจารึก
ดานสระแกว  ดานมะโหด  ดานเสมาและบานสวย  ( แผนที่ 5.)  ชุมชนเหลานี้มีความสําคัญตอรัฐ
ทั้งทางการเมืองและการคา   แตดวยขอจํากัดของการคมนาคมและภูมิศาสตรทําใหพื้นที่นี้ไม
สามารถปรับตัวเขาสูกระบวนการผลิตเพื่อการคาเหมือนพื้นที่ตอนลางจนกระทั่งรัฐขุดคลองแสน
แสบขึ้นใน พ.ศ.2380   ทําใหการเดินทางระหวางกรุงเทพฯกับนครนายก  ปราจีนบุรีและพนมสาร
คามสะดวกขึ้น  ภายหลังการขุดคลองชุมชนตอนบนลุมแมน้ําบางปะกงเติบโตขึ้นเพราะการ
คมนาคมที่สะดวกทําใหสามารถนําผลผลิตจากทองถ่ินสงออกมาขายยังพื้นที่อ่ืนๆ ไดเกิดชุมชนการ
                                                          

97กิจจา  วัฒนสินธุ,  ประวัติความเปนมาของเทศาบาลเมืองฉะเชิงเทรา,  พิมพเนื่องใน
งานพระราชทานเพลิงศพนายกิจจา  วัฒนสินธุ  17  มีนาคม  2523(ม.ป.ท.,  2523),  146.

98นิธิ  เอียวศรีวงศ,  ปากไกใบเรือ  วาดวยการศึกษาประวัติศาสตร  -  วรรณกรรม
ตนรัตนโกสินทร,  พิมพคร้ังที่  3  (กรุงเทพฯ : แพรวสํานักพิมพ, 2543),  115.
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คาขนาดใหญริมฝงแมน้ําบางปะกง  เมืองฉะเชิงเทราใหม (ยายจากบางคลามาตั้งขึ้นใหมที่บานทาไข
ใน พ.ศ.2377)99 เหตุที่ตองมีการยายที่ตั้งเมืองลงมาตั้งที่บานทาไขนอกจากเหตุผลทางเศรษฐกิจแลว
รัฐยังคํานึงถึงยุทธศาสตรปองกันประเทศเพราะเปนชวงเวลาที่รัฐ         ทําสงครามครั้งใหญกับเวียด
นามในเขมรซึ่งมีพรมแดนใกลกับชายแดนไทยดานตะวันออกจึงมีการเสริมความเขมแข็งใหกับพื้น
ที่นี้ดวยการกวาดตอนเขามาและอพยพผูคนจากหัวเมืองลาวและเมืองปตตานีเขามาตั้งถ่ินฐานเปน
ดานและเมืองไวเปนระยะกอนจะขามเขามายังพื้นที่ฝงตะวันตกของแมน้ําบางปะกงซึ่งเปนที่ตั้งของ
กรุงเทพฯ  เมื่อศูนยกลางอํานาจรัฐยายลงมาอยูทีก่รุงเทพ ฯ  ยอมสงผลกระทบตอยุทธศาสตรการ
ปองกันประเทศ  เพราะเสนทางการเดินทัพเปลี่ยนไปจากเดิม  เมืองฉะเชิงเทรากลายเปนเมืองหนา
ดานใกลราชธานีแทนนครนายก  รัฐจึงมีนโยบายยายที่ตั้งของเมืองฉะเชิงเทราจากบางคลาลงมาที่
บานทาไขปากน้ําโจโล

แมรัฐจะยายศูนยอํานาจรัฐลงมาที่บานทาไขแตวิถีชีวิตและชุมชนเมืองฉะเชิงเทราเดิม (บาง
คลา)ก็คงดํารงอยูเรื่อยมาเพราะบางคลาตั้งอยูในจุดยุทธศาสตรที่ดีเปนจุดเชื่อมการคมนาคมในแม
น้ําบางปะกงและคลองทาลาดทางฝงตะวันออก  เมื่อเศรษฐกิจการผลิตและการคาขยายตัวจากพื้นที่
ตอนลางขึ้นมาถึงพื้นที่ตอนใน   ชุมชนเมืองฉะเชิงเทราเกาก็เติบโตขึ้นเปนอําเภอบางคลา
เกิดขึ้นจากความตองการสินคาเกษตรกรรมเพิ่มมากขึ้น  พื้นที่ตอนในของลุมแมน้ําบางปะกงไดรับ
การบุกเบิกใหเปนพื้นที่เกษตรกรรมขนาดใหญโดยมีแรงงานชาวจีนเปนผูดําเนินการ  ปาลเลกัวซ
(Pallgiox)  เดินทางเขามายังลุมแมน้ําบางปะกงใน พ.ศ.2381  ไดบรรยายถึงพื้นที่เกษตรกรรมจาก
บางปลาสรอยถึงเมืองฉะเชิงเทราไววา

                                                          
99เมืองฉะเชิงเทราเติบโตขึ้นเปนชุมชนการผลิตและการคาขนาดใหญสรางรายไดเขา

ประเทศจํานวนไมนอย   รัฐจึงใหความสําคัญกับการปองกันเมืองฉะเชิงเทราใหมเปนพิเศษ  ดวย
การยายเมืองฉะเชิงเทราจากบางคลาลงมาไวที่บานทาไข  ตําบลหนาเมือง  อําเภอเมือง จังหวัด
ฉะเชิงเทรา  พรอมทั้งจางแรงงานจีนสรางกําแพงเมืองไวหนาเมืองติดกับฝงแมน้ําบางปะกงดาน
ตะวันตก  และจัดวางปนใหญเปนระยะตามกําแพง ใน พ.ศ.2476-2477.  ห.ส.ช., เลขที่  21
จดหมายเหตุรัชกาลที่  3 ,  จ.ศ. 1210.
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หลังจากที่ไดเยี่ยมพวกคริสตังซึ่งกระจัดกระจายกันอยูตามไรยาสูบและไรออย
                    ขาพเจาก็ลงเรือพายลํายาวและเบาเขาไปในแมน้ําบางปะกงตองทวนน้ําขึ้นไป
                     ราว 12 ลิเออร  จนถึงเมืองแปดริ้วที่นี่มีกําแพงเชิงเทินอันภายในเปนที่ตั้งจวน
                    ของเจาเมือง     สวนราษฎรนั้นอยูเรียงรายกันไปท้ังสองฟากแมน้ํามีพลเมือง
                     ทั้งสิ้นราว 10,000 คน      ทั้งจังหวัดเปนที่ราบใหญอุดมไปดวยนาขาว   สวน
                     ผลไมและไรออย100

 เศรษฐกิจของเมืองฉะเชิงเทราไดกระตุนใหชาวจีนเขามาเปนแรงงานรับจางในไรออย    
โรงงานน้ําตาลในระยะแรกกิจการนี้อยูในมือของชาวจีนเพราะกิจการน้ําตาลแตละแหงตองใชคน
แรงงานจํานวนมาก101 รางสารตราบัญชีพระยาวิเสทฤาชัยเจาเมืองฉะเชิงเทราเรื่องเงินใชสอยใน
การทําสวนออยไดกลาวถึงหนาที่ของแรงงานชาวจีนในไรออย เชน ขุดดิน  ฟนดิน  ขุดรอง  ขุดหลุม  
ปลูกออยพรวนดินรักษาออย102   และสําเนาคําใหการจีนโปเร่ืองอั้งยี่เมืองฉะเชิงเทราไดกลาวถึง
แรงงานรับจางชาวจีนในไรออย103 เพราะแรงงานไทยสวนใหญมีความถนัดในการปลูกขาวจึงทําให
นายทุนนิยมจางชาวจีนเขามาเปนทํางานในโรงหีบออยซึ่งมีอยูจํานวนมากไมต่ํากวา 20 โรง104

งานเขียนและบันทึกของชาวตางชาติ  เชน สลาฟเตอรส (Slafters)  ปาลเลกัวซ  (Pallgiox)  
บรรยายภาพของเมืองฉะเชิงเทราไววาเปนเมืองที่ตั้งขึ้นใหม  มีทั้งชาวจีน ไทย  ลาว  เขมรเขามา 
ตั้งถิ่นฐานทํามากินจนกลายเปนตลาดการคาใหญในลุมน้ําบางปะกงเพราะแรงงานเหลานี้ทําการ    
ผลิตสินคาเฉพาะอยางจึงพึ่งพาสินคาอุปโภคบริโภคจากชุมชนอ่ืน นอกจากนี้งานเขียนของเธอรวิล

                                                          
100ปาลเลอกัวซ,   เลาเรื่องกรุงสยาม, 74–75.
101เพราะวิทยาการในการทําน้ําตาลเปนของจีนและใชแรงงานจีนในกระบวนการผลิต.

ห.ส.ช.,  เลขที่155/ข  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3, จ.ศ.1210. กลาวถึงจีนไลตั้งโรงหีบออยที่บานทาไข.
102ห.ส.ช.,  เลขที่ 9  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3,  จ.ศ.1210.
103ห.ส.ช.,  เลขที่ 155  จดหมายตุรัชกาลที่ 3,  จ.ศ.1210.,  ห.ส.ช.,  เลขที่ 155/ก

จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3,  จ.ศ.1210.  และห.ส.ช.,  เลขที่ 191  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3, จ.ศ.1210.
104ปาลเลอกัวซ,   เลาเรื่องกรุงสยาม,  75.
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(Terwiel)  ไดกลาวถึงลักษณะเดนของชุมชนชาวจีนคือ  การพนันและดื่มสุรา105

อุตสาหกรรมน้ําตาลทราย   เกี่ยวพันกับการผลิตสินคาหลายประเภทตั้งแตการ
ปลูกออย    การหีบน้ําตาล  การหาฟน การปนหมอสําหรับใสน้ําตาล   ดังนั้นน้ําตาลจึงเปนสินคาที่
กระทบระบบการผลิตของไทยอยางมาก
                น้ําตาล106เปนสินคาออกที่สําคัญและสรางรายไดใหรัฐในชวงตนรัตนโกสินทร โดยมี
แหลงผลิตที่สําคัญบริเวณลุมแมน้ําทาจีนและลุมแมน้ําบางปะกง  ดังที่จอหน  ครอวฟอรด  ราชฑูต
ชาวอังกฤษที่เดินทางเขามาใน พ.ศ.2365 ไดบันทึกถึงการขยายตัวของการผลิตน้ําตาลไววา 
“สยามสามารถผลิตน้ําตาลจากออยไดเปนเวลาประมาณ 13 ปมาแลว  ตอมาชาวจีนไดรับ
อนุญาตจากทางราชการใหปลูกออยทําน้ําตาลได   ฉะนั้นจึงปรากฏวาชั่วเวลาเพียงไมกี่ปตอมาก็
ไดมีการนําสินคานี้ออกไปจําหนายนอกประทศ   อุตสาหกรรมนี้เติบโตอยางรวดเร็วจนถึงปจจุบันนี้
อาจกลาวไดวาน้ําตาลที่ไดสงออกไปจําหนายนอกประเทศมีปริมาณถึง 80,000 หาบตอป”107

และไดตั้งขอสังเกตถึงพื้นที่ปลูกออยวามีอยูมากแถบบางปลาสรอย นครไชยศรี บางปะกงและแปด
ร้ิว”108  เหตุที่เปนเชนนี้อาจเพราะชาวจีนที่อพยพไดนําพันธุออยสําหรับทําน้ําตาลเขามาปลูกจึงทํา
ใหพบไรออยในบริเวณชุมชนชาวจีน   นอกจากนี้ในรายงานยังบันทึกถึงกลุมคนในกิจการออยไววา 
“ผูปลูกออยนั้นเปนชาวไทยเสมอ ในขณะที่ผูผลิตน้ําตาลเปนจีนเสมอไปเชนกัน”109เพราะกรรมสิทธิ์
ที่ดินเปนของราษฎรไทยจึงมีสวนรวมในกระบวนการผลิตน้ําตาล

                                                          
105ในพื้นที่ตั้งโรงหีบออยมักมีกิจการโรงตมกลั่นสุราอยูใกลๆ  เพราะกากน้ําตาลเปน

สวนประกอบสําคัญอันหนึ่งสําหรับการกลั่นสุรา. Terwiel  B.J.,  Through  Travellers  Eyes  :
An  Approach  to  Early  Nineteenth  Century  Thai  History  (Asian  history  Centre,  the
Australian  nation  University, Bangkok : Edition  Duang  Kamol,  1989),  159

106เปนพืชที่ชาวจีนนําเขามาปลูกในชวงตนรัตนโกสินทรเพื่อผลิตเปนน้ําตาลทรายขึ้น
ใชแทนน้ําตาลจากตาลโตนดหรือจากมะพราว.

107จอหน  ครอวฟอรด,  เอกสารของครอวฟอรด  แปลโดย  ไพโรจน เกษแมนกิจ
(กรุงเทพฯ : กรมศิลปากร, 2515),  102.

108นิธิ  เอียวศรีวงศ,  “ชาวจีนปจจัยสําคัญของการเปลี่ยนแปลง”  ใน  ศิลปวัฒนธรรม.
9,4  (เมษายน, 2531) : 40.

109เร่ืองเดียวกัน.
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                เมื่อความตองการน้ําตาลทรายในตลาดโลกเพิ่มมากขึ้นในสมัยรัชกาลที่ 3 การขยาย
ตัวของการผลิตในประเทศสามารถตอบสนองความตองการนี้ไดทันที จากปริมาณการสงออก 
80,000 หาบใน พ.ศ.2365     ไดเพิ่มมากขึ้นทุกป เชน ใน พ.ศ.2387  มีมูลคาการสงออก  
100,000  หาบและ พ.ศ.2392  มีมูลคาการสงออกถึง 107,000 หาบ110  ผลกําไรจากการคาไดเปน
เคร่ืองชักจูงใจใหผูมีทุนทรัพยทั้งชาวไทยและชาวจีนเขามาตั้งโรงหีบออยในพื้นที่นี้เพิ่มมากขึ้น  
เนื่องจากพื้นที่นี้เปนแหลงเพาะปลูกออยขนาดใหญมีแรงงานรับจางชาวจีนเพียงพอสําหรับการ
ขยายธุรกิจนี้ ดวยผลตอบแทนที่คุมคาและสามารถทํากําไรไดเร็ว ทําใหนายทุนชาวไทยใหความ
สนใจเขารวมลงทุนธุรกิจนี้เพื่อทดแทนรายไดจาการคาของปาซึ่งเปนแหลงรายไดสําคัญเริ่มลดบท
บาทลง   นายทุนไทยทั้งพระมหากษัตริย  พระบรมวงศศานุวงศและขุนนางหันมาใหความสนใจลง
ทุนในกิจการใหมๆ ในรูปแบบตางๆทั้งการใหกูยืมเงินลงทุน  เชน  กรณีจีนโตและหลงจูยิ้มกูยืมเงิน
ไปใหหลงจูเนอาน  บานสัมปทวนทําโรงงานน้ําตาล111 และการเขามาลงทุนเอง เชน โรงน้ําตาล
ทรายของหลวงในเมืองฉะเชิงเทรา112   โรงหีบออยของพระเจานองยาเธอกรมหมื่นวงศาธิราชสนิท  
ที่บานใหม  แขวงเมืองฉะเชิงเทรา113   และการรวมทุนระหวางขุนนางไทยและชาวจีน  เชน  กรณี
หลวงพิทักษทศกร (นายอากรชาวจีน) รวมออกทุนใหจีนยี่ตั้งโรงหีบออยที่เมืองฉะเชิงเทราเปนเงิน 
77 ชั่ง โดยมีขุนนางตระกูลบุนนาคเปนผูไดรับผลประโยชนอยางแทจริงอยูเบื้องหลัง114

       การลงทุนตั้งโรงหีบออยในตนรัตนโกสินทรจะใชทุนสูงทั้งการจางแรงงาน การซื้อออย
และคาใชจายตางๆในการผลิต เชน โรงงานขนาดเล็กตองใชลูกจางประมาณ 83 คน ลงทุน
ประมาณ 4,592 บาท  โรงงานขนาดกลางผลิตน้ําตาลทราย 2,000 หาบตอป ใชแรงงาน  120 คน  
ลงทุนประมาณ 5,840 คน115  ความนิยมในการลงทุนทําน้ําตาลเพิ่มข้ึนและขยายตัวอยางมากใน

                                                          
110วราภรณ  จิวชัยศักดิ์,  นโยบายทางดานเศรษฐกิจกิจของรัฐในรัชสมัยพระบาท

สมเด็จพระนั่งเกลาเจาอยูหัว, 78.
111ก.จ.ช., เลขที่ 73  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4,  จ.ศ.1216.
112วรรณี  แพลูกอินทร, “ความสําคัญของการผลิตเพื่อการคาของเมืองฉะเชิงเทรา  ใน

สมัยรัตนโกสินทรกอนสนธิสัญญาเบาวริง”,  139.
113ก.จ.ช., เลขที่ 281  จดหมายเหตุรัชการที่ 3,  จ.ศ.1207.
114นันทนัช  ชีวรดิธรรม,  “ผลกระทบของสนธิสัญญาเบอรนี”  (วิทยานิพนธปริญญา

มหาบัณฑิต  สาขาประวัติศาสตร  บัณฑิตวิทยาลัย  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย,2540),  194.
115ก.จ.ช.,  เลขที่ 155/ข  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3,  จ.ศ.1210.
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เมืองฉะเชิงเทรา  จากหลักฐานรางสารตรา รางตรานอย หนังสือ  สําเนาคําใหการ  สําเนาจดหมาย
ระบุถึงการตั้งโรงหีบออยตามชุมชนตางๆ เชน บานบางกุง บานจุกเฌอ บานบางคลา  บานทาไข  
บานใหม  บานทาคา  บานสัมปทวน  บานสนามจันทน  ราคาน้ําตาลที่สูงขึ้นทําใหความตองการ
แรงงานและที่ดินขยายตัวผลักดันใหชุมชนมีหนาที่ผลิตสินคาเฉพาะอยางเพื่อผลิตวัตถุดิบใน
กระบวนการแปรรูป เชน  ตําบลบางเฟอง    ตําบลคลองนอย   ตําบลทาพลับ  ตําบลพญาจาก  
ตําบลทาชาง  ตําบลบางกระเจา  ตําบลสองพี่นอง116 ปรากฏพื้นที่เพาะปลูกออยขนาดใหญ

ในขณะที่ความตองการน้ําตาลทรายในตลาดโลกเพิ่มข้ึน    รัฐไมสามารถจัดเก็บภาษี
น้ําตาลทรายไดทั่วถึง  รัชกาลที่ 4 ทรงออกประกาศตั้งเจาภาษีน้ําตาลทรายแยกเปน 3 ราย 
(พ.ศ.2401) ระบุวา

 น้ําตาลทรายทุกเมืองในพระราชอาณาเขต       แตกอนมีเจาภาษีเก็บภาษี
อยูคนเดียว  เมื่อปมะโรง  อัฐศก   น้ําตาลทรายซื้อขายกันมากกวาแตกอน

                     ...น้ําตาลทรายมีราคาขึ้น    โรงน้ําตาลทรายตั้งขึ้นอีกหลายโรง   ในงวดป
                     มะเส็งนพศก    เงินภาษีก็จะขึ้นไดอีกมากเห็นวามีเจาภาษีอยูคนเดียวนั้น
                     เงินจะมากนักจะขอรับพระราชทานแยกเปน  3 เจาภาษีใหเก็บตามลําน้ํา

 เจาพระยาภาษี 1   ตามหัวเมืองฝายตะวันออกภาษี 1    เก็บตามหัวเมือง
 ฝายตะวันตกภาษี 1...117

                ความตองการน้ําตาลในตลาดโลกผลักดันใหราคาน้ําตาลสูงขึ้น   เจาของโรงหีบจึง
ตองแยงกันซื้อออยจากเกษตรกรเพื่อกักตุนวัตถุดิบในการผลิตใหเพียงพอตอการผลิตน้ําตาลตลอด
ทั้งปทําใหออยมีราคาสูง  เกิดความขาดแคลนมีหลายโรงงานตองปดกิจการเพราะสูราคาไมไหว  
รัฐจึงสงเสริมใหมีการขยายพื้นที่ปลูกออยดังสรุปใจความไดวา ทางกรุงเทพฯสงเงินเขามาใหเจา
เมืองฉะเชิงเทราจัดซื้อยอดออยจากราษฎรเมืองฉะเชิงเทราที่ปลูกออยเพื่อการคา ในราคาที่ราษฎร

                                                          
116ก.จ.ช.,  เลขที่ 9  จดหมายเหตุรัชการที่ 3,  จ.ศ.1201.
117ตั้งจีนเกงอยูเปนขุนภักดีสินยากรเจาภาษี  เก็บตามหัวเมืองฝายตะวันออก  คือ

เมืองฉะเชิงเทรา  เมืองนครนายก  เมืองปราจีนบุรี  เมืองพนัสนิคม  เมืองชลบุรี  เมืองบางละมุง
เมืองระยอง  เมืองตราด  เมืองจันทบุรี  รวมกัน 9  หัวเมือง.  ประชุมประกาศรัชกาลที่ 4 . “ประกาศ
ตั้งภาษีน้ําตาลทรายแยกเปน 3 ราย”,  236-238.
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ซื้อขายแกกัน118 และใหพระยาวิเสทฤาไชย  เจาเมืองฉะเชิงเทราและกรมการจัดแจงหาที่ใหราษฎร
ไทย จีนในแขวงเมืองฉะเชิงเทราทําสวนออยและโรงหีบออยขึ้นใหไดมากเหมือนเมืองนครไชยศรี119  
ซึ่งมีการขยายการผลิตน้ําตาลมากอนบางปะกง  แตในที่สุดเมื่อการผลิตน้ําตาลซบเซาในชวง 
พ.ศ.2410  มีแตเมืองชลบุรีเทานั้นที่ยังผลิตน้ําตาลตอไปแตเปนกิจการเล็กๆ

ทั้งที่การคาน้ําตาลเติบโตขึ้นอยางมากแตรัฐไมไดขุดคลองเชื่อมระหวางกรุงเทพฯกับ
ฉะเชิงเทราเพิ่มเพราะการคาน้ําตาลอาจสงออกจําหนายยังตลาดตางประเทศไดทันทีโดยไมตองสง
สินคาเขากรุงเทพฯกอน เพราะปากแมน้ําบางปะกงมีความลึกกวาแมน้ําเจาพระยา  เรือใหญจึง
สามารถเขามาจนถึงเมืองฉะเชิงเทราได  ดังที่มีผูบันทึกไววา

ดวย  ณ วันศุกร  เดือน 3  ขึ้น 8 ค่ํา ปเถาะ  เอกศก   ราษฎรไทยจีนมาแจงความ
                  กับขาพุทธิเจาวา  เรือกลไฟใหญทําดวยเหล็กยาว  2 เสน  15 วา   ลําหนึ่งเขามา
                   จอดอยูในแมน้ําหนาโรงจักศรีไฟบานทุงขางแขวงเมืองฉะเชิงเทรา...
                   ครั้งขาพระพุทธิเจาตริตรองดูเรือกลไฟโตใหญดังนี้ไมเคยเห็นมีเขามาในกรุงเทพฯ

...เรือมีกําลังบรรทุก  6,000  หาบ   ...เรือกลไฟลํานี้เขามาซื้อสินคาในแขวงเมือง
                   ฉะเชิงเทราเปนเรือใหญโตถึงเพียงนี้ผิดกับเรือตามธรรมเนียมที่เขามาซื้อสินคาใน
                   กรุงเทพฯแตกอนๆมา...120

การคาน้ําตาลขยายตัวขึ้นโดยไมตองอาศัยคลองเชื่อมเพื่อขนสงสินคาตางจากการคา
ขาวซึ่งมีตลาดการคาสําคัญอยูที่กรุงเทพฯทําหนาตรวจสอบราคาขาวในตางประเทศกอนสงออก
ขาย  ดังนั้นการปรับปรุงและเพิ่มเสนทางคมนาคมระหวางลุมแมน้ําเจาพระยากับแมน้ําบางปะกง
จึงมีความสําคัญและเปนนโยบายหนึ่งที่รัฐใหความสนใจในชวง พ.ศ.2420-2450  ดังที่จะศึกษา
ถึงเหตุและปจจัยที่รัฐตองเขามาจัดการขยายพื้นที่เพาะปลูกดวยการขุดคลองในบทตอไป

                                                          
118ก.จ.ช., เลขที่ 18  จดหมายเหตุรัชการที่ 3,  จ.ศ.1200.
119ก.จ.ช., เลขที่ 281 จดหมายเหตุรัชการที่ 3,  จ.ศ.1207.
120ก.จ.ช.,  ร.5, ม.2.12ก/2  ใบบอกเมืองฉะเชิงเทรา ( กันยายน ร.ศ.103 - สิงหาคม ร.

ศ.104).
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สรุป

                แมน้ําบางปะกงเปนหนึ่งในแมน้ําสายหลักของประเทศไทยทางดานตะวันออกมีความ
อุดมสมบูรณไปดวยทรัพยากรธรรมชาตินานาชนิดทั้งปาไม  ของปา  แรธาตุ  ของทะเลและสัตวน้ํา
อยูอยางชุกชุม  นอกจากนี้ที่ตั้งของแมน้ําบางปะกงยังเปนศูนยกลางการคมนาคมระหวางราชธานี
กับหัวเมืองอีสาน  หัวเมืองตะวันออกและประเทศลาว  เขมร  เวียดนาม   พื้นที่นี้จึงมีความสําคัญ
ตอรัฐทางการเมือง  การปกครอง   ยุทธศาสตรการทําสงครามและการคามาทุกยุคสมัย  รัฐกระชับ
อํานาจกับพื้นที่นี้ดวยการการขุดคลองสําโรง (พ.ศ.2041)  และคลองแสนแสบ (พ.ศ.2380)  ทําให
การคมนาคมระหวางราชธานีกับลุมแมน้ําบางปะกงสะดวกรวดเร็วยิ่งขึ้น

นอกจากนี้การที่รัฐกวาดตอนและอพยพแรงงานตางถิ่นเขามาในชวงตนรัตนโกสินทร
เปนการเพิ่มจํานวนประชากรในพื้นที่นี้อยางรวดเร็วทําใหทรัพยากรที่มีอยูในทองถิ่นไดรับการใช
ประโยชนอยางเต็มที่  เห็นไดวาในชวงนี้ไดเกิดชุมชนขึ้นตามแหลงผลิตตางๆจํานวนมากตั้งแต
บริเวณปากแมน้ําเร่ือยเขามาจนถึงตนแมน้ําและตามเสนทางคมนาคมระหวางภูมิภาค  สวนพื้นที่
ที่การคมนาคมไมสะดวกและหางไกลแหลงน้ํายังคงเปนที่รกรางวางเปลาเพราะที่ดินยังไมมีราคา
และราษฎรไมเห็นความสําคัญของการผลิตสินคาใหมากกวาการบริโภคในครัวเรือน  เมื่อเปรียบ
เทียบจํานวนประชากรตอพื้นที่จะเห็นไดวามีนอยกวาพื้นที่มากการขยายพื้นที่เพาะปลูกก็สามารถ
กระทําไดเองดวยการขุดเชื่อมทางน้ําเขาดวยกัน  เพราะมีจุดประสงคเพียงแคเปนทางชักน้ําเขาสู
พื้นที่เกษตรกรรม   ความตองการเสนทางคมนาคมทางน้ําขนาดใหญเพื่อใชลําเลียงผลผลิตจาก
แหลงผลิตออกสูตลาดทวีความสําคัญขึ้นภายหลังการลงนามในสนธิสัญญาเบาวริง  ดังนั้นการ
ขยายตัวของชุมชนในชวงกอน พ.ศ.2420 จึงมีลักษณะของการกระจุกตัวอยูตามแหลงน้ําหรือเสน
ทางการคาเปนกลุมใหญๆ  ไมมีการผสมผสานทางเชื้อชาติและวัฒนธรรมมากนักเพราะแรงงาน
พื้นเมืองสวนใหญอยูภายใตระบบไพรทําใหไมสามารถเคลื่อนยานแรงงานไดอยางอิสระ สงผลให
ชุมชนเหลานี้ยังคงรักษาวัฒนธรรมและเอกลักษณทองถิ่นไวไดมากกวาชุมชนที่เกิดขึ้นในชวงหลัง
ซึ่งจะไดรับอิทธิพลของความเจริญทางการคาทําใหรูบแบบของชุมชนและวิถีชีวิตเปลี่ยนแปลงไป
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บทที่ 3 

 
การขุดคลองเชื่อมในลุมแมน้ําบางปะกง  ระหวาง พ.ศ.2420-2450 

 
  การขุดคลองเชื่อมในลุมแมน้ําบางปะกงชวง พ.ศ.2420-2450  เปนผลใหฉะเชงิเทรา 
และพื้นที่ตอนกลางระหวางลุมแมน้ําเจาพระยากับแมน้าํบางปะกงพฒันาขึน้อีกขั้น  เนื่องจากเปน
ชวงที่เศรษฐกจิของประเทศกําลังขยายตวั  ความตองการสินคาเกษตรกรรมทําใหที่ดินไดรับการ
บุกเบิกจากภาครัฐ  นายทุนและราษฎรจํานวนมาก   เกดิการอพยพของทนุและแรงงานตางถิ่นเขา
มาสูธุรกิจตางๆ  เชน  โรงส ี  โรงเลื่อย  หรือภาคเกษตรกรรมทั้งไร  นาและสวน  พฒันากลายเปน
ชุมชนขึน้ตามบริเวณที่เปนแหลงเศรษฐกิจตางๆ  เชน  หวัหมาก  บางกะป  มนีบุรี หนองจอก 
ศาลาแดง บางน้าํเปรี้ยวริมฝงคลองแสนแสบ  หัวตะเข  บานหลวงแพง  บานคลองเจา   บานคลอง
สวนในคลองประเวศบุรีรมยซึ่งเปนเสนทางคมนาคมหลักในการเดินทางติดตอระหวางกรุงเทพฯกับ
เมืองในลุมแมน้ําบางปะกงมคีวามสาํคัญขึ้นมา    ในบทนี้จึงเปนการนาํเสนอถึงปจจัยใดที่ผลักดัน
รัฐและนายทนุหนัความสนใจขุดคลองในพื้นที่ตอนกลางระหวางลุมแมน้ําเจาพระยากับลุมแมน้ํา
บางปะกงในชวงเวลานี ้  รวมถงึวิธกีารดาํเนนิการและผลของการขุดคลองวาสงผลตอพัฒนาการ

และการขยายตัวของชุมชนเกาและชุมชนที่เกิดขึ้นใหมจากการขุดคลองอยางไร 
 
1. ปจจัยที่กระตุนใหเกิดการขุดคลอง 

 
                  แมวาพื้นที่ตอนกลางลุมแมน้าํบางปะกงจะเติบโตขึ้นอยางมากในตนรัตนโกสนิทร  แต
รัฐก็มิไดมีนโยบายขยายเสนทางคมนาคมเชื่อมระหวางราชธานีกับเมืองฉะเชงิเทรา  จน พ.ศ.2420 
รัฐจึงไดมีการขุดคลองเพื่อประโยชนในทางการคมนาคม  การคาและขยายพืน้ที่ทาํกนิเขามายัง
พื้นที่ตอนกลางของลุมแมน้ําบางปะกง  ผลจากการขุดคลองไดทําใหสินคาและแรงงานตางถิน่
อพยพเขามาตั้งถิ่นฐานในเมืองฉะเชงิเทราเพิ่มข้ึนจนทีด่ินสองฝงคลองไมเพียงพอตอความตองการ
รัฐจึงเปดโอกาสใหนายทุนเขามาสวนรวมในการบกุเบิกพืน้ที่รกรางวางเปลาโดยไดรับผลตอบแทน
เปนที่ดนิสองฝงคลอง  ราคาที่ดินที่ปรับตัวสูงขึ้นอยางตอเนื่อง  ทาํใหเกิดคลองเชื่อมจํานวนมาก
ข้ึนในพืน้ที่นี ้   ความเปลี่ยนแปลงในแนวคิดเรื่องการขุดคลองในชวงนีม้าจากปจจัยตางๆไดแก 
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      1.1  การผอนคลายระบบไพร 
  

การสิ้นสดุสงครามภายในและสงครามขยายอาณาเขตระหวางรัฐทาํใหรัฐคลายความ
เขมงวดในการเกณฑแรงงาน  ไพรจงึมีอิสระในการประกอบอาชีพและเคลื่อนยายถิน่ฐานไดสะดวก  
การอพยพของชาวจนีเขามาจํานวนมากในชวงรัชกาลที ่ 3   ทาํใหรัฐสามารถจางแรงงานที่มคีวาม
ชํานาญและราคาถกูไดสะดวกกวาการเกณฑแรงงานไพร    ประกอบกบัความตองการบริโภคขาวใน
ประเทศเพิ่มมากขึน้อนัเปนผลมาจากการเกิดชุมชนทีท่าํการผลิตสนิคาเฉพาะอยาง     การเพิ่ม
ประชากรในประเทศอยางรวดเร็วมผีลใหขาวไมเพยีงพอตอการบริโภค  ทัง้ที่ความตองการบริโภค
เพิม่ข้ึนอยางมากแตการขยายทีน่ากลับเปนไปอยางชาๆ  ซึง่อาจมาจากราคาขาวไมจูงใจใหราษฎร
เพิม่ปริมาณการผลิตใหมากขึ้น   รัฐจึงหนัมากระตุนใหเจาเมืองเอาใจใสและสงเสริมใหราษฎรขยาย
พื้นทีท่าํนา ดังจะเหน็ไดวารัฐไดมอบหมายใหเจาเมือง   กรมการเมืองสงรายงานปริมาณน้าํฝน  
น้ําทา  และตนขาวทกุเดือนในชวงฤดูทาํนา       นอกจากนัน้รัฐยงัมอบหมายใหเจาเมืองชกัชวน
ราษฎรบุกเบกิพื้นที่รกรางวางเปลาใหกลายเปนทีน่า 1   เมืองฉะเชงิเทราเปนเมืองหนึง่ที่มกีารขยาย
พื้นทีท่าํนาจาก 26,201  ไร  3  งาน  ใน พ.ศ.2383  มาเปน  47,704 ไร  1 งาน ในพ.ศ.23862 การ
เพิม่ข้ึนของทีน่าเปนเครื่องสะทอนใหเหน็ถงึความเติบโตของเมืองฉะเชิงเทราและพืน้ที่ใกลเคยีงไดอีก

ทางหนึง่ 
 

1.2 อิทธิพลของมหาอํานาจตะวันตก 
 

 ตั้งแตกลางพุทธศตวรรษที่ 24 ชาติตะวันตกไดขยายอิทธิพลทางการคาและการเมือง 
เขามาสูภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตมีผลใหประเทศเพื่อนบานของไทยสูญเสียเอกราช เชน  
พมาและมลายูตกเปนของอังกฤษ   ญวณ(เวียดนาม)ตกเปนของฝรั่งเศส  ดังกระแสพระราชดํารัส
ของรัชกาลที่ 3  ตอสถานะการณตางประเทศ พ.ศ. 2394  ความวา 
 

       การศึกสงครามขางญวน  ขางพมาเห็นจะไมมีแลวจะมอียูก็แตขางพวกฝรั่ง 
                                                           
 1ก.จ.ช., เลขที ่ 8  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3,  จ.ศ.1194.  ;  ก.จ.ช., เลขที่  137   
จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3,  จ.ศ.1205. 
 2ก.จ.ช., เลขที ่ 112  จดหมายเหตุรัชกาลที ่3, จ.ศ. 1202. ;  ก.จ.ช.,  เลขที่  155   
จดหมายเหตุรัชกาลที่  3,  จ.ศ. 1205.  
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 ใหระวังใหดีอยาใหเสียทีแกเขาได     การงานสิ่งใดของเขาที่คิดควรจะเรียน 
 เอาไวก็ใหเอาอยางเขาแตอยาใหนับถือเลื่อมใสไปทีเดียว 3  

 
 เมื่อฝร่ังเศสไดญวนเปนอาณานิคมแลวก็พยายามแผขยายอิทธิพลเขามายังเขมรและ
ลาวซึ่งไทยถือวาเปนประเทศราช  รัฐจึงตองดําเนินนโยบายกระชับอํานาจในพื้นที่ดานตะวันออก
ใหมากขึ้น  เชน  การสรางปอมกําแพงเมือง  การพัฒนาเสนทางคมนาคมระหวางภูมิภาคให
สะดวกและรวดเร็ว  เห็นไดวาแมไทยจะยังรักษาเอกราชไวไดแตก็ตองดําเนินนโยบายทางการเมือง
ดวยความระมัดระวัง  นอกจากนี้ชาติตะวันตกยังเขามากําหนดบทบาทของอาณานิคมในการผลิต
สินคาตางๆระหวางเจาอาณานิคมกับอาณานิคม เชน  การทําปาไม  การปลูกยางพารา  การถลุง
แรดีบุก  การผลิตน้ําตาลและขาว  ความเปลี่ยนแปลงเหลานี้กระทบตอการสงออกน้ําตาลของไทย
เสื่อมความนิยมลง  เนื่องจากน้ําตาลจากชวาและฟลิปนสมีราคาถูกและคุณภาพดีเขามาตีตลาด
น้ําตาลไทย4  การผลิตน้ําตาลในประเทศซบเซาลง เมืองฉะเชิงเทราไดรับผลกระทบอยางมาก
เพราะพื้นที่นี้เปนที่ตั้งของโรงงานน้ําตาลมากเปนอันดับ 2 ของประเทศ   

 เมื่อทิศทางการคาและรูปแบบของสินคาเปลี่ยนแปลงไปราษฎรที่เปนชนพื้นเมืองได
เขามีสวนรวมทางการคามากขึ้น แตดวยขอจํากัดของเสนทางคมนาคมขนสงที่ตองออมเปน
ระยะไกลทําใหขาวจากพื้นที่นี้ไมสามารถสงเขาสูโรงสีที่ลุมแมน้ําเจาพระยาไดมากนักจึงไมมีการ
ขยายพื้นที่ทํานาเทาที่ควร   

 
1.3 สิทธิการถือครองที่ดิน 

 
ภายหลังการลงนามในสนธิสัญญาเบาวริงราคาขาวในประเทศคอยๆปรับตัวสูงขึ้น 

อยางตอเนือ่ง  รัฐจูงใจใหราษฎรขยายพื้นที่ทาํกนิดวยการออกประกาศยกเลกิเงนิหางขาวคานาปแรก
โกนสราง(พ.ศ.2401) 5   และลดอัตราอากรคานาในปตอมาเพือ่กระตุนใหมกีารขยายพื้นทีเ่พาะปลกู

ออกไปใหกวางขวาง 
                                                           
     3เจาพระยาทิพากรวงศ, พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสนิทร รัชกาลที่ 3 เลม 2,  188. 
    4วอลเตอร เอฟ.  เวลลา,  แผนดินพระนัง่เกลา   แปลโดย  นิจ  ทองโสภติ  (กรุงเทพฯ :   
สมาคมสังคมศาสตรแหงประเทศไทย, 2514), 216.  
   5นโยบายตางๆที่รัฐออกมาเพือ่กระตุนใหราษฎรเพิ่มผลผลิตเขาสูตลาดดวยการขยาย 
พื้นที่ทาํกนิในลักษณะการหกัรางถางพง   โกนสราง   
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 ตั้งแตปมะเมียสัมฤทธิศกไปทุกปในภายหนา    ในที่นาทุง   นาหวาน   
  ถาราษฎรโกนสรางถางพงทํานาขึ้นใหม       ในปมะเมียสัมฤทธิศกนี้ 
 แลปอื่นๆ     ตอไปภายหนาปแรกอยาใหขาหลวงเสนาเรียกคานาแก 
  ราษฎรเลย  สวนปที่ 2, 3, 4 เรียกไรละเฟอง ครบ 3 ป เรียกไรละสลึง 
   นาปกไรละสลึง ปที่ 4  เรียกไรละสลึงเฟอง (เก็บเต็มจาํนวนในปที่  5  
  อัตราไรละ 1 บาท)6 
 

 การลดภาษีที่ดิน (อากรนา)  ทําใหรัฐสูญเสียรายไดจากอากรคานาซึ่งเปนรายไดหลัก   
แตก็ชวยใหราษฎรขยายพื้นที่ปลูกขาวซึ่งรัฐจะไดภาษีจากทางอื่น เชน  ภาษีสินคาขาออก7 ซึ่งเปน

                                                                                                                                                                      
  

 หักราง  หมายถึง  การทาํทีด่ินที่เปนพงออพงแขม  ใหเปนที่เรือกสวนไรนา  ซึ่งมกัใช
วิธีเผาพงออนัน้ที่ดนิหกัรางนี้มิไดยกอากรคาที่ให  เรยีกเก็บต้ังแตปที่ 2 เสมอไป  สาเหตุที่ไมยก
อากรคาที่ใหเพราะที่ดินหักรางไมตองลงแรงมากนัก   ที่ดินประเภทนี้ใชไถทาํการเพาะปลกูไดมี
ประสิทธิภาพสูงกวาทีโ่กนสราง 
     โกนสราง  หมายถงึ  การทาํที่ดินที่เปนปา  อาจเปนปาไมชนิดตาง ๆ เชน  ปาไผ  
หรือปาทีม่ีตนไมใหญยกที่ดินใหเปนเรือกสวนไรนา  โดยตองลงแรงทาํมาก  รัฐยกอากรคาที่ให  3  
ปจะเรียกเก็บอากรคาที่ในปที่ 4  สาเหตุทีรั่ฐยกอากรคาที่ให  3  ปนัน้   เพราะการโกนสรางตอง
ลงทนุลงแรงมากเปนการยากลําบากแกชาวนา  รัฐจึงลดอากรเพื่อใหชาวนามกีําลงัใจโกนสราง
เปนทีน่ามากขึ้น  และที่ดินประเภทนี้มกัใชไถในการเพาะปลูกไมไดเพราะยังมีรากไม  ตอไม
เหลืออยูจงึตองใชวิธีขุดหลมุ  หยอดเมล็ดพืชผลผลิตจึงมักจะต่ํา  แตก็มีหลายครั้งถึงแมที่ดินนั้นจะ
เปนวธิีหกัราง        รัฐใหถือวาเปนโกนสรางเพราะชาวนาไดชวยออกคาขุดคลองหรือออกแรงชวย
ในการขุดคลองนัน้.  อางองิจาก  ทวีศิลป  สืบวัฒนะ,  “การผลิตและการคาขาวในภาคกลางรัช
สมัยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวถึงรัชสมยัพระบาทสมเด็จพระปกเกลาเจาอยูหวั  
พ.ศ.2411 – 2475”    (วทิยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต  สาขาประวัตศิาสตร  บัณฑติวิทยาลัย  
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2520). 
  6ประชุมประกาศรัชกาลที ่4, “ประกาศยกเลิกเงนิหางขาวคานาปแรกโกนสราง”,  238 
– 240. 
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ผลพวงจากการขยายพื้นที่ทํากินและการออกพระราชกําหนดวาดวยการพระราชทานที่บาน เรือก
นา สวน เพื่อรับรองกรรมสิทธิ์ที่ดินของราษฎรวาเมื่อบุกเบิกไปแลวหากผูใดตองการที่ผืนนั้นจะตอง
ชดใชคาที่ดินใหเจาของที่ผืนนั้น ๆ  แมแตพระมหากษัตริยก็จะตองปฏิบัติตามกฎหมายฉบับนี้ 
 
 ตั้งแตบัดนี้สืบไปถาพระเจาแผนดินจะตองพระราชประสงคที่บาน   
 เรือน   สวนแกพระบรมวงศานุวงศ     และขาทูลละอองทุลีพระบาท 
 ฝายหนา  ฝายในซึ่งมีความชอบ  ฤาจะทรงพระราชศรัทธาทรงสราง 
 พระอารามหลวงในที่แหงใด    ตําบลใด    ฤาจะพระราชทานใหผูใด 
 สรางก็ดีใหมีเจาพนักงานกรมพระนครบาลไปจัดซือ้ท่ีตําบลนั้นๆ 
 ตามราคาที่ราษฎรซื้อขายกันโดยชอบ8 
 
 ที่ดินเร่ิมเปนสนิคาสนิคาทีม่รีาคาผูใดที่เปนเจาของกรรมสิทธิท์ี่ดินสามารถนาํเอกสาร
แสดงสิทธิท์ี่รัฐออกให  เชน  ใบเหยียบย่ํา  โฉนดตราจอง  โฉนดตราแดงและโฉนดสวน  ไปซื้อขาย  
ขายฝากหรือจํานองได9 มาตรการตางๆทีรั่ฐกําหนดออกมาใชนับเปนแรงจูงใจใหราษฎรเรงขยาย
พื้นที่เพาะปลกูเขาไปยังที่รกรางวางเปลา 

 
      1.4 การขยายตวัของการคาขาว 

    
เมื่อการคาน้าํตาลของไทยตกต่ําลงมาตัง้แต พ.ศ.2410 จนกระทัง่ราว พ.ศ. 2432        

น้ําตาลไมไดเปนสนิคาหลักอีกตอไป 10  เพราะน้าํตาลจากไทยมีตนทนุการผลิตสูงกวาและคุณภาพไม
สม่ําเสมอจงึไมสามารถแขงขันในตลาดโลก  ความเปลีย่นแปลงนีท้ําใหราษฎรหนัมาเพิม่ผลผลิตขาว

                                                                                                                                                                      
  7ภาษีสินคาออก  เปนผลประโยชนทางออมจากการสงเสรมิการผลิตใหเกิดขึ้น  เมื่อ
ผลผลิตเพิ่มข้ึนการคาขยายตัวมากขึน้ดวย  เศรษฐกิจของประเทศดีรายไดของรัฐบาลก็จะมากขึน้.  
ประชุมประกาศรัชกาลที ่ 4,  “ประกาศจายเงินภาษีเขาบาํรุงพระนคร  พ.ศ. 2401”. 
  8ก.จ.ช.,  เลขที ่ 117  จดหมายเหตุรัชกาลที ่ 4,  “พระบรมราชโองการเรื่องพระราช
กําหนดวาดวยพระราชทานที่บาน  เรือก  นา  สวน  พ.ศ.  2409”.  
  9ประชุมประกาศรัชกาลที ่4, “ประกาศเรื่องจํานาํและขายฝากกรรมสทิธิท์ี่ดิน  พ.ศ.
2409”.    
  10Ingram,  Economic  Change  in  Thailand  1850 – 1970,  124.   
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แทนขณะทีร่าคาน้ําตาลตกต่ําลงปริมาณและราคาขาวเพิ่มสูงขึน้อยางตอเนื่อง เหน็ไดจากมูลคาการ
สงออกระหวาง พ.ศ. 2403 - 2407 เฉลีย่ปละ 1,840,000 หาบ เพิม่ข้ึนจาก พ.ศ.2400 ถึงเทาตัว  

 
(990,000  หาบ) 11   ปริมาณการสงออกทีป่รับตัวสงูขึ้นเปนผลมาจากนโยบายขยายทีท่ํากนิของรัฐ
เพราะรัฐจะไดรับประโยชนจากการขุดคลองทัง้เปดพืน้ที่สองฝงคลองใหเปนไรนา12      อีกทัง้เปนการ
เพิม่เสนทางน้าํสาํหรับการเพาะปลูก  การคมนาคม รวมถงึเปนการเพิ่มภาษีเขารัฐอีกทางหนึง่ 13   

ราคาขาวที่ปรับตัวสงูขึน้อยางตอเนื่องชกัจงูใจใหราษฎรขยายพืน้ทีป่ลูกขาวมากกวาอาชีพอ่ืน         

ตารางที่ 1  แสดงปริมาณการสงขาวออกจําหนายตางประเทศตั้งแต  พ.ศ. 2407  -  พ.ศ. 2453 
 

พ.ศ. ปริมาณขาวสงออกเปนหาบ ราคาขาวสงออก(บาท) ราคาตอหาบ (บาท) 
 

2407 
2408 
2409 
2410 
2411 
2412 

 

2,400,000 
50,000 

1,470,000 
1,830,000 
2,090,000 
2,710,000 

 

7,300,000 
220,000 

4,200,000 
3,510,000 
ไมมีสถิติ 
ไมมีสถิติ 

 

3.04 
4.40 
2.86 
1.92 

- 
- 

                                                           
  11สุทธาดา  เลขไวฑูรย, “การใชจายเงินแผนดินในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระ
จุลจอมเกลาเจาอยูหัว(2435-2453)”  (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต  สาขาประวัติศาสตร 
จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย,  2524),  26.   
  12การเพิม่ผลผลิตในอดีตจะสัมพันธกับการขยายพืน้ที่เพาะปลูก  อาจเพราะรัฐและ
ราษฎรเห็นวาการบุกเบกิที่ดนิสะดวกการซอมบํารุง  หรือปรับปรุงเทคนคิวิธีการผลิต   และที่ดนิที่
รกรางวางเปลาอุดมสมบูรณยังมีอยูมาก ดงันัน้ภายหลังจากการบุกเบกิที่ดินทํากินไมกี่ปเมื่อ
ผลผลิตลดลงจึงมีการยายถิน่ฐานไปบุกเบกิพื้นที่ใหมเร่ือยไป  ดังปรากฏวาในสมยัรัชกาลที ่ 4  
และรัชกาลที ่ 5  มีคลองขุดเกิดขึ้นหลายสายในพื้นที่ภาคกลางของประเทศ.   
  13“คลองที่จะขุดใหม”,  หนงัสอืจดหมายเหตุบางกอกรีคอรเดอร เลม 1,  ใบที่ 5 ฉบับ
เดือนพฤษภาคม  ค.ศ. 1865,  22.   
   

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



 74

2413 
 

2,580,000 
 

6,520,00 2.53 
 

ตารางที่ 1  (ตอ) 
 

พ.ศ. ปริมาณขาวสงออกเปนหาบ ราคาขาวสงออก (บาท) ราคาตอหาบ (บาท) 
 

2414 
2415 
2416 
2417 
2418 
2419 
2420 
2421 
2422 
2423 
2424 
2425 
2426 
2427 
2428 
2429 
2430 
2431 

2432 
2433 
2434 
2435 
2436 

 

1,860,000 
2,020,000 
870,000 

2,000,000 
3,920,000 
4,210,000 
3,110,000 
2,370,000 
4,030,000 
3,450,000 
3,730,000 
3,350,000 
2,640,000 
4,740,000 
3,700,000 
3,630,000 
6,630,000 
7,560,000 

5,090,000 
8,090,000 
3,800,000 
3,570,000 

13,300,000 

 

5,750,000 
 6,320,000  

2,080,000 
4,880,000 
9,720,000 
9,640,000 
9,970,000 
9,200,000 

12,000,000 
9,780,000 

10,110,000 
8,760,000 
7,540,000 

11,870,000 
9,810,000 

10,900,000 
19,190,000 
21,050,000 

14,430,000 
25,090,000 
11,530,000 
11,730,000 
42,800,000 

 

3.09 
3.13 
2.39 
2.44 
2.48 
2.29 
3.21 
3.88 
2.98 
2.83 
2.71 
2.61 
2.86 
2.50 
2.65 
3.00 
2.89 
2.78 

2.83 
3.10 
3.03 
3.29 
3.22 
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2437 
2438 

 

8,830,000 
8,120,000 

 

28,450,000 
24,930,000 

 

3.22 
3.07 

 

ตารางที่ 1  (ตอ) 
 

พ.ศ. ปริมาณขาวสงออกเปนหาบ ราคาขาวสงออก (บาท) ราคาตอหาบ (บาท) 
 

2439 
2440 
2441 
2442 
2443 
2444 
2445 
2446 
2447 

2448-2449 
2449-2450 
2450-2451 
2451-2452 

 

 

8,040,000 
10,000,000 
9,270,000 
7,650,000 
6,970,000 

11,510,000 
13,420,000 
9,830,000 

14,200,000 
14,530,000 
14,440,000 
13,370,000 
15,430,000 

 

 

35,750,000 
39,720,000 
46,590,000 
38,860,000 
37,500,000 
60,280,000 
69,860,000 
56,670,000 
81,110,000 
83,130,000 
81,920,000 
75,580,000 
79,390,000 

          

 

4.45 
3.98 
5.03 
5.08 
5.38 
5.24 
5.21 
5.77 
5.71 
5.72 
5.67 
5.65 
5.15 

            

 
ที่มา  :    กิตติ  ตันไทย,  “คลองกับระบบเศรษฐกิจไทย ( พ.ศ. 2367 - 2453 )”   (วิทยานิพนธ   
ปริญญามหาบัณฑิต  สาขาประวัติศาสตร  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2520), 23-25. 

 
ความตองการที่ดินเพิ่มมากขึ้นจนที่ดินใกลกรุงเทพฯขยายตัวจนเต็มทาํใหรัฐตอง 

ขยายเสนทางคมนาคมทางน้ําเขามาสูพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกง เนือ่งจากพืน้ที่ระหวางลุมแมน้าํ
เจาพระยากบัลุมแมน้ําบางปะกงเปนที่ลุมที่มีความอุดมสมบูรณทั้งดานแหลงน้ําและแรธาตุที่พชื
ตองการ  อีกทั้งการขุดคลองในพืน้ที่นีก้็ทําไดโดยงายเพราะเปนทีลุ่มจึงมทีางน้าํธรรมชาติหลาย
สาย  เนื้อดินออนงายตอการขยายเปนเสนทางคมนาคมทางน้าํ  รัชกาลที่ 5 จงึทรงสงเสริมใหมกีาร
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ขุดคลองเพื่อขยายพื้นที่เพาะปลูกและเสนทางคมนาคมจํานวนมาก  ดังพระราชดําริที่กลาวไวใน
ประกาศเรื่องอนุญาตขุดคลอง  วามีความตองการที่จะใชคลองชวยกระจายผูคนออกไปจากยาน
ชุมชมเดิม  “การขุดคลอง  เพื่อที่จะใหเปนที่มหาชนทัง้ปวงไดไปมาอาศัย  แลเปนทางที่จะใหสินคา
ไดบรรทุกไปมาโดยสะดวกซึง่ใหผลแกเรือกสวนไรนา ซึ่งจะไดเกิดทวีข้ึนในพระราชอาณาจักรเปน
การอุดหนุนการเพาะปลูกในบานเมืองใหวัฒนาเจริญยิง่ขึ้น....” 14  
 ภายหลงัพระราชดํารินี้รัชกาลที่  5   ทรงสงเสริมการขุดคลองและซอมรักษาคลองเกา
จนพืน้ที่ฝงตะวันออกของแมน้ําเจาพระยาถึงฝงตะวนัตกของแมน้าํบางปะกง  กลายเปนพื้นที่
เกษตรกรรมขนาดใหญหลายแสนไร คลองขุดเหลานี้มีสวนเชื่อมการคมนาคมระหวางลุมแมน้ํา
เจาพระยากบัลุมแมน้ําบางปะกงตอนกลางซึง่เปน  แหลงการผลิตเพื่อการคาใหกลายเปน
ศูนยกลางการคาในลุมแมน้าํบางปะกงในสมัยตอมา 
 
2. คลองเชื่อมที่ไดรับการขุดขึ้นในชวง พ.ศ.2420-2450 
 
 ความเติบโตทางการผลิตและการคาขาวของเมืองฉะเชิงเทราที่เติบโตขึ้น การตั้งโรงสี
ขาวขึ้นแหงแรกที่เมืองฉะเชงิเทราใน พ.ศ.2419 เปนเครื่องยนืยนัถึงการขยายพืน้ทีน่าของเมือง
ฉะเชิงเทราและพื้นที่ใกลเคยีง  พืน้ที่นี้ไดรับความสนใจจากรัฐและนายทนุเขามาลงทุนจับจองที่ดิน
ดวยการขุดคลองเชื่อมซ่ึงมทีัง้ที่ขุดเชื่อมระหวางแมน้ํากบัแมน้ํา  ขุดเชื่อมระหวางแมน้าํกับคลอง
และการขุดเชื่อมระหวางคลองกับคลอง  โดยการศึกษาจะแบงออกเปน 2 ชวง 
 
      2.1 การขดุคลองโดยรฐั   
 

เนื่องจากที่ตั้งของราชธานีอยูในที่ราบลุมแมน้ําจงึอุดมไปดวยคลองธรรมชาติหลาย
สายทีเ่อื้อตอการอุปโภค  บริโภค การประกอบอาชีพ  การขุดคลองรัฐจะสรางขึน้เมือ่จําเปนเทานัน้ 
เพราะเปนงานที่ตองใชแรงงาน  ทุนทรัพย    และเวลาตองคํานึงถงึผลตอบแทนวาคุมคาหรือไม      
การขุดคลองจะมีจุดประสงคทางการเมือง  การปกครองเปนสําคัญ  เชน  การขุดคลองคูเมืองเพื่อ
ปองกันขาศกึยกทพัเขามาประชิดเมือง  หรือการขุดคลองลัดในแมน้าํซึ่งมีความคดเคี้ยวใหเปนทาง  
                                                           
  14เสถียร  ลายลกัษณ,บุญเร่ือง นาดนีพคุณและคนอื่นๆ,  “ประกาศเรื่องอนุญาต 
ขุดคลอง”  ใน ประชุมกฎหมายประจาํศก  รัชกาลที ่ 5  เลม  9  (พระนคร : โรงพิมพเดลิเมล, 
2478),  8.  
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สวนการขุดเชือ่มระหวางแมน้ําก็มีบางเทาที่จาํเปน  เชน  คลองสาํโรง  คลองแสนแสบ  คลองประเภท
นี้รัฐมุงหวงัประโยชนในการเดินทางเพราะจะชวยยนเวลาและระยะทางใหใกลข้ึน   จงึไมชวยเอื้อให

เกิดการตัง้ถิ่นฐานหรือขยายพื้นทีเ่พาะปลกูเพราะเปนการขุดในพืน้ทีท่ีม่ีคลองอยูแลว         
ภายหลงัการขยายตัวทางการคาในสมัยรัชกาลที ่ 5 มผีลใหเสนทางคมนาคมเดิมไม

เพยีงพอตอความตองการของราษฎรและนายทนุในการเคลื่อนยายผลผลิตจากแหลงผลิตออกสู
ตลาดจึงมีการขุดคลองเพื่ออํานวยประโยชนในการขนสงสินคาระหวางเมืองฉะเชงิเทรากับ

กรุงเทพฯขึน้  2 สาย  คือ 
 

              - คลองนครเนือ่งเขตร 
 

      คลองนครเนื่องเขตร เปนคลองสายแรกที่ขุดเขามาเชื่อมกับพืน้ที่ตัวเมืองฉะเชิงเทรา 
โดยมีจุดประสงคเปนเสนทางคมนาคมขนสงสินคาระหวางฉะเชิงเทรากับกรุงเทพฯซึง่ขณะนัน้การ
เดินทางติดตอกับกรุงเทพฯยากลําบากเพราะทวนน้าํไปคลองแสนแสบ  หรือ  ลองเรือมายงัปาก
แมน้ําเขาคลองสําโรง  แตเนื่องจากกอนหนาสนธิสัญญาเบาวริงสินคาออกจากพืน้ทีน่ี้ประกอบไป
ดวยน้าํตาล   ยาสูบ   พริกไทย  ฯลฯ   ซึ่งสามารถสงออกจําหนายยังตลาดตางประเทศที่เขามา
จอดเรือทําการคาแถบบางปลาสรอยไดโดยไมตองสงเขาตลาดกรุงเทพฯ    เมื่อขาวกลายเปน
สินคาขึ้นมาแทนที่   การแปรรูปขาวเปลือกใหเปนขาวสาร (โรงส)ี ยังไมขยายตัวออกมานอก
กรุงเทพฯ   ดังนัน้ตลาดซือ้ขายขาวจงึกระทํากนัที่กรุงเทพฯจนกระทัง่ พ.ศ. 2419 จงึมีการขยาย
โรงสีออกมาตัง้นอกฝงแมน้าํเจาพระยาเปนแหงแรกที่ฉะเชิงเทรา เหตุนี้คลองนครเนื่องเขตรจึงมี
ความสาํคัญทางการคา   

 รัชกาลที ่  5  ทรงมีพระบรมราชโองการแตงตั้งสมเด็จเจาพระยาบรมมหาศรีสุริยวงศ
และพระชลธารวินิจฉัยเปนแมกอง  ขุดคลองนครเนื่องเขตรโดยเชื่อมปลายคลองทาไขเขากับคลอง
แสนแสบที่ศาลาแดง เปนระยะทาง  530 เสน  10 วา, กวาง  6 ศอก, ลึก  4 ศอก (21.2  กิโลเมตร)  
ดําเนนิการขุดระหวาง  พ.ศ.  2419  - 2420 15  การขุดคลองนครเนื่องเขตรรัฐจางแรงงานจนีเขามา
ขุดเปนเงนิทัง้สิ้น  73,940  บาท ไดทีน่า  32,400 ไร16    ระยะเวลาที่รัฐขุดคลองนครเนื่องเขตรเปน
                                                           
  15ขุดเมื่อวันพุธ  เดือน 7  แรม 1 ค่ํา  ปชวด  อัฐศก  ศักราช  1238  (พ.ศ. 2419)  แลว
เสร็จเมื่อวันพธุเดือน 3  แรม 10  ค่ํา ปฉลู  นพศกศักราช 1239  (พ.ศ.2420).  ก.จ.ช., ร.5, กส.11 / 
791  “ประวัติคลองตาง ๆ”. 
  16เร่ืองเดียวกนั.  
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ชวงที่ราคาขาวในตลาดโลกเพิ่มสูงขึน้   ที่ดินที่ไดรับการบุกเบกิจึงไมเพียงพอตอความตองการ
ที่ดินทํากนิรัฐจึงขุดคลองสายนี้ข้ึน  นอกจากนี้รัฐไดเปดโอกาสใหราษฎรที่ตองการที่ดินทํากิน
สามารถออกแรงหรือลงเงินชวยขุดคลองได   ดังพระราชดําริของรัชกาลที ่ 5  ในประกาศนครเนื่อง
เขตรวาจะแบงทีน่าพระราชทานใหราษฎรทั้งปวงตามสมควรแกกําลงัพอจะทาํได17 แมจะออก
ประกาศใหราษฎรมีสวนรวมในการจับจองที่ดนิไดแตยังประสบปญหาในการกระจายที่ดินทํากิน
ใหถึงมือราษฎรที่ทําการเพาะปลูก  รัฐจึงแกไขปญหาดวยการออกประกาศขุดคลองเพื่อกาํหนด
อายุของที่ดินที่ไมไดใชประโยชนตามเวลาที่กําหนดใหกลับคืนเปนของหลวง  เปนการเปดโอกาส
ใหผูอ่ืนเขาไปทําประโยชนตอไปสาระสําคัญของประกาศขุดคลอง  พ.ศ. 2420 
 
                 เมื่อจะมีการขุดคลองเพื่อเปดพื้นที่เพาะปลูกใหมทางการจะใหขาหลวง 

 ออกไป  ตรวจหาที่ซึ่งมีดินอุดมสมบูรณเปนที่ตองการของคนจํานวนมาก 
 หลังจากนั้นก็ใหผูที่ตองการจับจองที่ดินไปแจงแกขาหลวงวาจะจองพื้นที ่
 เพาะปลูกในบรเิวณนั้นมากนอยเพียงใด ขาหลวงก็จะประเมนิคาที่นานั้น 
 โดยเฉลี่ยแลวใหราษฎรที่ตองการจับจองที่ดิน   สวนคนยากจนก็สามารถ 
 ออกแรงชวยขดุคลองแทนได      เมื่อขุดเสร็จแลวผูออกเงินและออกแรงก ็
 สามารถเขาไปจับจองที่วางเปลาตามกําลังเงินและกําลังแรงที่ตนออกไป 
    โดยไดรับการยกเวนอากรคานาและอากรสมภักษรเปนเวลา 3 ป   แมจะ 
 ยังมิไดทําประโยชนบนที่ดินนั้นก็ตาม     หลังจากนั้นรัฐบาลก็จะเพิ่มอาย ุ
 ตราจองจาก 3 ปเปน 5 ป เมือ่ครบ 5 ปแลวถาผูใดมิทําประโยชนบนที่ดิน 
 ของตนรัฐบาลก็จะเรียกสิทธิตราจองกลับคืนมาเปนของรัฐตามเดิม18   
 
      ราคาที่ดินริมคลองปรับตัวสูงขึ้นอยางมากจนมีนายทุนที่ตองการที่ดินซึ่งมีผูจับจองไว

แลวทําการขมเหงและขุดคลองเขาไปแยงชิงที่ทํากิน  โดยอางวาตนเองเปนผูขุดคลองสมควรเปน
เจาของที่ดินผืนนั้นๆ  รัฐจึงไดออกประกาศปองกันที่ดินซึ่งมีผูจับจองอยูกอนแลวมิใหนายทุนถือ
โอกาสเอาเปรียบได  ดวยการออกประกาศวาดวยผูที่จะขุดคลองน้ําตางๆ (พ.ศ. 2420)  กําหนดให

                                                           
  17เสถียร ลายลกัษณ, บุญเรือง นาดนีพคุณและคนอื่นๆ, “ประกาศนครเนื่องเขตร”  
ใน  ประชุมกฎหมายประจําศก  เลม  9,  202  - 203 .     
 18เร่ืองเดียวกัน,  221-225.    
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ผูที่ตองการขุดคลองตองยื่นหนังสือของพระราชทานพระบรมราชานุญาตกอนลงมือขุด หากผูใดฝา
ฝนมีความผิดจําคุกไมเกิน  6  เดือน  ปรับไมเกิน  800  บาท19  (ภาคผนวก ก.) 

 ปรากฎวาภายหลังการขุดคลองนครเนื่องเขตรที่ดินไมเพียงพอจําหนายใหกับราษฎรที่ 
ตองการที่ดินทํากินจึงมีการเสนอใหรัฐขุดคลองขยายพื้นที่ทํากินเขามายังพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกง
อีกสายหนึ่งในปตอมา 
 
             - คลองประเวศบุรรีมย   

 
 คลองประเวศบุรีรมยเกิดขึ้นจากความตองการที่ดินทํากินที่เพิ่มสูงขึ้นอันเปนผลจาก
ราคาขาวที่ปรับตัวเพิ่มข้ึนในชวง  พ.ศ.2420-2421  (ตารางที่ 1)  ทําใหเกิดการเก็งกําไรราคาที่ดิน
เพื่อขายตอหรือใหราษฎรเชาทํากิน รัฐจึงออกกฎหมายเพื่อควบคุมการใชประโยชนจากที่ดิน
ประกอบกับภายหลังการขุดคลองนครเนื่องเขตรพื้นที่สองฝงคลองไดมีราษฎรอพยพเขาไปจับจอง 
ตัวเมืองฉะเชิงเทราก็เจริญขึ้นอีกขั้นเพราะมีเสนทางติดตอกับกรุงเทพฯไดสะดวกขึ้น ปริมาณ
การคาและการคมนาคมหนาแนนจนเสนทางคมนาคมทางน้ําที่มีอยูไมเพียงพอ  รัชกาลที่ 5 ทรง
เห็นถึงความตองการที่ดินทํากินของราษฎร จึงโปรดเกลาฯแตงตั้งกับเจาพระยาสุรวงศไวยวัฒน 
(คอน บุนนาค) เปนแมกองรวมกับพระยาดํารงราชพลขันธ (วร บุนนาค)   ขุดคลองประเวศบุรีรมย 
ข้ึนใน พ.ศ.2421 พรอมทั้งกําหนดใหราษฎรที่ตองการที่ดินในคลองออกเงินหรือลงแรงชวยขุด
คลอง    โดยรัฐจะตอบแทนเปนที่ดินสองฝงคลองตามอัตราที่ รัฐกําหนดราคาที่ดินได  ดัง
รายละเอียดการขุดคลองประเวศบุรีรมย   
 
                 ถาคลองนี้ทะลุออกแมน้ําใหญทั้ง 2 ขาง      แตขางหนึ่งเปนที่ประชุมคนม ี
 ผลประโยชนมาก  ขางหนึ่งไมเปนที่ประชุมคนมีผลประโยชนนอยใหเฉลี่ย 
 คาที่ซึ่งราษฎรจะออกเงินฤาออกแรงชวยในการขุดคลองนั้น คิดตั้งแตปาก 
 คลองสวนขางที่ไมเปนที่ประชุมคนมาถึงกลางสูนคลอง ลดคาที่ใหต่ํากวา 
 สวนขางที่เปนที่ประชุมคน  ถาปากคลองเปนที่ประชุมคนมผีลประโยชนทั้ง 
 2  ขางตองคิดคาที่เปน  3  สวน     สวนกลางคลองตองชวยในการขุดคลอง 
 นอยกวาสวนปากคลองซึ่งออกแมน้ํานั้นเปนทางไปมางาย   สวนปากคลอง 
 ซึ่งออกคลองเกามีผลประโยชนนอยกวาสวนขางออกแมน้ําใหญตามลําดับ20    

                                                           
  19ก.จ.ช.,  ร.5,  กส.  4/3799  “ประกาศขุดคลอง  จ.ศ. 1239”. 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



 80

  
     การขุดคลองประเวศบุรีรมยใชวิธีกําหนดแนวคลองดวยการยิงปนใหญจากปากน้ํา
ทางฝงแมน้ําบางปะกงแลวเกณฑแรงงานคนขุดตามแนวลูกปนเพื่อใหไดคลองเปนเสนตรงจาก
ฉะเชิงเทราถึงกรุงเทพฯตามคลองทาถั่วไปเชื่อมกับคลองพระโขนงเมืองนครเขื่อนขันธ ยาวทั้งสิ้น 
1,150 เสน (46 กิโลเมตร) ปากคลองกวาง 4 วา  พื้นคลองกวาง  10  ศอก  ลึก  4  ศอก 
 ปรากฎวาภายหลังใหราษฎรเขามาลงชื่อจับจองที่ดินปรากฏวามีผูมาขอลงชื่อจับจอง
มากกวาปริมาณที่ดินที่บุกเบิกไว หลวงแพงจึงขอพระราชทานพระบรมราชานุญาตขยายพื้นที่
ออกไปจากแนวคลองประเวศบุรีรมยข้ึนนมาทางทิศเหนืออีก  4  สาย ในพ.ศ.2423   ดังนี้ 
       คลองสายที่  1  แยกจากคลองประเวศถึงคลองศรีษะจรเข 
             คลองสายที่  2  แพรกศรีษะจรเขนอยถึงคลองประทิว 
             คลองสายที่  3  คลองเจ็ดคลองประทิว 
             คลองสายที ่  4  คลองฮะริถงึคลองประทวิ 
 รวมที่ดินที่ไดรับการบุกเบิกจากการขุดคลองประเวศบุรีรมยและคลองแยก 92,000  ไร   
ใชทุนในการขุด  112,752  บาท  แบงเปนเงินพระคลังขางที่  80,000  บาทและเงินราษฏร  32,752  
บาท21  บางสวนจายเปนฝนใหกับแรงงานชาวจีน (คาจางแบงเปนคลองประเวศบุรีรมยราคาเสนละ  
85  บาท,  คลองแยกราคาเสนละ  20  บาท)    
 
ตารางที่ 2  แสดงราคาที่ดนิในคลองประเวศบุรีรมย  พ.ศ. 2421 
 

สถานที ่ ราคาที่ดนิตอไร  ( บาท ) 
 

          - ตั้งแตปลายคลองพระโขนง 
          -  ตอนกลางคลอง 
          -  แขวงขาวเมืองฉะเชิงเทรา 
          -  ปลายคลองดานพระโขนง 
          -  คลองแยกที่ 1 - 4 
 

 

                   1.25    บาท 
                   1         บาท 
                   1.50    บาท 
                     .50    บาท 
                    1        บาท 

                                                                                                                                                                      
  20ก.จ.ช.,  ร.5,  กส.  11/791  “ประวัติคลองตาง ๆ”.   
  21ก.จ.ช., ร.5,  กษ. 4.4/7  “หนังสือพระมหาโยธากราบทลูพระเจานองยาเธอกรมหมืน่ 
มหิศรราชหฤทัย  เสนาบดกีระทรวงพระคลังมหาสมบตัิ”  (25  กรกฎาคม  ร.ศ.117). 
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ที่มา   : ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ.ใหม  แฟมที่  34  เรื่องที่  791  ประหวดัคลองตาง ๆ ร.ศ.128. 
  ภาวะการคาขาวระหวางประเทศซบเซาในชวง พ.ศ.2422  ราคาขาวตกลงมีผลใหการ 
ขยายพื้นที่ปลูกขาวลดลงไมมีการบุกเบิกพื้นที่ใหมจนหลัง พ.ศ.2428 เปนตนมาราคาขาวกระเตื้อง
ข้ึนอยางสม่ําเสมอ  ราษฎรจึงตองการขยายที่นาเพิ่มข้ึน  ที่ดินริมคลองเริ่มปรับตัว  นายทุนจึงเริ่ม
เขามาสูธุรกิจการคาที่ดินเมื่อราคาขาวในตลาดโลกสูงขึ้นอีกครั้งในชวง  พ.ศ. 2430  เปนตนมา22   

 
2.2 การขุดคลองโดยนายทุน 

   
                 ราคาขาวปรับตัวสูงขึ้นถึง 50 เปอรเซ็นต23ภายหลังการลงนามในสนธิสัญญาเบาวริง 
กระตุนใหคนไทยหันมาปลูกขาวเพื่อขาย เพราะเปนอาชีพที่คนไทยมีความชํานาญ  ซึ่งอินแกรม    
(James  C. Ingram)  กลาววา  “ไมมีกิจกรรมทางเศรษฐกิจชนิดใดที่คนไทยจะทํามากกวาการทํานา
และไมมีกิจกรรมใดที่จะเกี่ยวของกับประชากรจํานวนมากไดเทากับการทํานา  เนื่องจากการทํานา
เปนอาชีพหลักของราษฎรประมาณรอยละ80–90 และขาวกลายเปนสินคาออกประมาณรอยละ  
60–70 ของสินคาทั้งหมด”24  ปจจัยเหลานี้ชักจูงใหนายทุนเขามาลงทุนขุดคลองเพื่อขยายพื้นที่
เกษตรกรรมหลายรายในพื้นที่ระหวางลุมแมน้ําเจาพระยากับลุมแมน้ําบางปะกงเพราะเปนพื้นที่มี
ความอุดมสมบูรณเหมาะตอการปลูกขาว  ทําสวนทั้งในลักษณะของบริษัท เชน  บริษัทขุดคลอง
แลคูนาสยามเขามาลงทุนพัฒนาที่ดินโครงการขนาดใหญ  2 โครงการ  คือ  โครงการทุงรังสิต
โครงการทุงดงละคร  และการลงทุนของบุคคลทั่วไป  เชน  เจาพระยาสุริยวงศไวยวัฒน (คอน  
บุนนาค) ขอพระบรมราชานุญาตขุดคลองเปร็ง (พ.ศ.2430) หลวงแพงกรมการเมืองนครเขื่อนขันธ
ขอพระบรมราชานุญาตขุดคลองหลวงแพง (พ.ศ.2431-2433) พระยาสีหราชเดโชขอพระราชทาน

                                                           
  22ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ. 9.2/3  “ขออนุญาตขุดคลองตําบลตางๆ“  ซอมคลองประเวศ 
บุรีรมย  (18  กันยายน  ร.ศ. 108 - 11  ตลุาคม  ร.ศ. 111).     
    23มณฑล  คงแถวทอง,  “เศรษฐกิจขาวและน้ําตาลทรายในลุมแมน้ําทาจีน  พ.ศ. 
2398  - 2453”   (วิทยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต  สาขาประวัติศาสตรเอเชียตะวันอกเฉียงใต    
มหาวิทยาลัยศิลปากร, 2527), 93.   
  24Ingram  James,  Economic  Change  in  Thailand  1850 - 1970,   37 – 40.  
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พระบรมราชานุญาตขุดคลองอุดมชลจร (พ.ศ.2431–2433)  พระยาดํารงราชพลขันธ (วร บุนนาค)  
ขอพระราชทานพระบรมราชานุญาตขุดคลองเจริญ  (ในป พ.ศ.2431-2433)  เปนตน   
 การที่รัฐเปดโอกาสใหนายทุนเขามาขุดคลองจํานวนมากในชวงเวลานี้เพราะเห็นวา
หากจะดําเนินการขุดคลองเองคงไมทันกับความตองการที่ดินในชวงที่ขาวราคาดีจึงเปดโอกาสให
นายทุนเขามารับสัมปทานขุดคลอง    ดังคํากราบทูลของพระเจานองยาเธอกรมขุนนริศรานุวัติวงศ  
เจากรมโยธาธิการ  กราบบังคมทูลพระเจานองยาเธอกรมหมื่นนเรศวรฤทธิ์  คอมมิตตีกรมพระ   
นครบาล   
 
 การขุดคลองนี้วาตามที่ควรใหคอมเวอนเมนตจะทําการเสียเอง   
 แตเห็นวาเวลาน้ีเหลือกําลังอยู       เพราะกรมโยธาธิการพึ่งตั้งขึ้นใหม 
        การอื่นที่สําคัญก็มีมากเพราะฉะนั้นการนี้กําลังไมสามารถที่จะจัดการ 
 ใหทําโดยเร็วไดประการหนึ่ง    เงินแผนดินที่จะตองใชกม็ีมากราชการ 
 ที่สําคัญจําเปนจะตองทําโดยเร็วก็มีเพราะเหตุทั้งปวงนี้จึงเห็นวาควร 
 อนุญาตใหคอมปนีทําการขุดคลองนี้ไดแตตองใหสงเซกชั่นเสียกอน 
 จึงจะควร 25 

 
 แมรัฐจะไดรับผลประโยชนจากการใหสัมปทานนายทุนเขามาพัฒนาพื้นที่เพาะปลูก 

แตการขุดคลองเปนกิจการที่กระทบตอราษฎรโดยตรงเพราะผูขุดจะไดรับผลตอบแทนเปนที่ดิน
สองฝงคลองต้ังแตวันที่ลงมือขุด อํานาจกฎหมายคุมครองผูลงทุนเฉพาะที่ดินซึ่งไมมีผูจับจอง
เทานั้น26  และจะไดรับที่ดินตามความกวางของคลอง  ดังนี้ 

 
                         -  คลองขนาดเล็กตั้งแต   3 วา  ลงมาพนคันคลองขึ้นไปขางละ  6 วาใหจับจอง
ยืนขึ้นไปฝงละ 25 เสนทั้งสองฝงคลอง   (ระยะทาง 1  กิโลเมตร) 

                                                           
 25ก.จ.ช.,  ร.5,  ยธ. 41.4/2  “หนงัสือพระเจานองยาเธอกรมขุนนริศรานวุิติวงศ    

เจากรมโยธาธกิาร  กราบบงัคมทูลพระเจานองยาเธอกรมหมืน่นเรศวรฤทธิ ์ คอมมิตตีกรม 
พระนครบาล”  ลงวนัที ่ 12  กันยายน ร.ศ.109. 
  26ก.จ.ช., ร.5,  กษ.  4.4/2  “ขออนุญาตจับจองทีน่า”  (4 กันยายน  ร.ศ.108  - 
 6 พฤศจกิายน ร.ศ.109) พระยาดํารงราชพลขันธคอมปนีเสนอตอพระยาภาสกรวงศ  และพระเจา
นองยาเธอกรมหมืน่สมมติอมรพันธ.    
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                         -  คลองขนาดกลาง  กวางระหวาง   4 - 6 วา  พนคันคลองขึ้นไปฝงละ  30 เสน
ทั้งสองฝงคลอง   (ระยะทาง 1.2 กิโลเมตร) 
                        -  คลองขนาดใหญกวาง  7 วาขึน้ไป    พนคนัคลองขึน้ไปขางละ 6 วาใหจับจอง
ยืนขึ้นไปฝงละ 40 เสนทั้งสองฝงคลอง  (ระยะทาง 1.6 กโิลเมตร) 27 
 
 ทั้งที่รัฐอนุญาตใหนายทุนเขามาลงทุนขุดคลองไดตั้งแต พ.ศ.2420  แตการขุดคลอง
เพื่อขยายพื้นที่เพาะปลูกเปนไปอยางชาๆยังไมมีนายทุนรายใดกลาเสี่ยงเขามาลงทุนในกิจการนี้
มากนักเพราะการขุดคลองตองใชเงินลงทุนสูงและไมแนใจวาเมื่อลงทุนแลวจะไดทุนคืน28  ทําใหรัฐ
ไมไดรับผลประโยชนตามที่ตั้งใจไวแตแรก  ดังนั้นเมื่อบริษัทขุดคลองแลคูนาสยามเขามาขอ
สัมปทานผูกขาดขุดคลองทั่วพระราชอาณาจักรเปนเวลานานถึง 25 ป   รัฐจึงยินยอมโดยงาย
เพราะนอกจากจะแบงเบาภาระในการพัฒนาพื้นที่ทํากินแลว  รัฐยังไดรับผลประโยชนจาก
คาภาคหลวงถึง 20 เปอรเซนตของผลกําไรบริษัทอีกทางหนึ่ง  การใหสัมปทานแกบริษัทขุดคลอง
แลคูนาสยามสงผลกระทบตอการขยายตัวของการผลิตขาวหยุดชะงักไปชวงเวลาหนึ่งเพราะไม
สามารถอนุญาตใหใครดําเนินการขุดคลองในที่ใดได  ในที่สุดรัฐบาลแกไขสัญญาที่ทําไวกับบริษัท
ขุดคลองแลคูนาสยามไดสําเร็จทําใหนายทุนกลับเขามาลงทุนในกิจการขุดคลองอีกครั้ง ดังปรากฎ
หลักฐานการขอพระราชทานพระบรมราชานุญาตขุดคลองดังนี้ 
 
             -  คลองเปร็ง 
 
                  คลองเปร็งขุดเมื่อ พ.ศ.2430 โดยเชื่อมระหวางคลองประเวศบุรีรมยผานคลองนคร
เนื่องเขตรถึงคลองแสนแสบ (คลองบางขนาก) ในแขวงเมืองฉะเชิงเทรา เปนระยะทาง 448 เสน     
                                                           
  27เสถียร ลายลกัษณ, บุญเร่ือง  นาดีนพคุณ  และคนอืน่ๆ,  “ประกาศเรื่องอนุญาตขุด
คลอง” ใน  ประชุมกฎหมายประจําศก เลม 13,  11-12. 
  28ก.จ.ช. , ร.5, กษ.  9.4/2  “Scheme  of  Irrigation  in  Siam  ของมิสเตอรโยกิม  
แกรซี่เปนหนงัสือในเอกสารเรือสงสมุดคําอธิบายเรื่องการขุดคลองแลคูนาสยาม  26  พฤศจิกายน  
ร.ศ.  121”. 
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(19.52กิโลเมตร)   มีจุดประสงคใหคลองสายนี้ไดชวยระบายน้ําจืดจากคลองบางขนากมาไล
น้ําเค็มออกจากคลองประเวศบุรีรมยในฤดูแลงอีกดวย29  เนื่องจากคลองประเวศบุรีรมยมีที่ตั้งอยู
ใกลปากแมน้ําจึงมักประสบปญหาน้ําเค็มไหลเขามาในคลองสรางความเสียหายแกพืชผลเพราะ
พื้นที่ในคลองประเวศบุรีรมยมีผูคนอาศัยและประกอบอาชีพเกษตรกรรมจํานวนมาก  ปรากฎวา
ภายหลังไดมีผูคนอพยพออกจากคลองประเวศบุรีรมยจํานวนมากเพราะที่ดินในคลองนี้สวนใหญ
เปนที่เชาจากนายทุนและผูมีบรรดาศักดิ์  ดังนั้นเมื่อที่ดินเกิดปญหาแรงงานก็จะอพยพยายไปหาที่
ทํากินแหลงใหมที่อุดมสมบูรณกวา  ทําใหการขุดคลองเปร็งไดรับความสนใจเขามาลงทุนพัฒนา
ที่ดิน  
                 คลองเปร็งไดรับการขุดขึ้นโดยเจาพระยาสุรวงษไวยาวัฒนเปนคลองแรกที่ลงทุนโดย
นายทุนเพื่อแบงที่ดินออกขายใหกับราษฎร  แตการลงทุนตองใชเงินทุนจํานวนมากจึงยืมเงินจาก
หลวงไปดําเนินการ  ตอมามิไดใชเงินคืนทําใหตองทูลเกลาฯถวายที่ดินริมคลองฝงตะวันตกของ
คลองเปร็งแทนเงินที่ยืมไป  ตอมาที่ดินสวนนี้ไดพระราชทานใหแกพระเจาลูกยาเธอ พระเจาลูกเธอ
ใหเปนกรรมสิทธิ์เปนเนื้อที่ 19,357 ไร30   และมีพระบรมวงศานุวงศมาขอพระราชทานที่ดินหลาย
พระองค   ดังคํากราบบังคมทูลของพระยาสุรศักดิ์มนตรี   ตอนหนึ่งวา  
   
 กอนเมื่อทานเจาพระยาสุรวงษไวยวัฒนยังไมถึงแกอสัญกรรมนั้น   
 พระเจานองยาเธอกรมหมื่นสมมติอมรพันธไดมีลายพระหัตถถึงหลวงแพง 
 เจาพนักงานกรมคลองประเวศบุรีรมยวาพระองคทานจะตองพระราชประสงค 

 ที่นาฝงคลองเปร็งนับพันไรตามพระประสงค     กบัหลวงชนินทรภักดีไดขอ 
                                                           
  29มีบันทึกถงึสาเหตุที่เกิดปญหาน้าํเค็มในพื้นที่คลองประเวศบุรีรมยวาวา  “ที่สวนใน
เมืองฉะเชงิเทราตอนลางใกลแมน้ําบางปะกงและปากอาว  ไมสามารถทํานา  ทาํสวนไดดีเชนเดมิ  
เนื่องจากตําบลเขาดิน (บริเวณปากคลองปากคลองประเวศบุรีรมย) เปนคอคอด  นายดีหมอจระเข
ไดขุดเปนแพรกเพื่อเข็นเรือลัดออกไปตัดฟนและจับจระเข  ตอมาน้ําเซาะไหลแรงจนตลิ่งออก
กลายเปนลําน้าํใหญ  น้าํเคม็จึงไหลขึน้สูงทําใหนาและสวนในทีน่ี้เสียหายมาก.  ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ. 
1/4   
“ความคิดเหน็ของพระยาประชาชพีบริบาลในการทํานา  ไร  สวน”  ( 29 ธันวาคม  ร.ศ.115)  ; ก.
จ.ช.,  ร.5,  กส. 11/791 “ประวัติคลองตางๆ”. 
  30ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ. 3.3/8   “เร่ืองที่นาคลองเปร็ง    พระยาสุรศักดิ์มนตรีกราบบังคม
ทูลพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว”  23 มถินุายน  ร.ศ.113. 
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 จับจองอีก 666 ไร  อีกสวนหนึ่งรวมเปนเนื้อท่ี 1,666 ไร31       
 

 เนื่องจากในบริเวณพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงมีผูคนสนใจเขาไปตั้งถิ่นฐานทํามาหากิน
จํานวนมากจนที่ดินมีราคาขึ้นมา    ที่นาสวนที่เหลือจากขอพระราชทานแลวจึงไดเปดโอกาสให
ราษฎรเขามาลงชื่อจับจองเพื่อเก็บเงินทุนมาจายเปนคาขุดคลองในอัตราไรละ 6 สลึง32    เนื่องจาก
ที่นาจํานวนมากในคลองนี้ตกเปนที่ดินพระราชทานเพราะเจาพระยาสุรวงษไวยวัฒนไดขอยืมเงิน
จากกระทรวงกลาโหมมาใชกอนเพื่อใหการขุดแลวเสร็จ   

 ทุนที่ใชในการขุดคลองเจาพระยาสุรวงษไวยานุวัฒนกราบทูลวาขอใชทุนของตนเอง
และเก็บจากราษฎรที่เขามาจับจองที่นาอีกสวนหนึ่ง   ตอมาเงินทุนไมพอจึงตองขอยืมเงินหลวง  
มาใชแลกกับที่สวนหนึ่งพระราชทานใหรัชกาลที่ 5 ดังที่พระมหาโยธา หลวงเมธีนฤปกรขาหลวง
พิเศษจัดการที่นาตําบลทุงหลวง  คลองประเวศบุรีรมยใหความเห็นถึงขอบกพรองในการจัดการขุด
คลองเปร็งไววา 
 

1. ไดยืมเงินประกันอากรสุราในกระทรวงกลาโหมไปรองใชจายใน 
 การขุดคลองเปนเงิน 509 ชั่ง  13 บาท  32 อฐั    เพราะเหตุที่หวังวาเมื่อ 
 คลองแลวคงจะเก็บเงินสงไดทันเวลา แตโดยเหตุที่การปกครองไมดีหรือ 
 ไมรูจักการคาขายเปนตน  การเก็บเงินนั้นจึงแฉะฉาไป  การที่กระทํานั้น 
 พิเคราะหดูเปนเหมือนกับทําเปนการของพับลิกกัมปนี    โดยเจาพระยา 
 สุรวงษไวยวัฒนหัวหนายอมรับใหราษฎรผูหนึ่ง     ผูใดรับมหีุนสวนที่จะ 
 รับที่ดินเพาะปลูกไดทั่วไปจนเต็มสวนผูขุดไมไดถืออํานาจที่จะเลือกเอา 
 สรรพประโยชนตนไดตามความพอใจอยางบริษัทอื่นๆ    แลที่ดินเหลานี้ 

 เจาพระยาสุรวงษไวยวัฒนก็ไดมีคําส่ังเปนทางราชการ เพื่อใหจับจองไว 
 สําหรับลูกเธอเปนอันมาก  โดยมิไดเบิกเงินรายอื่นในการขดุคลองนี้ 
 

                                                           
  31ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ 3.3/6  “เร่ืองพระองคเจาศรีวิไลย  แลพระองคเจาสวุภักตรแลเจา
จอมมารดาแพขอพระราชทานที่นาตําบลคลองเปร็ง”  ไมลงวนัที่,  ในหลวงรัชกาลที ่5  ถงึพระยา      
สุรศักดิ์มนตรี.  
  32ก.จ.ช.,  ร.5,  กส. 11/791 “ประวัติคลองตางๆ”. 
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2. เมื่อเจาพระยาสุรวงษไวยวัฒนถึงแกกรรมตายไดมอบอํานาจ 
 ใหแกพระยารัตนาธิเบศรเมื่อยังวาการกลาโหมจัดการตอไป    เหตุนี้จึง 
 เห็นไดวาเปนสวนราชการแทที่ไมไดมอบการใหผูรับมรดก   เจาพระยา 
 รัตนาธิเบศรไดรับมอบการมาแลวไดใหหลวงยศรักษากับหลวงแพงเปน 
 กงษีลงมือเก็บเงินจากราษฎรตามความปรารถนาเดิม กงษีไดเก็บเงินสง 
 66 ชั่ง 16 บาท 32 อฐัแลวไดกลับจายเงินรายนี้ไปใชในการขดุคลองอีก 
 คงเปนอันรัฐบาลไดออกเงินไปเปน  575 ชั่ง  30 บาท    แตมีตัวผูรับคือ 
    พระยาพฤฒาธบิดีแลหลวงยศรักษารวม  536 ชั่ง     หักกบัรายจายเงิน 

 ยังหายอยูในชัน้นี้  39 ชั่ง  แตการสอบสวนเปนหนาที่กระทรวงกลาโหม 
    สวนการเก็บเงินจากราษฎรนั้น    หลวงแพงไดเก็บเงินจากราษฎรโดยม ี
 หลักฐานบาง  ไมมบีางคงจะเก็บไดมากกวาจํานวนที่สงหลายเทา   แล 
 หลวงแพงนั้นก็หนีไปเสียจนบัดนี้ 

                   สรรพบาญชแีลส่ิงสําคัญอันใดก็สูญไปตามจึงเห็นวาควรมอบ 
 การสํารวจคลองนี้แกขาหลวงสํารวจนาซึ่งยังกระทําอยูในบดันี้  เพื่อได 
 ไตสวนในหมูผูซึ่งถือกรรมสิทธิเปนเจาของนาในคลองเหลานั้น   คือวา 
 ผูใดมีส่ิงสําคัญเปนหลักฐานวาไดเสียเงินตรอกแกหลวงแพงไปแลว 
 เทาใด     แลจํานวนนาที่มีอยูเทาใด    คานามากกวากใ็หเรียกเงินตาม 
 อัตราซึ่งไดเก็บแลวแตกอนไรละ 6 สลึง ถายงัไมไดเสียเงินหรือตั้งทํานา 
 อยูโดยวิสาสะก็ใหเรียกเงินไรละ 6 สลึง”33 
 

 จากขอความในรายงานของพระมหาโยธาหลวงเมธีนฤปกร ขาหลวงพิเศษจัดการที่นา
ชี้ใหเห็นถึงการทุจริตในการจัดเก็บเงินคาขุดคลองจากราษฎร  เนื่องจากผูมีหนาที่จัดเก็บเอกสาร
ไมเปนระบบบางรายมีเอกสาร  สวนบางรายก็ไมไดออกเอกสารให  ภายหลังเมื่อคลองขุดเสร็จมี
ปญหาการจัดเก็บคาขุดคลองไมไดตามพื้นที่ที่กําหนดไว  ทําใหไมสามารถออกเอกสารสิทธิที่ดิน
ทํากินอีกทั้งการที่หลวงแพง  กรมการเมืองนครเขื่อนขันธไดลาออกจากราชการทําใหไมสามารถ
สอบสวนเรื่องราวได ประเด็นการยักยอกทรัพยของหลวงแพงนี้ก็เปนที่นาสนใจศึกษาเพราะใน
ขณะที่มีการขุดคลองประเวศบุรีรมย  หลวงแพงก็ไดขอพระราชทานพระบรมราชานุญาตใหขุด
                                                           
  33ก.จ.ช.,  ร.5,  น. 42.1/50  ทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯใหพระมหาโยธาหลวงเมธ ี
นฤปกร  ขาหลวงพิเศษจัดการที่นา  ตําบลทุงหลวง  คลองประเวศบุรีรมย”  (8  พฤษภาคม   
ร.ศ.119 - 30  มิถนุายน  ร.ศ.120). 
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คลองหลวงแพงเชนเดียวกัน    จึงนาจะมีการถายเทเงินหลวงเขามาใชลงทุนในคลองสวนตัวซึ่ง
ตองใชเงินทุนมาก  จะเห็นไดวาความตองการที่ดินของราษฎรที่เพิ่มสูงขึ้นมีผลตอราคาที่ดิน
โดยเฉพาะในพื้นที่อุดมสมบูรณแกการเพาะปลูกและมีเสนทางคมนาคมที่สะดวกสบาย ทําให
พระมหากษัตริยและขุนนางใหความสนใจเขามาพัฒนาที่ดินดวยการขุดคลองเพื่อเก็งกําไรใหกับ
พวกพอง                     
             ความตองการที่ดินทํากินของราษฎรมีเพิ่มมากขึ้นสังเกตไดจากราคาที่ดินที่ไดรับการ
พัฒนาจากการขุดคลองแลวราคาพุงสูงขึ้นกวาเมื่อคร้ังเริ่มเบิดใหจับจองหลายเทาตัวโดยเฉพาะ
พื้นที่อุดมสมบูรณ    ประกอบกับราคาขาวในตลาดโลกที่สูงขึ้นในชวงป พ.ศ. 2420-2430  ทําใหรัฐ
ตองลงทุนขุดคลองเองหลายสายรวมเปนเงิน 360,088  รวมกับราษฎรอีก 103,152 บาท34  เปด
พื้นที่เกษตรกรรมถึง  296,480 ไร35   แมจะมีการบุกเบิกพื้นที่ข้ึนใหมอยางตอเนื่องก็ยังไมเพียงพอ
ตอความตองการของราษฎรและรัฐที่ตองการเพิ่มรายไดจากการเก็บผลประโยชนในการขยายตัว
ทางเกษตรกรรมและการคา   ประกอบกับมีกลุมนายทุนเห็นทางสรางรายไดจากการขุดคลองเพื่อ
เปนพื้นที่เกษตรกรรมเขามาขอสัมปทานขุดคลองจากรัฐ  
 
             -  คลองหลวงแพง 
 
  คลองหลวงแพงขุดตั้งแตคลองประเวศบรีุรมยฝงเหนือข้ึนไปถึงคลองแสนแสบตอกับ
คลองนครเนื่องเขตรถึงบางน้ําเปรี้ยวเปนทางยาว  383 เสน  15 วา,  กวาง  4 วา,  ลึก  3 ศอก     
ยืนขึ้นไปจากคันคลองฝงละ 26 เสน36   เร่ิมดําเนนิการขุดระหวางเดือนธันวาคม พ.ศ.2431 ถึง
เดือนมกราคม พ.ศ.2433         โดยหลวงแพงกรมการเมอืงนครเขื่อนขนัธขอพระราชทานพระบรม
ราชานุญาตขุดคลองที่ตําบลทุงกาหลง    คลองหลวงแพงระบุถงึวัตถประสงคของการขุดไววาเพื่อ
ขยายพืน้ที่เพาะปลูกจงึไดรับพระบรมราชานุญาตและไดยกเวนอากรคานา 3 ปแกผูที่ออกเงินชวย

                                                           
  34เฉพาะคลองเปรมประชากร  คลองนครเนือ่งเขตร  คลองประเวศบุรีรมย  คลองทวี
วัฒนาและคลองนราภิรมย.   
     35สุทธาดา  เลขไวฑูรย,  “การใชจายเงินแผนดินในรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระ
จุลจอมเกลาเจาอยูหัว (2435-2453)”,  105. 
  36ก.จ.ช.,  ร.5,  กส. 11/791 “ประวัติคลองตางๆ”. 
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ในการขุดคลอง การศึกษาถงึการขยายตัวของพื้นที่เกษตรกรรมในคลองสายนี้มนีอยจึงไมสามารถ
ระบุไดวามีผูสนใจอพยพเขามาตั้งถิน่ฐานมากนอยเพียงใด   
  หลวงแพงผูขออนุญาตขุดคลองหลวงแพงนาจะเปนผูมีความชํานาญดานการขุด
คลองและไดรับความไววางใจจากพระมหากษัตริยและขุนนางชัน้ผูใหญใหเขามาดูแลการขุดคลอง
หลายสายในพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกง  เชน  คลองประเวศบุรีรมย  คลองเปร็ง  คร้ังนัน้หลวงแพงมี
หนาที่ดูแลการจับจองที่ดนิทํากนิและเก็บเงินคาจับจองจากราษฎร เพื่อเปนคาจางแรงงานเขามา
ขุดคลองทั้งสองสาย    หลวงแพงจงึมีความใกลชิดกับการจับจองที่ดินทาํใหรูถงึความตองการที่ดนิ
ของราษฎรและราคาที่ดนิในขณะนั้นวามีราคาเทาใด    ประกอบกับอิทธิพลสวนตัวที่มีตอพืน้ทีม่ี
สวนเอื้อตอการประกอบธุรกจินี้      แตเมื่อเขามาลงทนุไดสักระยะหลวงแพงอาจประสบปญหา
ทางการเงินเพราะตองใชเงนิทุนจาํนวนมากในการจางแรงงานทําใหไมสามารถขุดคลองไดสําเร็จ    
ตอมาไดหลบหนีออกจากพืน้ที่เพื่อหนีภาระหนี้สินทีน่าํเงินคาจองที่นาของรัฐในคลองเปร็งมาใช 
 
             -  คลองอุดมชลจร 
  
  พระยาสหีราชเดโช (โต  บุนนาค) ขอพระราชทานพระบรมราชานุญาตขุดคลองอุดม
ชลจรในเดือนมิถุนายน พ.ศ.2431   โดยอางวาราษฎรในกรุงเทพฯและแขวงนครเขือ่นขันธจนถงึ
เมืองฉะเชงิเทราตองการที่ทาํไรนา    จงึขอพระราชทานขุดคลองเชื่อมระหวางคลองประเวศบุรีรมย
กับคลองนครเนื่องเขตรในพืน้ที่ตําบลทุงกาหลง  แขวงเมืองฉะเชงิเทราเปนทางยาว  380  เสน ( 
15.2  กิโลเมตร) กวาง  4 วา  ลึก 4 ศอกยนืสูงขึน้ไปฝงละ  33 เสน เปนทีน่า  20,625 ไร   ขุดเสร็จ
ในป พ.ศ.2432   เนื้อที่ไมพอแจกราษฎรที่มาลงชื่อไวจงึขอพระบรมนาชานุญาตขุดคลองเพิ่มโดย
แยกจากคลองเกาทะลุถงึคลองหลวงแพงทัง้ 2 คลอง37  ใน พ.ศ.2433  คอื    
 
              คลองที ่1    ยาว   80  เสน (3.2 กิโลเมตร) กวาง  2 วา  ลึก  3  ศอกสูงขึน้ไป      
                                           ฝงละ   25  เสนเปนทีน่า  4,000 ไร     
                      คลองที ่2    ยาว  118  เสน (4.72 กโิลเมตร) กวาง  2 วา ลึก 3 ศอกสูงขึ้นไป  
                                           ฝงละ  25 เสนเปนทีน่า  9,500 ไร 
                                                           
  37ก.จ.ช.,  ร.5,  กส 11/791 “ประวัติคลองตางๆ”. ; ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ 9.2/3   
ขออนุญาตขุดคลองตําบลตางๆ “คลองอุดมชลจรและคลองนิยมยาตรา” (18 กันยายน ร.ศ.108  
– 11 ตุลาคม ร.ศ.111). 
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  ภายหลงัขุดคลองสายนี้เสร็จทรงพระกรณุาโปรดเกลาฯพระราชทานยกเงนิคานา
ใหแกราษฎรผูที่ทาํการหักรางถางพงและจบัจองที่ดนิ 2  ฝงคลองเปนเวลา 3 ป38   คลองทัง้ 3 สาย
นี้ขุดโดยใชแรงงานชาวจนีจาํนวน 215 คน  แบงเปนแรงงานจากผูที่ชวยออกเงิน 160 คน  คลอง
แยกที่ 1 อีก 25 คนและคลองแยกที่ 2 อีก 30 คน39 
 
              -  โครงการทุงรังสิตและโครงการทุงดงละคร 
 
  เปนโครงการขนาดใหญรวมทุนระหวางพระองคเจาสายสนิทวงศ  พระนานาพิพธิภาษี  
นายยม  (บุตรพระยาพิสนฑสมบัติบริบูรณ)  และนายโยวากมิ  แกรซี่  วิศวกรชาวอิตาเลียน     
รวมกันตัง้บริษัทขุดคลองแลคูนาสยาม40 (ภาคผนวก ข.)      บริษทันี้ไดรับการอนุญาตจากรัฐให
บริษัทผูกขาดการขุดคลองไดทั่วพระราชอาณาจักรนานถึง 25 ป    ดังปรากฏในหนงัสือขออนุญาต
จับจองทีน่าในขอ 3 วา   
 
                ผูใดขออนุญาตขุดคลองจะตองใหคอมปนีเลือกกอน  ถาที่ใดซึ่งเอกชนได 
                 เลือกตรวจไวแลว  คอมปนชีอบใจก็จะรบัขุดเสียกอนตามที่ไดรับพระบรม 
 ราชานุญาตทั้งผูขออนุญาตขดุคลอง   ตองเสียความคิดขาดผลประโยชน 
 ที่หมายจะไดไปจึงไมกลาขออนุญาตขุดคลองโดยตรง หาอุบายอยางใหม 
 ที่จะขอจับจองนาติดตอกันไปแลขุดลําราง  ฤาคลอง    ในเฉพาะที่ของตัว 
 ตางหาก ไมเกี่ยวกับประโยชนที่คอมปนีขุดคลองจะวากลาว41 
 

                                                           
  38ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ  9.3/3  ลงวันที่ 28 พฤศจิกายน ร.ศ.109  (พ.ศ.2433)     “พระยา 
เกษตรหิรัญรักษ    ผูแทนราชปลัดทูลฉลองกรมเกษตราธิการถงึพระยาสีหราชเดโชชยั”. 
  39ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ หนงัสือเกา  แฟมที่ 85/3803  “หนังสอืพระยาสหีราชเดโช   
กราบเรียน  เสนาบดีกระทรวงเกษตร  ร.ศ.109” (พ.ศ.2433). 
  40ก.จ.ช.,  ร.5,  น. 5.8/1  “ขออนุญาตขุดคลอง”  (ร.ศ.107). 
  41ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ 4.4/2  “ขออนุญาตจับจองทีน่า  4  กนัยายน ร.ศ.108 –  
6 พฤศจิกายน ร.ศ.109”. 
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  ในการนี้รัฐบาลจะตองเสียผลประโยชนจากการทีบ่ริษัทมีอํานาจเลือกขุดคลองในที่
แหงหนึง่แหงใดไดกอนผูอ่ืน     ผลของสัญญาฉบับนี้สงผลใหรัฐบาลตองระงับโครงการขุดคลอง
ตามหวัเมืองเพราะจะเปนการละเมิดสัญญา  สรางความเดือดรอนใหกับการพัฒนาที่ดินเพื่อการ
เกษตรกรรมตองหยุดชะงกัไประยะหนึ่ง42 นอกจากนี้บริษทัยังไดรับสิทธคิรอบครองที่ดินสองฝง
ตลอดลําคลอง  สวนรัฐบาลไดรับผลประโยชนจากบริษทัเพยีงรอยละ 20 ของผลกําไรที่บริษัทไดรับ 
(ภาคผนวก ข.)     หากมองในดานผลประโยชนของประเทศพบวาสัญญาฉบับนี้รัฐเสียเปรียบอยาง
มากและเปนปญหาที่ทาํใหที่ดินราคาสูงเนื่องจากการผกูขาดของนายทุนเพียงรายเดียว  อยางไรก็
ตามการที่มีบริษัทเกิดขึ้นกท็ําใหเกิดคลองขึ้นหลายสาย   คือ 
 

 1. โครงการรังสิต   
 
                 เปนโครงการแรกของบริษัทที่นายโยคิม  แกรซี  ไดเขียนอธิบายไววา  เปนโครงการที่
เกิดขึ้นจากบุคคลที่ไดตระหนักถึงความสําคัญของการปลูกขาวสนองความตองการของตลาดที่
เพิ่มสูงขึ้นทั้งภายในและภายนอกประเทศและเพื่อสนองนโยบายของรัชกาลที่ 5  
 โครงการนี้อยูทางตะวันออกของแมน้ําเจาพระยามีเนื้อที่ราว 800,000-1,500,000 ไร43 
มีอาณาเขตดังนี้ 
       ทิศเหนือ  ติดตอกับมณฑลกรุงเกา  และนครนายก 
       ทิศใต  ติดตอกับคลองแสนแสบ  และบางขนาก 
       ทิศตะวันออก  จดแมน้ํานครนายก 
       ทิศตะวันตก    จดคลองเปรมประชากร 
                 บริษัทลงมือขุดคลองเมื่อป พ.ศ.2433 โดยเริ่มขุดคลองรังสิตประยูรศักดิ์ซึ่งเปนคลอง
หลักและสายสําคัญจากตําบลบานใหม แขวงปทุมธานี(แมน้ําเจาพระยา)  ไปออกแมน้ํานครนายก
ที่ตําบลบางปลากด  หัวควาย  เมืองนครนายก  เปนระยะทางราว  56  กิโลเมตร  ( 1,400  เสน )  
กวาง  6  วา  ลึก  6  ศอก  (กวาง  12  เมตร  ลึก  3  เมตร )  ตอมาในป  พ.ศ.  2440  บริษัทได

                                                           
  42ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ, 9.4/1  “เร่ืองบริษัทคลองคูนาสยามความเหน็บริษทัขุดคลอง”. 
  43ก.จ.ช.,  ร.5,   กษ. 9/9  “Report  on  the  benefit  of  irrigation  works  ของ 
C.D.gee”.   
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ขยายความกวางเปน  16  เมตร  ลึก  2.5  เมตร44  อีกทั้งขุดคลองเพิ่มคลองอีก  2  สาย  ในป  พ.ศ. 
2436 – 2447  คือ คลองหกวาสายลาง  และคลองหกวาสายบน  พรอมกับคลองซอยแยกจาก
คลองทั้ง  2  อีก  ประมาณ  40  คลอง  พรอมกันนี้บริษัทไดสรางประตูน้ําข้ึน 3  แหง  คือ  ประตูน้ํา
จุฬาลงกรณที่คลองรังสิตทางดานตะวันตก  ประตูน้ําเสาวภาทางดานตะวันออก  และประตูน้ํา
สมบูรณทางดานตะวันออกของคลองหกวาสายลางเพื่อควบคุมระบบน้ําในโครงการรังสิตอีกดวย 
 โครงการรังสิตนี้ไมมีการแบงเขตวาบริเวณใดเปนเมืองนครนายก  เมืองฉะเชิงเทรา  
หรือกรุงเทพฯเพราะเปนพื้นที่รกรางวางเปลาและยังไมมีผูอยูอาศัยมากนัก เมื่อบริษทัขดุคลองเสรจ็
แลวจะเปดใหราษฎรจับจองที่นา  จึงตองมีการกําหนดเขตพื้นที่ใหมเพื่อที่รัฐบาลจะไดจัดเก็บเงิน
คานาและภาษีอ่ืนๆไดงายขึ้น  การกําหนดเขตพื้นที่ในคร้ังนั้นไดแบงพื้นที่ทางดานตะวันออกของ
คลองที่ 14 เปนตนไปขึ้นอยูกับมณฑลปราจีนบุรี  โดยมีอาณาเขตจากใตคลองหกวาสายบนตั้งแต
คลองซอยที่ 3 ลงมาจนถึงคลองที่ 14 ของคลองรังสิต  เร่ือยลงไปจนถึงคลองที่ 14 ของคลองหกวา
สายลางลงไปจนถึงคลองบางขนาก  เปนอาณาเขตของมณฑลปราจีนบุรีทั้งสิ้น  สวนการแบงเขต
เมืองนั้นตั้งแตฝงตะวันออกของคลองซอยที่ 32 จากคลองหกวาสายบนมาจนถึงคลอง 14 ของ
คลองหกวาสายลางเปนเขตเมืองนครนายก  สวนตอนใตลงมาเปนเขตเมืองฉะเชิงเทรา45 เมื่อแบง
เขตแดนแลวทําใหคลองในโครงการรังสิตอยูในพื้นที่มณฑลปราจีนบุรีทั้งหมด 20 คลองจาก
โครงการรังสิตนี้มีพื้นที่ทํานาในมณฑลปาจีนบุรีประมาณ 300,000-450,000 ไร  โดยประมาณ 
 

 2. โครงการทุงดงละคร  หรือทุงนครนายก 
 

 ทุงดงละครเปนพื้นที่อยูทางตะวันออกของแมน้ํานครนายกติดตอกับทุงรังสิตซึ่งบริษัท
ไดขออนุญาตขุดคลองในบริเวณนี้  โดยมีเหตุผลวา“ทุงฝงตะวันออกยังไมเจริญในการเพาะปลูก  
เพราะน้ําขึ้นเร็วลงเร็ว  ถาขุดคลองแลวจะชวยกั้นน้ําปาไมใหมาเร็วเกินไป  และจะชวยกั้นน้ํามิให
ไหลลงในแมน้ํานครนายกเวลาน้ําลดจะทําใหการเพาะปลูกเจริญขึ้นมาก”46  จากเหตุผลดังกลาว  

                                                           
  44ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ.9.4/2  “Scheme of  Irrigation  in  Siam  พ.ศ. 2445  ของ  
joachin  jrassi”. 
  45ก.จ.ช.,  ร.5,  กส.10/47  “บริษัทชี้แจงเขตแขวงเมืองที่ตดิตอกับทุงของบริษัท   
ลงวนัที ่ 27  สิงหาคม  ร.ศ.119”. 
  46ก.จ.ช.,  ร.6,  กษ.5/6  “เร่ืองบริษัทขุดคลองแลคูนาสยาม  (ทุงดงละคร)”.   
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บริษัทจึงขอขุดคลองยาว 2,500 เสน(100 กิโลเมตร) เปดพื้นที่การเพาะปลูกไดถึง 200,000 ไร47  
และบริษัทไดรับพระบรมราชานุญาตขุดคลองในทุงนี้  เมื่อวันที่  10  มกราคม  พ.ศ. 244748        
ในการทําสัญญาขุดคลองนั้นไดมีขอสัญญารวม  18  ขอ  ที่สําคัญคือ   
 ขอ  2       กําหนดขนาดคลองกวาง  5 วา  ลึก  5 ศอกและคันคลองจะตองเทลาด  

               ตามสวน  และกําลังของเครื่องขุด  ความยาวไมเกิน  2,500  เสน   
 ขอ  3       กําหนดเสร็จภายใน  3  ป  (พ.ศ. 2447 – 2449)   
 ขอ 4        เมื่อบริษัทขุดเสร็จ   กรมคลองจะแตงตั้งวิศวกรไปตรวจและรับมอบ 

                คลองเปนของรัฐบาล   
 ขอ 5-9     กําหนดเงื่อนไขเกี่ยวกับการสรางประตูน้ํา  คือจะตองสรางตามจุดที่ 

                กรมคลองกําหนด  ตองสรางดวยศิลาตามแบบแปลนของกรมคลอง   
                กรมคลองเปนผูใหคําแนะนําในการสรางและกําหนดวาตองสราง 
                ประตูน้ําเสร็จใน  2  ป   

 ขอ 10-11 กําหนดวาที่ดินที่บริษัทมีสิทธิครอบครอง  คือ  ที่ดินที่ยังวางเปลาเวน 
                จากริมคลอง  1  เสน  ข้ึนไปฝงละ  40  เสน  สวนในที่นาเจาของตอง 
                เสียคาขุดคลองไรละ  4  บาท แตจะยกเวนใหสําหรับเขต  30  เสน   
                 ริมฝงแมน้ํานครนายก   

 ขอ 13        รัฐบาลจะเปนผูจัดการปกปนที่นาซึ่งเสียคาคลองใหไดที่จดริมคลอง 
                  ทุกราย   

 ขอ 17       กําหนดระยะเวลาของสัญญาไว  5 ป   เมื่อส้ินสุดสัญญา  บริษัทขุด 
                คลองไดทั้งสิ้น 73 กิโลเมตร (1,225 เสน) ไดเนื้อที่นา  133,200 ไร 
                โครงการทั้งสองไดขยายพื้นที่เกษตรกรรมในลุมแมน้ําบางปะกงเปน 
                 จํานวนมากถึง 1 ลานไรเศษ49 

                                                           
  47ก.จ.ช.,  ร.5, กษ.9.4/13  “พระองคเจาสายสนทิวงศ และ ม.ร.ว.สุวพนัธ กราบบงัคม
ทูลขอพระราชทานพระบรมราชานุญาตขุดคลองทุงฝงตะวันออกลาํน้าํนครนายก (19 พฤศจิกายน  
ร.ศ. 123)”.     
  48โปรดดูสัญญาขุดทุงดงละคร  ในภาคผนวก ข. 
  49กรมตํารา  กระทรวงศึกษาธกิาร,  ภูมิศาสตรประเทศสยาม,  289. 
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 การขุดคลองหลวงแพงและคลองอุดมชลจรแสดงถึงความตองการที่ดินของราษฎรใน
ขณะนั้นเปนเครื่องยืนยันความอุดมสมบูรณของพื้นที่นี้ตอการปลูกขาวไดผลดี    ทําใหพื้นที่นี้ไดรับ
ความสนใจจากนายทุนตางๆเพิ่มมากขึ้นแตก็ตองประสบความยุงยาก  เนื่องจากขอสัญญาที่รัฐทํา
ไวกับบริษัทขุดคลองแลคูนาสยาม   จึงไมสามารถอนุญาตใหผูใดทําการขุดคลองไดเพราะจะเปน
การผิดสัญญา    พื้นที่ตางๆถูกทิ้งใหรกรางวางเปลารอเวลาใหบริษัทซึ่งเปนผูไดรับสัมปทานแต
เพียงผูเดียวเขามาจัดการ     เหตุนี้การพัฒนาพื้นที่เกษตรกรรมจึงตองประสบภาวะชะงักงันสวน
ทางกับความตองการขาวในตลาดโลก  ในที่สุดรัฐบาลพยายามหาทางแกไขสัญญาที่ทําไวกับ
บริษัทในเวลาตอมาเปนผลสําเร็จทําใหนายทุนเริ่มกลับเขามาขุดคลองไดอีกครั้ง 
 
             - คลองเจริญ  
                  
  เมื่อครั้งทีพ่ระยาดํารงราชพลขันธ (วร  บนุนาค) เปนแมกองขุดคลองประเวศบุรีรมย
ไดมีราษฎรรวมกันเขาชื่อขอพระราชทานพระบรมราชานญุาตขุดคลองในบริเวณใกลเคียงกับคลอง
ประเวศบุรีรมยแตรัฐไมอนุญาตเนื่องจากขณะนั้นรัฐไดใหสัมปทานขุดคลองแกบริษัทขุดคลองแลคู
นาสยามไวแลว  ทําใหโครงการนี้ชะงักไวจนกระทั่ง พ.ศ.2433 รัฐไดแกไขสาระสําคัญของสัญญา
สัมปทานเหลอืเพียงสทิธิในการเปนผูขอรับจางขุดกอนผูอ่ืนเทานัน้และถาหากคาจางขุดคลองสาย
นั้นแพงไป บริษัทตองสละสิทธินี้ดวย  ทําใหพระยาดํารงราชพลขันธ (วร  บุนนาค) นาํโครงการนี้
กลับมาขอพระราชทานพระบรมราชานุญาตใหม    
  พระยาดาํรงราชพลขนัธไดรับพระราชทานพระบรมราชานุญาตใหขุดคลองเจริญได
เมื่อวันที ่27 กมุภาพนัธ  พ.ศ.2433  ดําเนนิการขุดตั้งแตคลองหลวงแพงถงึทุงโคล  แขวงกรุงเทพฯ
เปนทางยาว  765 เสน  กวาง  4  วา  ลึก  3  วา  ยืนขึน้ไปฝงละ  25  เสน   ไดเนื้อทีน่า  33,750 ไร    
เฉล่ียคนละ  430 ไร50  
  การขุดคลองสายนี้ผูขออนุญาตตองยืน่เรื่องราวและรายละเอียดเกี่ยวกับการขุดคลอง
ใหเจาพระยาภาสกรวงษที่เกษตราธิปดีเพือ่นําความขึ้นกราบบังคมทลูตอรัชกาลที ่ 5  เชน  บริเวณ
พื้นที่จะขุด  ความกวางและความยาวของคลอง   รวมทัง้คํานวนวาสามารถบุกเบกิพื้นที่ทาํกนิได
เทาใดและกาํหนดระยะเวลาเสร็จส้ินโครงการ  เพื่อสรางความเชื่อมั่นใหแกราษฎรที่เขามาจับจอง

                                                           
  50ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ  4.4/2  บาญชีจํานวนผูจองนา ตําบลทุงโขล  คลองแสนแสบฝงใต   
แขวงกรุงเทพฯ  ที่ 190. 
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ที่ดินเพราะคลองทุกสายที่ไดรับการขุดขึ้นผูขออนุญาตมักอางราษฎรมาขอรองใหตนขดุ51มากกวา
การกลาวถงึผลประโยชนที่ตนและราษฎรไดรับจากการขดุคลอง   
  วิธีดําเนินการแบงออกเปน 2 ชวงเพื่อมิใหใบอนุญาตขาดอายุที่ไดรับโดยคลองสาย
แรกขุดเสร็จในเดือนมกราคมและอีก  2 คลองเสร็จในเดอืนกันยายน  ร.ศ. 111 คลองสายนี้ใชเวลา
ขุดคลองรวดเร็วกวาคลองอืน่ๆกอนหนานีเ้พราะรัฐไดอนุญาตใหดาํเนินการขุดในเดือนเมษายน 
ร.ศ.110   สามารถขุดเสร็จทั้ง  3 สายในเวลาเพียง  1 ป  5 เดือน สะทอนถึงการลงทนุจํานวนมาก
ของบริษัทในการจางแรงงานจีนในอัตราเสนละ  80 บาท 
  การขุดคลองเจริญนี้ไดจดัตั้งขึ้นในระบบบริษัทเพราะการเขามาซื้อที่ดินจากผูขุดราย
อ่ืนหรือการซื้อที่ดินตอจากชาวนาจะมีราคาสูงกวาการบกุเบิกทีท่าํกนิเอง  ทาํใหผูมทีนุทรัพย
รวมตัวกนัตั้งบริษัทขุดคลองขึ้นเพื่อสามารถจับจองที่ดินผืนใหญๆไดในราคาถกู   ซึ่งการจัดตัง้
บริษัทนีน้ัน้พระยาภาสกรวงษใหความเห็นวา “พระยาดํารงราชพลขนัธและคอมปะนรีวมชื่อกนัขอ
ขุดคลองก็เพื่อเปนการหาทางเลี่ยงเพราะบริษัทขุดคลองแลคูนาสยามนั้นไดรับสิทธพิิเศษทีจ่ะขุด
คลองในบริเวณนี้กอน   ซึ่งรัฐบาลยนิยอมใหพระยาดํารงราชพลขนัธกบัพวกจับจองที่ดินบริเวณนี้
ขุดคลอง 
  ในที่ดนิของตนจึงตองขุดโดยพระราชทานที่ดินกอน เพื่อจะไดไมผิดขอตกลงที่รัฐกับ
บริษัทขุดคลองแลคูนาสยามในพืน้ที่นี้เชนกนั”52 โดยที่ดนิไดถูกแบงใหแกพวกพองของพระยาดํารง
ราชพลขันธประมาณ 30,000  ไรเหลือที่ใหราษฎรจับจองเพียง  3,750 ไรเทานัน้   พระยาภาสกร
วงศ  กลาวถงึผลกําไรที่จากการขุดคลองเจริญไวมากถงึ 10,800 บาท53  หลงัหกัคาจางแรงงานจนี
ขุดคลองและคาภาคหลวงรอยละ  20  แลว 
 
 
 
 

                                                           
  51ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ 4.4/2  “เร่ืองขออนุญาตจับจองทีน่า” พระยาภาษกรวงษถึงกรม
หมื่นสมมตอมรพันธ” (31 ตุลาคม ร.ศ.109). 
  52แหลงเดิม. 
  53ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ  หนังสือเกา  แฟมที่ 85/3802   เร่ืองพระยาภาสกรวงศเสนาบดี 
กระทรวงเกษตร  กราบทูลพระเจานองยาเธอกรมหมืน่สมมตอมรพันธ 25 เมษายน ร.ศ.110.  
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             - คลองบางพลีใหญ 
 
  ขุดโดยสมิงปนทะละ   นายกองมอญซึง่เขามารับราชการและตั้งถิ่นฐานในเมือง 
นครเขื่อนขันธไดขอพระราชทานพระบรมราชานุญาตขุดคลองจากบริเวณตําบลสําโรงฝงใตตั้งแต
คลองบางเลา  แขวงเมืองนครเขื่อนขันธไปออกคลองบางเหี้ย  เปนระยะทางยาว  269  เสน   กวาง  
5 วา   ลึก  4  ศอก  โดยไดทีด่ินสองฝงคลองฟากละ  25  เสนใชเวลาขดุถึง  3 ปจงึเสร็จใน พ.ศ.
2444     การขุดคลองสายนีส้มิงปนทะละขออนุญาตเพราะเหน็วาพืน้ที่บริเวณนี้รกรางวางเปลาอยู  
เมื่อขุดคลองแลวจะไดชวยเพิ่มพืน้ที่นาและสรางประโยชนใหรัฐและตนเอง   โดยใชทุนของสมิงปน
ทะละและราษฎรจัดจางจีนขดุ54 
 พื้นที่ลุมระหวางแมน้ําเจาพระยากับแมน้ําบางปะกงไดกลายเปนที่นาขนาดใหญที่มี  
ผูคนอพยพเขาไปตั้งถิ่นฐานเปนชุมชนเกษตรกรรมเพิ่มข้ึนจากตนรัตนโกสินทรที่มีชุมชนอยูบริเวณ
ริมฝงแมน้ําเทานั้น  ดังปรากฎหลักฐานการเก็บอากรคานาเมืองฉะเชิงเทราระบุถึงที่นาและชุมชน
ในเมืองฉะเชิงเทรา ใน พ.ศ.2432  ความวา  
 
 อําเภอขุนวิเสศเสนาฝงตะวันออก 12 กํานัล  24 ตําบล   คงเรียกได 
 42,101 ไร...  เสศงาน 11,533 งาน...    นาเมืองพนมสารคามคงได 
 เรียก 5 กํานัล 9 ตําบล เปนนา 18,462 ไร...  เสศงาน 7,345 งาน... 

     นาเมืองสนามไชยเขตร คงไดเรียก 17 ตําบล เปนนา 790 ไร 2 งาน   
 เสศงาน 586 งาน...    รวม 3 เมือง  เปนนา 81,354 ไร55 

 

                                                           
  54ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ หนงัสือเกา  แฟมที่ 85/3812  หนังสือสมิงปนทะละ  กราบทูล 
พระเจานองยาเธอกรมหมืน่มหิศรราชหฤทัยเสนาบดีกระทรวงพระคลงัมหาสมบัต ิ 25  กุมภาพันธ  
ร.ศ.115  (พ.ศ.2439). 

 55ยังไมรวมนาทีไ่มเสียอากรคานา คือ นาโคนสราง นาชวยคาขุดคลอง นาตราพูม 
วิเสศ นาคางชําระคนเขารีต รวม 62,580 ไร.  ก.จ.ช., ร.5, ม.2.12 ก/9 ใบบอกเมืองฉะเชงิเทรา  
(กันยายน ร.ศ.103-- สิงหาคม ร.ศ. 107). 
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 รายงานการเกบ็อากรคานาไดแสดงใหเหน็ถึงทิศทางการเติบโตของชุมชนเกษตรกรรม
เร่ิมขยายเขาสูพื้นที่ลุมฝงตะวันตกของแมน้ําบางปะกงเพิ่มมากขึ้น อันเปนผลจากการขุดคลอง   
ในชวง พ.ศ.2420-2450  เปนตนมา 
ตารางที่  3   การขยายตัวของทีน่าในลุมแมน้ําบางปะกง พ.ศ.2438- 2474 
 

พ.ศ. เนื้อทีน่า (ไร) 
 

              2438 
              2447 
              2448 
              2449 
              2450 
              2451 
              2452 
              2453 
              2460 
              2461 
              2462 
              2463 
              2464 
              2465 
              2567 
              2568 
              2569 
              2472 
              2473 
              2474 
 

                                                        

                            393,502 
                         1,022,279 
                         1,141,607 
                         1,058,845 
                         1,178,576 
                         1,506,901 
                         1,325,594 
                         1,170,000 
                         1,472,314 
                         1,512,547 
                         1,529,893 
                         1,527,647 
                         1,529,893 
                         1,372,360 
                         1,633,340 
                         1,696,920 
                         1,748,140 
                         1,875,890 
                         1,841,550 
                         1,841,501 
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ขอมูล  :    กิตติ  ตันไทย,  “คลองกับระบบเศรษฐกิจไทย ( พ.ศ. 2367 - 2453 )”   (วิทยานิพนธ 
ปริญญามหาบัณฑิต  สาขาประวัติศาสตร  จุฬาลงกรณมหาวิทยาลัย, 2520), 119. 
 
 
3.  การขยายตัวของการผลิตและการคาขาว  
  

 ผูคนที่อพยพเขามาต้ังถิ่นฐานในลุมแมน้ําบางปะกงชวงพ.ศ.2420-2450 เปนผลจาก
การขยายตัวของการผลิต การคาขาวในพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงเปนบริเวณที่มีการขยายตัวมาก
ที่สุดของประเทศเพราะสภาพภูมิศาสตรที่เหมาะสมตอการปลูกขาว  อีกทั้งยังอยูใกลเมืองทาและ
ตลาดระบายสินคาสูตางประเทศทําใหพื้นที่นี้ไดรับความสนใจจากนายทุนและราษฎรเขามา
ประกอบอาชีพตางๆในพื้นที่       การขยายตัวของชุมชนเขามายังพื้นที่ตอนในแลวยังเปนการเพิ่ม
รายไดใหภาครัฐ   เปนที่นาสังเกตวาแมวารัฐจะผอนผันการเก็บอากรคานาแลวรัฐก็ยังจัดเก็บอากร
คานาในป พ.ศ.2437 จากมณฑลปราจีนบุรีไดถึง 690,760 บาท และมีแนวโนมวาจะเก็บไดเพิ่มข้ึน
ทุกป56 สาเหตุที่รัฐจัดเก็บอากรคานาในอัตราต่ําก็เพื่อใหราษฎรที่ไมมีทุนทรัพยยังมีโอกาสที่จะ
ประกอบอาชีพเพาะปลูกได   

 การที่ขาวกลายเปนสินคาสําคัญทําใหมีนายหนารับซื้อขาวจากทองถิ่นเขามากักตุน
เพื่อขายใหโรงสีในราคาสูง นายทุนเจาของโรงสีจึงขยายกิจการมาตั้งในพื้นที่เพาะปลูกขาวเพื่อให
ซื้อขาวในราคาถูกลง  สงผลใหริมฝงแมน้ําบางปะกงไดกลายเปนชุมชนที่ตั้งของโรงสีและขยายตัว
เปนตลาดและศูนยกลางการคาที่สําคัญ    

 กิจการโรงสี  เปนกิจการที่มีความสัมพันธกับการเติบโตของชุมชนในลุมแมน้ําบางปะ
กงอยางมาก  เพราะชาวนาในแถบนี้สามารถสงขาวเขามายังโรงสีไดสะดวกกวาการขนไปขายที่
กรุงเทพฯทําใหมีการขยายพื้นที่เพาะปลูกอยางกวางขวาง      บริเวณที่ตั้งของโรงสียังกลายเปน
ชุมชนขนาดใหญที่มีผูคนหลากเชื้อชาติเขามาพบปะแลกเปลี่ยนผลผลิตซึ่งกันและกัน  

 ความนิยมบริโภคขาวสีมีผลใหกิจการโรงสีขาวขยายตัวเพิ่มข้ึนอยางรวดเร็วจากใน
ระยะแรกตั้งอยูเฉพาะเขตกรุงเทพฯไดขยายเขาสูเมืองฉะเชิงเทราใน พ.ศ.2419 เปนแหงแรก57 อาจ

                                                           
  56ก.จ.ช., ร.5,  ม 50/3  รายงานประจาํรัตนโกสินทรศก 117  มณฑลปาจิณบุรี (18 
ตุลาคม ร.ศ.118). 
  57ถนอม ตะนา,  “กิจการโรงสขีาวในที่ราบภาคกลางของประเทศไทย พ.ศ.2401 – 
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เปนเพราะที่ตั้งของเมืองฉะเชิงเทราอยูใกลกรุงเทพฯและมีการขยายพื้นที่นาอยางกวางขวางจนไม
ตองเกรงวาปริมาณขาวจะไมเพียงพอตอการสีขาว 
                การตั้งโรงสีขาวไดกระตุนใหชาวนาขยายพื้นที่เพาะปลูกออกไปจากบริเวณริมแมน้ํา
ลําคลองเพราะการขนสงขาวกระทําไดสะดวกยิ่งขึ้นโดยมีโรงสีเขามาต้ังใกลชุมชน ราคาขาว
ปรับตัวสูงขึ้นมีสวนผลักดันใหชาวจีนเขามาลงทุนในธุรกิจโรงสีขาวโดยเริ่มแรกตั้งขึ้นดวยเครื่องมือ
แบบงายๆและเรียนรูเครื่องจักรจากโรงสีของชาวตะวันตกมาปรับต้ังโรงงานของตนเอง เมื่อโอกาส
อํานวย  อาจลงทุนตั้งโรงสีข้ึนเปนของตนเองทั้งขนาดเล็กและขนาดใหญ58  ปรากฎหลักฐานระบถุงึ
การตั้งโรงสีในลุมแมน้ําบางปะกงพบในระยะแรกโรงสีจะกระจุกตัวอยูเฉพาะเมืองฉะเชิงเทรากอน
ขยายไปยังเมืองอื่นในลุมแมน้ําบางปะกง  เชน  พระยาสมุหสินตั้งโรงสีโรงสีงวนหย ู ทีต่าํบลทุงชาง
สมเด็จพระบรมโอรสาตั้งโรงสีทรายมูล ที่ตําบลทรายมูล,  หลวงเจริญราชธนตั้งโรงสีเมงเซงจาง   
ที่ตําบลทุงชาง,  หลวงประเทศตั้งโรงสีฮกอานมุย  ที่ตําบลบานใหม,  พระพิศาลผลพานิชต้ังโรงสี
กลไฟ  ที่บานทรายมูล   และนายเซียงเกา  แซฉ่ัวตั้งโรงสีขาวทาไข  ที่ตําบลบานใหม59 
 
ตารางที่ 4   ตารางแสดงจํานวนโรงสีระหวาง พ.ศ.2420-2472  ดังนี้ 
 
เมือง พ.ศ.2420-2424 พ.ศ.2425-2462 พ.ศ.2463-2472 รวม 
 

ฉะเชิงเทรา 
ปราจีนบุรี 
นครนายก 

 

5 
- 
- 

 

8 
- 
- 

 

33 
12 
10 

 

33 
12 
10 

                                                                                                                                                                      
2481”  (วทิยานิพนธปริญญามหาบัณฑิต  สาขาประวัตศิาสตรเอเชียตะวันออกเฉียงใต    
มหาวิทยาลยัศิลปากร, 2527),  37. 
  58โรงสีขนาดเลก็สีขาวได 8-12 ตันตอวันจนถงึขนาด 40-50 ตันตอวนั  สวนบริเวณที่
ใกลแหลงเพาะปลูกอาจตัง้โรงสีขนาดใหญสีขาวไดวันละ 100-200 ตันตอวัน.  สุวทิย  ไพทยวัฒน,   
“วิวัฒนาการเศรษฐกิจชนบทในภาคกลางของประเทศไทย  ระหวาง  พ.ศ. 2394 – 2475”  
(วิทยานพินธปริญญามหาบัณฑิต  สาขาประวัติศาสตร   จุฬาลงกรณมหาวิทยาลยั, 2522),  200-
201. 
  59ก.จ.ช.,  ร.5,  ค. 17/9  เร่ืองพวกโรงสีรองขอใหชวยเหลอืผูรายลักเขา  และรายงาน
บาญชี ม.ฮารดวน  วาดวยโรงสีเขา  (10 มิถุนายน – 8 มกราคม ร.ศ.117). 
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ที่มา  :   ก.จ.ช., สบ.2.41/2  “บัญชีโรงสีขาวในพระราชอาณาจักรสยาม พ.ศ.2472”  กองสอบสวน
ความรูเอคอนอมิค  กระทรวงพาณิชยและคมนาคม,  รวบรวมใน พ.ศ.2472,  3-43. 
 
 ปริมาณโรงสีที่เพิ่มจํานวนขึ้นสะทอนถึงการขยายตัวของการปลูกขาวพื้นที่นี้    ความ
เติบโตของกิจการโรงสีไดมีสวนขยายพื้นที่เกษตรกรรมในพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงใหขยายตัวอยาง
รวดเร็วเปนสวนหนึ่งที่สะทอนใหเห็นการขยายตัวของชุมชนจากแหลงศูนยกลางทางการเมืองและ
เศรษฐกิจจากริมฝงแมน้ําเขามาตามเสนทางคลองที่ไดรับการขุดขึ้นในชวง พ.ศ.2420-2453        
 กิจการคาขาวในเมืองฉะเชิงเทรารุงเรืองขึ้นมาก  ดังพระราชดํารัสของรัชกาลที่ 5 
เกี่ยวกับการตั้งโรงสีขาวในเมืองฉะเชิงเทราไววา   “ที่นาทั้งปวงที่เกิดขึ้นในแขวงเมืองฉะเชิงเทรา
เหลานี้  คงจะมีเขาเปนสินคาในลําน้ําบางปะกงเกิดขึ้นเปนอันมาก     ทุกวันนี้ลูกคาก็ไดไปต้ังโรงสี 
ณ เมืองฉะเชิงเทราเปนตัวอยางขึ้นแลว    ตอไปภายหนาก็คงจะมีโรงสีเพิ่มเติมข้ึนอีกพอสมควรกัน
กับเขาในลําน้ํานั้นเมื่อเขาและโรงสีตั้งขึ้นแลว     เรือลูกคาก็คงจะไปจอดบรรทุกเขาที่ปากน้ําบาง
ปะกง”60  นอกจากนี้ยังเปนการชักจูงผูคนจากที่ตางๆใหอพยพเขามาตั้งถิ่นฐานทํามาหากินตาม
คลองเชื่อมที่ไดรับการขุดขึ้น ดังปรากฎจํานวนประชากรจากการสํารวจใน พ.ศ.2446เปรียบเทียบ
กับ พ.ศ.2449และ พ.ศ.2450  พบวามีประชากรตั้งถิ่นฐานในลุมแมน้ําบางปะกงเพิ่มข้ึนทุกป 
  
ตารางที ่ 5  ตารางจาํนวนประชากรมณฑลปราจนีบุรี 
 
 

ป พ.ศ. จํานวนประชากร 
                                

                               2446 
                               2449 
                               2450 

 

                               282,053 
                               284,385 
                               297,100 

                                                           
  60ประไพ  อมาตยกุลและพระราชวนิิจฉัย,ผูรวบรวม,  “พระราชดํารัสตอบพระบรม 
วงศานุวงศ  ผูแทนรัฐบาลตางประเทศและขาทูลละอองทธุลีพระบาทในการเฉลมิพระชมนพรรษา 
เดือน 10 แรม 10 ค่ํา  จ.ศ.1240”,  พระราชดํารัสในพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว  
(ตั้งแต พ.ศ.2417-2453)  (พิมพในงานฌาปนกจิศพอําพัน  อมาตยกลุ, พ.ศ.2458). 
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ที่มา  :  ก.จ.ช.,  ร.5,  ม.5.1(1-17)/12 แผนกปกครอง  สํามะโนครัว ร.ศ.113 – 125. ;   
ก.จ.ช., ร.5,  ม. 2.19/4  กรมหลวงดํารงทลูเกลาถวายบญัชีสํามโนครัวพลเมืองซึง่ไดสํารวจ 
เมื่อศก 123  สํามะโนครัวพลเรือน  (22 พฤศจิกายน  ร.ศ.124 – 15  กันยายน  ร.ศ.128). 
ตารางที่ 6 แสดงจํานวนประชากรมณฑลปราจีนบุรี  แยกตามเชื้อชาติ 
 
ชาติ ชาย หญิง รวมทั้งชาย - หญิง 

 พ.ศ.
2449 

พ.ศ.
2450 

พ.ศ.
2450 

พ.ศ.
2449 

พ.ศ.
2450 

พ.ศ.
2450 

พ.ศ.
2449 

พ.ศ.
2450 

พ.ศ.
2450 

ไทย 
ลาว 
จีน 
มลายู 
แขกจาม
แขกเทศ
แขกชะวา 
ญวน 
มอญ 
ทวาย 
พมา 
เขมร 
เกรี่ยง 
กุลา 
ฝร่ัง 
ญี่ปุน 

58,742 
42,216 
33,880 

2,407 
172 

73 
208 
268 
739 

7 
7 

4,649 
209 

46 
23 

1 

60,227 
44,814 
34,021 

2,743 
103 

69 
223 
284 
399 

9 
2 

5,802 
260 

70 
18 

- 

+1,484 
+2,598 

+141 
+136 

-69 
-4 

+15 
+16 
+60 

+2 
-5 

+1,153 
+51 
+24 

-5 
-1 

89,331 
41,183 

1,272 
2,916 

116 
52 

142 
275 
802 

3 
- 

4,206 
318 

15 
5 
- 

91,138 
44,943 

1,272 
2,916 

82 
51 

141 
297 
752 

3 
- 

5,595 
441 

30 
5 
- 

+1,807 
+3,760 

+30 
+148 

-84 
-1 
-1 

+22 
-50 

- 
- 

+1,389 
+123 

+15 
- 
- 

148,073 
83,757 
35,293 

5,375 
338 
125 
350 
543 

1,541 
10 

7 
8,855 

527 
61 
28 

1 

151,365 
89,757 
35,293 

5,659 
185 
120 
364 
581 

1,541 
12 

2 
11,397 

701 
100 

23 
- 

+3,292 
+6,358 

+171 
+284 
-153 

-5 
+14 
+38 
+10 

+2 
-5 

+2,542 
+174 

+39 
-5 
-1 

รวม 
ทุกชาติ 

 

 
143,847 

 
149,444 

 
+5,597 

 
140,508 

 
147,666 

 
+7,158 

 
284,355 

 
297,110 

 
+12,355 

   
ที่มา  :  ก.จ.ช., ร.5, ม. 2.19/4 กรมหลวงดาํรงทูลเกลาถวายบัญชีสํามโนครัวพลเมืองซึ่งไดสํารวจ 
เมื่อศก 123  สํามะโนครัวพลเรือน  (22 พฤศจิกายน  ร.ศ.124 – 15  กันยายน  ร.ศ.128). 
 
  การผอนคลองระบบไพรและทาส  การขยายตัวทางการคา  และความสะดวกดานการ
คมนาคม   มผีลใหชุมชนที่เกิดขึ้นใหมมีลักษณะของการผสมผสานทางเชื้อชาติ  วฒันธรรมที่
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หลากหลายทัง้ชาวไทย  ชาวลาว  ชาวจีน  ชาวมุสลิม  ชาวเขมร  ชาวมอญและชนชาติอ่ืนๆเขามา
อยูรวมกนัในชมุชน  เมื่อมีการขุดคลองเชื่อมระหวางกรุงเทพฯกับเมืองฉะเชิงเทราพื้นที่นี้จงึไดรับ
ความสนใจจากผูคนที่อพยพเขามาตั้งถิ่นฐานทํามาหากนิเปนชุมชนเพิม่ข้ึนกวาเดิมแตไมสามารถ
ระบุถึงจาํนวนของชุมชนที่ตัง้ขึ้นไดชัดเจน  เพราะรายชื่อของแตละชุมชนมีการเปลี่ยนแปลงและ
อพยพโยกยายถิ่นฐานอยูเสมอ      การศึกษาถงึการเติบโตและพัฒนาการของชุมชนจึงขอศึกษา
ชมุชนที่มีลักษณะชุมชนการคาเพราะปรากฎหลักฐานการดํารงอยูของชุมชนอยางตอเนื่องและมี
หลักฐานขอมลูทองถิน่จงึสามารถวิเคราะหถึงความเปลีย่นแปลงของชมุชนไดอยางชดัเจน   
  ความหลากหลายของผูคนทําใหชุมชนที่เกิดขึ้นในชวง พ.ศ.240-2450  มีลักษณะของ
ชุมชนที่ผสมผสานทางวัฒนธรรมโดยเฉพาะชุมชนที่เปนยานการคา  จะเหน็ไดวาในชุมชนแหง
เดียวกนัมทีั้งวดั  ศาลเจาและมัสยิดตั้งอยูใกลเคียงกัน  เชน  หวัหมาก  บางกะป  มนีบุรี หนองจอก 
ศาลาแดง บางน้าํเปรี้ยวริมฝงคลองแสนแสบ  หัวตะเข  บานหลวงแพง  บานคลองเจา  บานคลอง
สวนในคลองประเวศบุรีรมยซึ่งจะอธิบายใหเหน็ถงึการขยายตัวของแตละชุมชนในบทที ่4    
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ภาพที ่ 11  แผนที่การขยายตัวของชุมชนจากการขุดคลองในชวง พ.ศ.2420-2450 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  102 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



                        

  -  ธุรกิจเดินเรือ    การบุกเบกิพื้นทีท่ํากินอยางกวางขวางในพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกง 
ทําใหการคมนาคมมีความสาํคัญมากขึน้ทัง้เพื่อการขนสงสินคา   ผูคนจากชุมชนและเมืองตางๆ
เขามายงัศูนยกลางทางเศรษฐกิจที่มักตัง้อยูริมน้ํา   การคมนาคมทางน้าํจึงมีความสําคัญตอการ
เดินทางของราษฎร  แตเดิมการคมนาคมของราษฎรนิยมใชเรือในการเดินทาง  เมื่อเศรษฐกิจ
ขยายตัวการใชเรือพายหรือการจางเรือของชาวบานไมเพียงพอตอปริมาณการคาที่เพิ่มข้ึน ความ
ลาชาและปริมาณบรรทุกสินคากระทบตอการคาและการกระจายสนิคาจากผูผลิตสนิคาสูตลาด
และตลาดสูผูบริโภค    เรือกลไฟจึงถูกนําเขามาใชเพราะเปนพาหนะที่สามารถตอบสนองความ
รวดเร็วของการสัญจรในแมน้ํา  แมวาการนําเขามาในชวงแรกจะมีราคาแพงและเปนเหมือนเครื่อง
แสดงฐานะของผูเปนเจาของดังคํากลาวของบาทหลวงปาลเลกัวซวา “การใชเรือกลไฟเปนแฟชัน่
ใหมของพวกผูดีและคนมีเงนิ” เพราะราษฎรยังคงใชเรือพาย  จนกระทั่งชาวสหรัฐอเมริกาเขามา
ลงทนุเดินเรือรับจางในลําแมน้ําบริเวณยานชุมชนในแมน้ําสายสําคัญดวยการใชเรือกลไฟขนาด
เล็กรับจางโยง  ลาก  จูง  พวงกับเรือสินคาทีละหลายลาํ61    ความสะดวกสบายและความรวดเรว็
ราษฎรจึงหนัมาใหความสนใจเดินทางดวยเรือกลไฟเพิม่มากขึน้  เรือพายจงึคอยๆลดบทบาท
ประกอบกับการขยายตัวของเมืองออกมายังชุมชนที่ตั้งอยูริมแมน้ํามคีวามคึกคักมากขึ้น จึงทําให
นายทนุทัง้ชาวไทยและชาวจีนเขามาลงทนุซื้อเรือเพื่อทาํเรือรับจาง  การลงทนุในกิจการเดินเรือ
ตองใชทนุสูงเพราะเรือมีราคาแพง  รวมถงึผูขับเรือตองมีความชาํนาญในการควบคุมเครื่องจักรกล
และมีทักษะในการเดนิเรือมากกวาการใชเรือพาย  แตผลตอบแทนทีคุ่มคา        เพราะเปนสิง่
แปลกใหมไมเคยมีในสังคมและยังมีผูลงทุนในกิจการนีไ้มมากนัก     ดังที่เจาหมื่นศรีสรรักษกลาว
ไวใน ร.ศ.114 วา “ในทุกวันนี้คนไทยก็ไดตั้งทําการหาผลประโยชนในทางเดินเรือมากขึ้น”62  
รัฐบาลไดเปดโอกาสใหเอกชนทีม่ีทนุทกุคนเขามาลงทุนโดยไมใหผูกขาดการเดินเรือในเสนทาง
ตางๆเพราะถอืวาเปนสาธารณูปโภคและราษฎรไดรับประโยชน   
 ลุมแมน้ําบางปะกงเปนเมืองสําคัญทางเศรษฐกิจและการคาจึงปรากฎหลักฐานระบุ
ถึงเรือรับจางที่เดินขึ้นลองระหวางกรุงเทพฯกับเมืองฉะเชิงเทราและเมืองปราจีนบุรีหลายลํา  ซึ่งมี
ทั้งสายที่เดินเลียบชายฝงและสายที่เดินในคลองเชื่อม  ดังนี้ 

 
 

                                                           
  61ปาลเลกวัซ, เลาเรื่องกรุงสยาม,  379-380. 
  62ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ. 12  (21 กันยายน ร.ศ.114). 
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                เรือโดยสารที่ใชติดตอกันในแมน้ําบางปะกงจะมี 3 ชนิด  คือ   
 

      เรือแดงของรัฐบาล      เปนเรือรับจางขนสงสินคาวิ่งมาถึงบางคลา 
      เรือเขียวของเอกชน    วิ่งระหวางเมืองปราจีนบุรีผานตลาดทาเกวียน (ปากคลองทา    

   ลาด)  เขาเมืองฉะเชิงเทรา   วิ่งวันละ 3-4 เที่ยว  เที่ยวแรก 
    เริ่ม 10 โมงเชา  เที่ยวสุดทายออกจากทา 1 ทุม 

      เรือขนขาว  วิ่งจากปราจีนบุรีกับกรุงเทพฯ63 
       เรือหางและเรือเครื่อง  เปนเรือที่ชาวบานออกมาวิ่งรับจางกันเองตามทองถิ่น   
                                        เสนทางที่วิ่งแลวแตมีผูวาจาง 
 

 ใน พ.ศ. 2437-2438 มีเรือกลไฟเดินจากกรุงเทพฯถึงเมืองปราจีนบุรีถึง 8 ลํา64   แตไม
ปรากฏชื่อเจาของเรือ  แมวาที่ตั้งเมืองปราจีนบุรีจะตั้งอยูตนแมน้ําบางปะกงและการขยายตัวทาง
เศรษฐกิจไมมากเทาเมืองฉะเชิงเทราที่อยูตอนกลางของแมน้ําบางปะกง     แมวาการเดินเรือกลไฟ
จากกรุงเทพฯเขามาถึงเมืองปราจีนบุรีแตละเที่ยวตองลงทุนไมต่ํากวา 200 บาทตอเที่ยวแตก็เปน
การลงทุนที่คุมคาเพราะปรากฎวาใน พ.ศ.2452 ไดมีผูลงทุนเพิ่มในสายนี้ถึง 25 ลํา65  เนื่องจาก
การเดินทางในอดีตใชเวลาถึง 2 วัน66   เหตุนี้เรือกลไฟจึงไดรับความนิยมเดินทางและขนสงสินคา
สวนเมืองฉะเชิงเทรามีการขยายตัวของชุมชนและเศรษฐกิจอยางกวางขวาง  การเดินทางเขาออก
ของพอคา สินคาและราษฎรทั่วไปที่เพิ่มข้ึน ไดสงเสริมใหนายทุนหลายรายเขามาประกอบกิจการ
เรือรับจางหลายราย เชน  ใน ร.ศ.113 (พ.ศ.2437) มีเรือกลไฟหรือเรือเมลและเรือเกง 4 แจว    เดนิ

                                                           
  63นายสพุล  ศิริพงษเจริญ  อายุ 72 ป  อาชพีเดินเรือรับจาง  บานเลขที ่19  หมู 2  
ตําบลจุกเฌอ  อําเภอเมือง  จังหวัดฉะเชงิเทรา  สัมภาษณเมื่อวันที่ 30  เมษายน  พ.ศ.2547. 
  64ก.จ.ช.,  ร.5,  ม.50/ 1  พลตรีพระยาฤทธิรงรณเฉท  กราบทูลกรมหมืน่ดํารงราชา 
นุภาพ  ที่ 250  ลงวนัที ่30 มกราคม ร.ศ.114. 
  65งานการประชมุขาหลวงเทศาภิบาล ร.ศ.129.  เทศาภิบาล เลม 10 : แผนพิเศษ  
พฤศจิกายน ร.ศ.129  อางถงึใน  สุดใจ  พงศกล่ํา, “มณฑลปราจนีบุรี  สมัยเริ่มแรกถงึสมัยพระเจา
บรมวงศเธอกรมขุนมรุพงศศิริพัฒน พ.ศ.2436-2458”,  333. 
  66ก.จ.ช.,  ร.5,  ฝ 17/1  กรมหมื่นดํารงราชานุภาพกราบบงัคมทูลพระบาทสมเด็จพระ
จุลจอมเกลาเจาอยูหัว  ที่ 8/489  ลงวนัที ่14 เมษายน  ร.ศ.112. 
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ระหวางที่พักรถไฟในคลองพระโขนงกับคลองประเวศนและคลองหลวงแพง  ซึ่งเปนชุมชนใหมที่
เกิดจากการขุดคลองใน พ.ศ. 2421-2429  มีราษฎรอพยพเขามาตั้งถิ่นฐานและประกอบอาชีพ
เกษตรกรรมจํานวนมาก  จึงมีผูเดินทางเขาไปยังชุมชนเพื่อนําผลผลิตออกมาทําใหนายทุนสนใจ
เขามาลงทุนเดินเรือเพื่อเชื่อมชุมชนเขาดวยกัน  โดยวิ่งเรือวันละ 1 เที่ยว (เชาไป - เย็นกลับโดยเรือ
วิ่งสวนกัน) 

 นอกจากนี้ยังมีการเดินเรือระหวางกรุงเทพฯกับเมืองฉะเชิงเทรา      เชน     นายเลิศ  
สมันเตา (พระยาภักดีนรเศรษฐ)  เดินเรือระหวางประตูน้ําสระปทุมวันกับเมืองฉะเชิงเทรา  กิจการ
เติบโตจนเพิ่มปริมาณเรืออีกหลายลําและขยายกิจการเขาสูธุรกิจอ่ืน  เชน  รับขนสงขาวและสินคา
การเกษตร  เดินเรือขนสงบรรทุกสินคาขนาดใหญในแมน้ํา  รับเหมาเดินเรือทองเที่ยวและกิจการ
เดินรถระหวางประตูน้ําสระปทุมวันมายังตลาดนางเลิ้งซึ่งเปนตลาดบกแหงแรกของกรุงเทพฯ  ชวย
อํานวยความสะดวกใหแกพอคาและเกษตรกรที่นําผลผลิตเขามาจําหนายยังตลาด      ความนิยม
เดินทางระหวางพื้นที่อาจมีมากจึงปรากฎนายทุนรายอ่ืนเขามาขออนุญาตเดินเรือเพิ่มในเสนทาง
เดียวกัน    คือ  นายถนอมและนายเภาขออนุญาตเดินเรือกลไฟในคลองแสนแสบตั้งแตประตูน้ํา
สระปทุมวันถึงคลองทาไข67  และเสนทางระหวางเมืองฉะเชิงเทราถึงบางปลาสรอยมีเรือกลไฟเล็ก
วิ่งวันละเที่ยว68  แตเรือที่นํามาใชเปนเรือโดยสารมีไมเพียงพอกับความตองการเดินทางของราษฎร
จึงใชเรือกลไฟพวงเรือเกงและเรือสําปนแจวเดียว  จะเห็นไดวาการคมนาคมที่สะดวกไดมีสวน
เกื้อหนุนใหเศรษฐกิจของชุมชนขยายตัวตาม   
 ธุรกิจเดินเรือรับสงสินคาเปนอีกอาชีพหนึ่งที่มีนายทุนเขามาลงทุนจํานวนมากเปนผล
จากการขยายตัวของการคาระหวางประเทศ  ซึ่งใชเรือขนาดใหญกินน้ําลึกจึงไมสามารถลองเรือ
เขามาจอดยังเมืองที่เปนศูนยกลางการคาได  ตองจอดเรือที่ทาเรือน้ําลึกซึ่งอยูบริเวณรอบนอก
เมือง  เชน  ปากลัด  เกาะสีชัง  เปนตน  ธุรกิจเรือโยงและเรือโปะรับจางบรรทุกสินคาไดรับความ
นิยมเพราะใชเรือเพียงลําเดียวแตบรรทุกสินคาไดจํานวนมากดวยการใชโปะและแพมาโยงตอกับ
เรือกลไฟ  ดังที่ชัย  เรืองศิลป  กลาวไววา “เรือกลไฟลําหนึ่งอาจโยงเรือซึ่งมีตั้ง 10 ลําไดสบายดวย

                                                           
  67ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ. กรมคลอง “นายถนอม  นายเภาขออนุญาตเดินเรือกลไพในคลอง 
แสนแสบ  เรื่องที ่181/18 (15 มีนาคม ร.ศ.124). 
 68ก.จ.ช., ร.5,  ยธ.9/100  “H.Y. Gettien  กราบทูลกรมหลวงนเรศวรฤทธิ์  (สําเนาแปล) 
(16 มีนาคม ร.ศ.126).  
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การขนสงเพียงเที่ยวเดียว”69ความเจริญเศรษฐกิจการคาระหวางประเทศสงผลใหกิจการเดินเรือ
รับสงสินคามีความคึกคักและมีผูเขารวมลงทุนหลายราย   รัฐจึงออกพระราชบัญญัติเรือจาง ร.ศ
118 (พ.ศ.2443)70และควบคุมทาเรือที่เปนของเอกชน การประกอบอาชีพเดินเรือ รับจาง
นอกจากมีเรือสําหรับรับ-สงคนและสินคา เจาของเรือบางรายยังมีทาเรือของตนเองหรือเชาที่จาก
รัฐและเอกชนเพื่อทําเปนทาเรือ   

 ความนิยมในการคมนาคมทางเรือและจํานวนผูประกอบการที่เพิ่มข้ึนทําใหเกิดการ
แยงชิงเสนทางเดินเรือ ผูโดยสาร การลดคาโดยสารและคาระวางบรรทุกสินคา   การแขงขันรุนแรง
ข้ึนจนถึงขั้นชกตอยกันเปนประจํารัฐจึงออกกฎหมายใหทันสมัยข้ึนดวยมาตราการควบคุมเรือใน 
ร.ศ.12471 (พ.ศ.2449) เพื่อใหผูโดยสารมีความปลอดภัยมากขึ้น  การเติบโตขึ้นของธุรกิจเดินเรือ
รับจางสะทอนใหเห็นถึงการขยายตัวของชุมชนที่เปนแหลงรวมสินคา  แรงงาน  มเีรือวิง่จาํนวนมาก
เทาใดชุมชนและเมืองที่เปนแหลงผลิตสินคายิ่งเจริญขึ้น  สงผลใหผูประกอบกิจการเรือจางมีฐานะ
มั่งคั่งจนสามารถขยายไปสูธุรกิจประเภทอื่นๆ  เชน  โรงสี  ตลาด  ทาเรือ  ปลอยเงินกู  ฯลฯ  

 การขยายตัวทางเศรษฐกิจจากเมืองหลวงเขามาสูหัวเมืองรอบนอกไดสงผลใหเรือกล
ไฟเขามาบทบาทตอการคมนาคมดังเชนใน พ.ศ.2433 มีเรือกลไฟขนาดใหญเขามาบรรทุกสินคา
ในเมืองฉะเชิงเทราสรางความแตกตื่นใหกับผูคนดังใบบอกเมืองฉะเชิงเทรากลาววา   “ดวย   ณ  
วันศุกร   เดือน 3  ข้ึน 8 ค่ํา ปเถาะ เอกศก  ราษฎรไทยจีนมาแจงความกับขาพุทธิเจาวา  เรือกลไฟ
ใหญทําดวยเหล็กยาว 2 เสน 15 วาลําหนึ่ง  เขามาจอดอยูในแมน้ําหนาโรงจักศรีไฟบานทุงขาง
แขวงเมืองฉะเชิงเทรา...  คร้ังขาพระพุทธิเจาตริตรองดูเรือกลไฟโตใหญดังนี้ไมเคยเห็นมีเขามาใน
กรุงเทพฯ...เรือมีกําลังบรรทุก 6,000 หาบ  ...เรือกลไฟลํานี้เขามาซื้อสินคาในแขวงเมืองฉะเชิงเทรา
เปนเรือใหญโตถึงเพียงนี้ผิดกับเรือตามธรรมเนียมที่เขามาซื้อสินคาในกรุงเทพฯแตกอนๆมา...”72  

 การเดินทางดวยเรือกลไฟเปนที่นิยมของราษฎรจนทําใหมีผูเขารวมในกิจการเดินเรือ
รับจางจํานวนมากที่มิไดแจงตอกรมทาซึ่งมีหนาที่ดูแลการคมนาคมทางน้ํา  การเพิ่มข้ึนของเรือ

                                                           
  69ชัย  เรืองศิลป,  ประวัติศาสตรไทยสมัย พ.ศ.2325-2453 (ดานเศรษฐกจิ), 310.   
  70ก.จ.ช.,  ร.5,  น.2/56  “พระราชบัญญัติเรือจาง  รัตนโกสินทรศก 118”. 
        71ก.จ.ช.,  ร.5,  น.9.2/6  “ใหใชพระราชบัญญัติวาดวยการเดินเรือในนานน้ําสยาม”  
(5  เมษายน  124 – 17 กันยายน  125). 
  72ก.จ.ช.,  ร.5,  ม.2.12ก/2  “ใบบอกเมืองฉะเชิงเทรา” ( กนัยายน ร.ศ.103 - สิงหาคม 
ร.ศ.104). 
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และขาดการควบคุมดูแลทั้งระเบียบการเดินเรือ  การจอดเรือ  ความเร็ว  ความสามารถของผูขับ
เรือและความมั่นคงแข็งแรง      สงผลใหเกิดอุบัติเหตุสรางความเสียหายตอชีวิตและทรัพยสินของ
ผูโดยสารบอยครั้ง  เชน        เรือกลไฟชื่อฮองกงของทานปริกภรรยาพระยาสมุทบุรานุรักษ(สิน) 
เจาเมืองฉะเชิงเทรา เดินเรือระหวางกรุงเทพฯกับปราจีนบุรี  ใน ร.ศ.12473 เรือกลไฟชื่อ ฮองกงของ
นายชมเดินเรือระหวางกรุงเทพฯกับเมืองปราจีนบุรีลมที่ปากอาวบางปะกงใน ร.ศ.12574   เรือลํานี้
รับบรรทุกสินคาและรับฝากซื้อสินคาจากพอคา  แมคารัฐจึงตองออกกฎหมายเพื่อเขามาจัด
ระเบียบการเดินเรือ   โดยเฉพาะในแมน้ําบางปะกงไดรับการแจงเหตุใน ร.ศ.127 ระบุวา “ดวยเมื่อ
เร็วๆนี้  มีเรือไฟรับสงคนโดยสารในแมน้ําบางปะกงแลแมน้ําแมกลองลมลงดวยแขงแลโดนกัน  
จนถึงคนโดยสารเปนอันตรายหลายคน...คิดจัดการปองกันเรือเดินตามหัวเมืองมิใหมีเหตุ  จึงให
เรือทุกลําจดทะเบียฬถือใบอนุญาตของกรมเจาทากรุงเทพฯแลใหกฎหมายเดิรเรือที่ใชอยูใน
กรุงเทพฯใหใชไดตลอดออกไปถึงแมน้ําเหลานั้นดวย”75  แตก็ไมอาจแกปญหาที่เกิดจากการ
คมนาคมทางน้ําดวยเรือกลไฟไดทั้งหมดเพราะกิจการเดินเรือไดทําลายคันดินริมตลิ่งใหพังลงมา
ตามแรงกระแทกของคลื่นที่เกิดจากการเดินเรือทําใหลําคลองตื้นเขินจนเรือเดินไมไดในชวงฤดูแลง
เพราะติดโคลนและเมื่อลําคลองตื้นเขินก็ไมสามารถกักเก็บน้ําสําหรับเกษตรกรรมได  ราษฎรที่
อาศัยตามคลองไดรับความเดือดรอนรัฐบาลจึงตองแกไขดวยการออกพระราชบัญญัติการเดินเรือ
ในนานน้ําสยาม  กําหนดความเร็วของเรือกลไฟ  เรือใบและเรืออ่ืนยกเวนเรือแจวหามไมใหเดินเร็ว
กวาชั่วโมงละ 4 ไมล  ฤาเดินเขาไปใกลในกําหนด 4 วาจากฝงของแมน้ํา76  ปญหานี้ทําใหรัฐบาล
เร่ิมตระหนักถึงการใหอนุญาตผูประกอบกิจการเดินเรือในลําคลองตองพิจารณาความเหมาะสม
และผลกระทบที่จะเกิดขึ้นซึ่งกรมทดน้ําไดใหความเห็นวา “...ดวยแตเดิมกรมทดน้ําไดรับเร่ืองราว

                                                           
  73ก.จ.ช., ร.5, น.9.7/3 เรือกลไฟชื่อ “ฮองกง” ของทานปรกิซึ่งรับคนโดยสารระหวาง 
กรุงเทพฯและเมืองปราจนีบุรีจมที่ตําบลแสมขาวพนปากอาวบางเหี้ย  (25 กันยายน ร.ศ.121 
– 7 ตุลาคม ร.ศ.121).  
  74ก.จ.ช., ร.5,  น.9.7/21  นายชมเจาของเรอืกลไฟ(ฮองกง)ไดแลนออกจากปากอาว 
บางปะกงเขามากรุงเทพฯ  เรือออกจากปากอาวมาไดหนอยหนึง่ทองเรอืติดตื้นเรือก็เอียงลมลง 
มีจีนชราคนหนึ่งจมน้าํตายยังไตสวนเหตอุยู (11 พฤษภาคม ร.ศ.125). 
  75ก.จ.ช., ร.5, น.9.2/12  “พระราชบัญญัติการเดินเรือเพิม่เติม” (27 มีนาคม – 27 
เมษายน ร.ศ.128).  
  76ก.จ.ช.,  ร.5,  น.9.2/1  “การเดินเรือในนานน้าํสยาม”. 
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ของผูมีชื่อขออนุญาตเดินเรือยนตรับสงคนโดยสารในคลองทดน้ําอยูหลายรายแตก็ไมไดอนุญาต
เพราะเกรงวาถาจะอนุญาตใหมีเรือยนตรับสงคนโดยสารเดินในคลองทดน้ําไดแลว  ก็อาจจะมี
คลื่นกัดเซาะตลิ่งกระทําใหคันคลองเสียหายแลตัวคลองตื้นเขินถึงกระนั้นก็ดีก็ยังมีผูยื่นเรื่องราวอยู
เสมอ...”77  ความนิยมคมนาคมคมทางน้ําทําใหผูที่คิดจะประกอบอาชีพนี้ดวยการขอผูกขาดการ
เดินเรือในลําคลองโดยเฉพาะคลองที่มีชุมชนหนาแนน  เชน  คลองแสนแสบนายถนอมและนาย
เภาทําหนังสือขออนุญาตตอกรมคลองวา “ดวยขาพเจาไดทราบเกลาวากระทรวงเกษตราธิการได
จัดการซอมคลองแสนแสบใหเรือสัญจรเดินไปมาไดโดยสะดวกแลว  แตการที่ราษฎรไดโดยสารเรือ
จางเวลานี้ยังไดรับความลําบากมาก  เพราะเรือจางที่เดินไปมารับสงคนระหวางประตูน้ําสระปทุม
วันถึงแสนแสบก็มีนอยแลเรือจางพวกนี้ก็ยังมิไดเสียผลประโยชนข้ึนแกรัฐบาล  เพื่อจะไดอุดหนุน
ในการซอมแซมคลองนั้นดวยไม”78  แมรัฐบาลจะมิไดเก็บคาสัมปทานเรือเดินรับสงผูโดยสารแต
รัฐบาลไดจัดเก็บภาษีจากเรือทุกประเภทอยูแลวและไดควบคุมคุณภาพของเรือที่จะนํามาใชรับสง
ผูโดยสารและ  สินคาใหมีความมั่นคงปลอดภัย  ดวยการออกขอบังคับเกี่ยวกับผูรับใบอนุญาต
สําหรับเรือบรรทุกสินคาและเรือรับจางคนโดยสารใจความตอนหนึ่งวา      “ผูใดเปนคนคุมเรือ  มี
หนังสือสําหรับตัวแลหลักฐานที่แสดงวาไมเปนคนขี้ เมาแลมีความชํานาญขับเรือมีกิ ริยา
เรียบรอย”79   รวมทั้งกําหนดน้ําหนักที่เรือแตละลําสามารถบรรทุกไดเพื่อปองกันอุบัติเหตุ เพราะ
การคมนาคมทางน้ํายังคงเปนเสนทางหลักที่ราษฎรทั่วไปเลือกใช 
 
 
 
 
 
 
 

                                                           
  77ก.จ.ช., กส.12/1103 “กรมทดน้ําขอความดําริที่จะอนุญาตใหเรือยนตรับสงคน
โดยสารไดโดยจูงเรือบรรทกุคนโดยสารในคลอง ๖ วาสายบนถึงหนองกวยและหนองแค. 
  78ก.จ.ช.,  ร.5,   กษ. กรมคลอง “นายถนอม  นายเภาขออนุญาตเดินเรือกลไพใน
คลองแสนแสบ  เรื่องที่ 181/18 (15 มีนาคม ร.ศ.124). 
  79ก.จ.ช.,  ร.5,  น.9.2/5  “คําแนะนําสําหรับผูที่เขาสอบความรู  เพื่อรับประกาศนียบัตร
เปนไตกงเรือโปะจาย  เรือสําเภา ฯลฯ". 
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4. ผลกระทบจากการขยายพื้นที่เพาะปลูก 
 
 พื้นที่ใกลเชื่อมกับแมน้ําบางปะกงมีการขุดคลองขึ้นจํานวนมากเพื่อขยายพื้นที่ทํานา  
ราคาที่ดินสูงขึ้นตามราคาขาวกอใหเกิดความขัดแยงในเรื่องการจับจองที่ดิน  เพราะราษฎรยังไม
เห็นความสําคัญของเอกสารสิทธิ์ที่ดินทํากิน  เนื่องจากเพิ่งประกาศใช  พ.ศ. 2409   อีกทั้งขณะนั้น
ยังมีพื้นที่วางเปลาอุดมสมบูรณอยูมากที่ยังไมมีใครจับจอง  แตเมื่อราคาขาวปรับตัวสูงขึ้นอยาง
ตอเนื่อง  ตั้งแต พ.ศ. 2430 ราษฎรก็ขยายที่ดินทํากินออกไปอยางกวางขวาง  นายทุนก็เขามาเก็ง
กําไรที่ดินเพื่อขายและใหเชา  นายทุนแตละรายก็จับจองไวมากจนดูแลไมทั่วถึงปลอยใหบางแหง
เปนที่รกรางวางเปลา เมื่อราษฎรอพยพเขามาทํากินก็ถือวาตนเปนผูบุกเบิกจึงเกิดปญหาความ
ขัดแยงระหวางนายทุนกับราษฎรหรือราษฎรดวยกันเอง  ปญหาบางสวนมาจากขอบกพรองของ
กฎหมายซึ่งเปดโอกาสใหมูลนายใชความสัมพันธสวนตัวกับผูมีอํานาจออกเอกสารสิทธิ์ทําใหได
ครอบครองที่ดินจํานวนมาก บางครั้งอาจเปนที่ดินที่ราษฎรไดจับจองไวกอนจึงกลายเปนการออก
เอกสารทับสิทธิ์ตองฟองรองกันก็มี การเติบโตของชุมชนอยางรวดเร็วทําใหเกิดปญหาตามมาดังนี้ 
 

4.1 กรณีพิพาทเกี่ยวกับที่ดินทํากิน 
 
 ราคาที่ดินปรับตัวสูงขึ้นอยางตอเนื่องแตการจับจองที่ดินกอน พ.ศ.2420 รัฐไมเขมงวด
กับการจับจองที่ดินแมจะมีการจับจองไวจํานวนมากและมิไดทําประโยชนก็ตาม   ปรากฎวาที่ดิน
สวนใหญที่ไดรับการบุกเบิกตกเปนของขุนนางและพระบรมวงศานุวงศ  เชน  คลองมหาสวัสด์ิ80 
โปรดเกลาฯใหยกที่นา 2 ฝงคลองในแขวงเมืองนนทบุรี  นครชัยศรี  เปนที่นา 16,20 ไร   แบง
ออกเปน  50  สวน  พระราชทานใหแกพระราชโอรส  พระราชธิดาสวนละ  324  ไร81  คลองดําเนิน
สะดวก82  ภายหลังการขุดเสร็จเจาพระยาศรีสุริยวงศ  วาที่สมุหกลาโหมอางวาออกเงินชวยคาขุด

                                                           
  80รัชกาลที ่ 4  โปรดเกลาฯขุดขึ้น  พ.ศ.  2403.   
  81ก.จ.ช,  ร.5,  กษ  3.3/31  รายงานกราบบงัคมทูลของกรมพระยาดํารงราชานุภาพ   
เสนาบดีกระทรวงมหาไทยตอรัชกาลที ่ 5  วันที่  1  มิถุนายน  พ.ศ.2446  ที่  72/2418. 
  82เจาพระยาศรสุีริยวงศ ขุดใน พ.ศ.  2409  -  2411  เชื่อมแมน้ําทาจีนกับแมน้าํ 
แมกลอง.   
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คลอง 80,000 บาท จึงแบงที่ดินใหแกภรรยา พี่นอง  ลูกหลานและคนซึ่งมาฝากตัวและขาย83  
ตอมาเมื่อที่ดินเปนที่ตองการของราษฎรรัชกาลที่ 5 ก็ทรงมีพระราชดําริที่จะเปดโอกาสใหราษฎร
สามารถจับจองที่ดินไดดวยการใหออกเงินหรือลงแรงชวยคาขุดคลอง  เชน คลองเปรมประชากร 
ซึ่งขุดใน พ.ศ.2412-2413  มีจุดประสงคใหราษฎรเขาไปจับจองทํามาหากินโดยไมเสียธรรมเนียม
และภาษีคลอง84 แตในที่สุดที่ดินก็ตกเปนของมูลนายและพวกพอง  คลองทั้ง 3 นี้เปน ตัวอยางของ
การจับจองที่ดินของมูลนายที่เปนปญหาในยุคตอมาเมื่อที่ดินกลายเปนที่ตองการของราษฎร 
 แมรัชกาลที่  5  มีแนวคิดกระจายที่ดินทํากินใหแกราษฎรอยางถวนทั่ว85  แตในทาง
ปฏิบัติที่ดินผืนใหญก็ยังคงเปนของนายทุนและชนชั้นสูง  เชน  ที่ดินในคลองเปร็ง (พ.ศ.2430)     
รัชกาลที่ 5 พระราชทานใหแกพระองคเจาศรีวิไสย  พระองคเจาสุวภักตร เจาจอมมารดาแพ (บุตร
เจาพระยาสุรวงษไวยวัฒน) 6,000  ไร  พระเจานองยาเธอกรมหมื่นสมมติอมรพันธ 1,000  ไร  
หลวงชนินทรภักดี  666  ไร86   

ปญหาการจับจองที่ดนิทวมีากข้ึนเมื่อนายทนุหันเขามาลงทนุขุดคลองเพราะเปน
ชวงเวลาที่ความตองการที่ดินเพิม่สูงขึน้อยางมาก     เนือ่งจากรัฐไมมมีาตรการควบคุมการจบัจอง

                                                           
  83พระราชหัตถเลขาพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว เสด็จประพาสมณฑล
ราชบุรี  ร.ศ.128,  (พิมพเปนอนุสรณในงานพระราชทานเพลงิศพเจาจอมอาบ  ต.จ. ใน
พระบาทสมเดจ็พระจุลจอมเกลาเจาอยูหวั  ณ สุสานเมร ุ วัดเทพศิรินทราวาส  21 ธนัวาคม  พ.ศ.
2504), 3.   
  84ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ  9.2 / 59  คลองผดุงกรุงเกษม  คลองถนนตรง  คลองภาษีเจริญ  
คลองดําเนนิสะดวก คัดมาจากจดหมายเหตุรัชกาลที ่4  เจาพระยาทิพากรวงษเรียบเรยีง.   
  85รัชกาลที ่5  ทรงมีพระราชปรารภถึงการจบัจองที่ดนิพระราชทาน  แกพระราชโอรส   
พระราชธิดา  ไววา “การเรื่องนี ้ ตนสายปลายเหตุเปนอยางไรมาก็เลือน ๆ ไมใครจะไดใสใจเพราะ
มามีความปรารถนา  ซึ่งจะเอาที่ดินมาหวงแหนไวใหลูกจนกลายเปนการปองกนัประโยชน
บานเมือง  เพราะไมมีผูใดอาจจะไปทาํนาในทีน่ั้นได”.   ก.จ.ช.,  ร.5  กษ. 3.3/8  “เร่ืองทีน่าคลอง
เปรง      พระยาสุรศักดิ์มนตรีกราบบังคมทูลพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว”  23  
มิถุนายน  ร.ศ.113.    
  86ก.จ.ช., ร.5,  กษ.3.3/61 “เร่ืองพระองคเจาศรีวิไลย  แลพระองคเจาสวุภักตร  แลเจา 
จอมมารดาแพ  ขอพระราชทานทีน่าคลองเปรง”  ไมลงวันที่,  ในหลวงรัชกาลที่  5 ถึง  เจาพระยา 
สุรศักดิ์มนตรี.    
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ที่ดินทาํใหไมมกีารใชประโยชนในที่ดนิบกุเบิกอยางเต็มที ่  ทัง้ที่รัชกาลที ่  5  ทรงมคีวามหวงใยใน
ปญหาการทาํกินของราษฎรก็ไมสามารถแกปญหาเกง็กาํไรราคาที่ดินไดจริงจงันัก  โดยเฉพาะกรณี
คลองเปรมประชากรเปนบริเวณที่เจานายและขนุนางเขามาจับจองตามชอบใจโดยไมคํานงึวาตนเอง
จะมกีําลังทาํไดเต็มเนื้อทีห่รือไม  จงึเหลอืที่ดนิรกรางวางเปลา ราษฎรที่ตองการทาํนาก็ไมสามารถ
เขาไปจับจองไดเพราะเกรงกลัวบารมี87 คนเหลานีจ้ับจองทีด่ินผนืใหญ ๆ  ถึง  1,000  -  2,000  ไร  แม
จะไมทาํกนิก็ไมเสียสทิธิในทีด่ินผนืนัน้  เพราะอาศยัอาํนาจและบารมอีอกใบจับจองใหตนเอง เชน 
 -  พระวาทิตบรเทศ  ปลอมเอกสารสิทธิ์ที่ดินในคลองแสนแสบ (พ.ศ.2437-2442)   
โดยคบคิดกับเจาพนักงานออกตราจองปลอมทับที่ราษฎรซึ่งทํากินอยูกอนแลวและใชวิธีการตางๆ  
ทั้งขมขู  ทํารายรางกาย  เพื่อบังคับใหราษฎรอพยพออกไปจากที่ผืนนั้น  สรางความเดือดรอน
ใหกับราษฎรจนรัฐบาลตองเขามาสอบสวน  แตก็มิไดลงโทษรุนแรงเพียงแตปรับโทษตาม
บรรดาศักดิ์และใหคืนที่นาใหเจาของเดิมกับคืนเงินใหแกผูที่ซื้อนาจากตน88  
 -  พระสมุทรบุรานุรักษ  (สิน)  เจาเมืองฉะเชิงเทราถูกชาวบานในคลองประเวศ 
บุรีรมยฟองรองวาแยงชิงที่ดินและเอาที่ดินที่มีตราจองแลว  โดยการขุดคลองเขามาเพื่อเรียกเก็บ
คาขุดคลอง89 
 ที่ดินในเมืองฉะเชิงเทราปรับตัวขึ้นอยางมากใน พ.ศ.2439 พระพิพิทสาลี ขาหลวง
กรมนาไดตรวจที่ดินแถบคลองเปรงพบวาราคาสูงกวาเมื่อคร้ังขุดคลองประเวศบุรีรมยหลายเทาตัว
จากเดิมที่ดินที่มีมูลคาสูงสุดอยูที่ 1.50 บาท ปรับตัวมาเปน  8 บาทตอไร ราคาที่ดินขึ้นอยูกับความ
สะดวกในการคมนาคมและความอุดมสมบูรณของดิน เชน ตั้งแตคลองตันถึงคลองอุดมชลจร  และ
จากบึงหนามแดงถึงคลองนครเนื่องเขตร  ตกไรละ 8  บาท  สวนตั้งแตคลองนครเนื่องเขตรถึงคลอง
บางขนาก  บางน้ําเปรี้ยวราคาไรละ 5.6  บาท90   

                                                           
 87เสถียร  ลายลักษณ,  บุญเรื่อง  นาดีนพคุณ และคนอื่น ๆ.   “ประกาศคลองนคร

เนื่องเขตร”  ใน  ประชุมกฎหมายประจําศก  เลม  9,  220. 
  88ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ  9.4/1  บริษัทขุดคลองแลคุนาสยาม  และ  ก.จ.ช. ร.5,  กษ  4/38 
- 39  เลม  37  ขาหลวงตรวจที่นาในบริเวณขุดคลองแลคุนาสยาม  นายษร  แมกองกษิการถึง 
พระยาประชาชีพบริบาล  ลงวนัที ่ 19  กรกฎาคม  113.  
  89ก.จ.ช.,  ร.5,  ม.2.12  ก / 9  “ใบบอกเมืองฉะเชิงเทรา”  ( สิงหาคม  ร.ศ.  107 – 
กันยายน ร.ศ. 108). 
  90 ก.จ.ช., ร.5,  กษ.3.3/8  เร่ืองทีน่าคลองเปร็ง  23 มถิุนายน - 15 มีนาคม  ร.ศ.  115. 
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ตารางที่ 7  ตารางราคาที่ดินฝงตะวนัตกของแมน้าํบางปะกง  ตัง้แต  พ.ศ. 2423  -  2447 
 

พ.ศ. ราคาตอไร  ( บาท ) 
 

2423 
2433 
2435 
2437 
2439 
2441 
2442 
2444 
2445 
2446 
2447 

 

 

1.00 
4.25 
5.30 
4.80 
6.30 
3.50 
22.67 
35.00 
26.50 
35.00 
37.50 

  
ที่มา  :   David  Bruce Johnston,  The  Rural  Society  and Rice  Economy  in  Thailand  
Since1800–1900  (Michigan : Xerox University  Microfilms, 1976).     
 
  บางกรณีเกิดจากราษฎรนําที่ดินไปจํานอง  ขายฝากไวกับนายทุนเมื่อราคาที่ดินปรับสูงขึ้น
นายทุนก็ไมยินยอมใหไถถอน   การที่รัฐบาลมิไดจัดระเบียบจํากัดการถือครองที่ดินทําใหนายทุน
เขามากวานซื้อที่ดินจํานวนมากเพื่อเก็งกําไร     หรือใหเชาสรางปญหาใหเกิดการขาดแคลนที่ดิน
ทํา   กินของราษฎรรายยอย   ปญหาเหลานี้ทวีความรุนแรงมากขึ้นเมื่อ รัฐออกพระราชบัญญัติ
ตรวจรังวัดนา พ.ศ.2439      ยิ่งเปนการกีดกันมิใหราษฎรที่ไมมีทุนทรัพยมีโอกาสเปนเจาของที่ดิน
เพราะการออกเอกสารสิทธิ์แตละแปลงตองใชเงินไมนอยกวา  14 บาท 1  สลึง91   กฎหมายฉบับนี้
เปนการเปดโอกาสใหนายทุนเขาไปออกเอกสารสิทธิทับที่ทํากินของราษฎรอยางถูกกฎหมายและม ี
                                                           
  91ก.จ.ช., ร.5,  กษ. 9.4/8 เลขที่ 99/484  พระมหาโยธา ขาหลวงพิเศษมณฑล
กรุงเทพฯถึงเจาพระยาเทเวศววงษววิัฒน  (4 ธันวาคม  ร.ศ. 119). 
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หลักฐานกําหนดเขตที่ดินชัดเจน  ในพ.ศ.2444 รัฐออกประกาศใชพระราชบัญญัติการออกโฉนด  
ที่ดินซึ่งเปนกฎหมายใหกรรมสิทธิ์แกผูถือครองที่ดินอยางถาวรไมวาจะทําประโยชนจากที่ดนิผนืนัน้
หรือไม  นโยบายเชนนี้เทากับเปนการสนับสนุนใหมีการถือครองที่ดินขนาดใหญนั่นเอง  จึงปรากฎ
วาที่ดินซึ่งไดรับการบุกเบิกใน พ.ศ.2420-2450  โดยเฉพาะคลองประเวศบุรีรมยจะเปนของกลุม
นายทุนและผูมีบรรดาศักดิ์   ราษฎรเปนเพียงผู เชาที่ดินทํากินเทานั้น   ดังขอความใน
พระราชบัญญัติรังวัดที่นาระบุถึงการขยายตัวของการจับจองที่ดินของราษฏรและนายทุน   
 
 แตเดิมมาทองทุงที่รกรางวางเปลาอยูมากมีราษฎรทําไรนานอยเพราะ  

 แตกอนมาที่แผนดินอันเหินหางจากแนวแมน้าํเปนทุงกวางทางกันดาร 
 ยากที่จะใชพาหนะเพื่อประโยชนไปมาสะดวกได        ภายหลังไดทรง 
 พระกรุณาโปรดเกลาฯบริจาคพระราชทรัพยในการขุดคลองบาง         
 พระราชทานพระบรมราชานุญาตขุดคลองคูนาแกเอกชน    แลบริษัท 
 ไดขุดคลองเพื่อเปนการอุดหนุนแกกําลังทําไรนาของราษฎรที่จะไดไป 
 มาโดยสะดวกเปนผลประโยชนแกที่แผนดินยิ่งขึ้น   จนบัดนี้มีราษฎร 
 ไปโกนสรางปกดําทําไรนาในทองทุงในน้ําทั้งปวงเปนอันมาก   ถึงแก 
 แยงชิงซึ่งกันแลกัน      เพราะทีน่าบางแหงเปนแตรกรางราษฎรก็เขา 
 ทํานามิไดมีใบเหยียบย่ํา แลตราจองตามพระราชบัญญัติบาง บางท ี
 มีตราจองที่ผิดดวยพระราชบญัญัติ บางทีเจาของหนึ่งทําใบเหยียบย่ํา 
 หวงกันที่แผนดินไวมากทําแตนอย   เพื่อหาผลประโยชนนีเ้ก็บคาเชา 
 แกผูที่จะเขามาทํานาในที่ของตน       โดยอํานาจอันผิดดวยพระราช 
 กําหนดกฎหมาย        ฝายขาหลวงเสนากํานัน  อาํเภอมีผูขอใบจอง 
     ใบเหยียบย่าํในที่ไดตรวจเห็นเปนที่รกรางวางเปลาอยูก็ออกใบจองให 
 ตามพระราชบญัญัติ     ฝายผูที่มีตราจองหวงกันที่ดินไวแมถึงไดทํา 
 แตเล็กนอยก็หวงหามที่ดินอันรกรางอยูพน  3 ป  ผิดพระราชบัญญัติ 
      ใหบังเกิดถอยความทราบใตฝาละอองทลีุพระบาทหลายเรื่อง 
       หลายราย  
  ...ในทองทุงปาหวยหนอง   คลองบึงบางทั้งปวงก็มีราษฎรเขาไป 
 ปกดําทําไรนาแทบจะเต็มภูมอิยูแลว    สมควรที่จะออกตราแดง 
 สําหรับที่นาใหเปนสิทธิแกราษฎรผูทํานาใหมั่นคง เปนที่ตั้งแหง 
 ความอุตสาหสบืไปผูมีหนาที่เกี่ยวของกับการออกตราจองที่ดิน 
 ประกอบดวย  ขาหลวง  พนักงานแผนที่และนายอําเภอ  กํานัน 
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 ผูใหญบาน92 
 

 ความรุนแรงของการแยงชิงกรรมสิทธิ์ที่ดินทวีความรุนแรงมากขึ้นเห็นไดจากการ
ฟองรองของราษฎรกับราษฎรหรือมูลนายกับราษฎรพบวามีจํานวนมาก   เชน   คลองนครเนื่อง
เขตร ปรากฎคดีความฟองกันที่ศาลหลายสิบราย93       บริเวณคลองอุดมชลจรฝงตะวันตกเกือบ
ตลอดลําคลอง  ตอนปลายคลองก็ยังเปนความกันอยูมาก  มีทั้งริมฝงคลองและพื้นที่ตอนใน94  
รวมทั้งในคลองแสนแสบตั้งแตฝงเหนือลงมาจนถึงเขตเมืองนครเขื่อนขันธ  สมุทรปราการและเมือง
ฉะเชิงเทราก็เพิ่มมากขึ้นทุกที95  ปญหาการครอบครองที่ดินทับสิทธิ์และเกินความสามารถทําใหรัฐ
สูญเสียรายไดจากการเก็บภาษีอากร  และเปนปญหาในทองถิ่นทําใหรัฐออกมาตรการเพื่อมิใหมีผู
ขอจับจองที่ดินมากเกินกําลังการผลิต  โดยออกพระราชบัญญัติการจับจองที่ดิน  พ.ศ.2453  
กําหนดวา  ผูขอจับจองที่ดินตอนายอําเภอจะมีอํานาจออกใบเหยียบย่ําใหราษฎรไมเกิน 50 ไร  
สวนผูวาราชการเมืองจะมีอํานาจออกใบเหยียบย่ําใหราษฎรไดไมเกินคนละ 100 ไร  สวนขาหลวง
เทศาภิบาลมีอํานาจออกใบเหยียบย่ําไดไมเกิน 500 ไร  ในขณะที่เสนาบดีมีอํานาจออกใบเหยียบ
ย่ําไดไมเกิน 1,000 ไร  ผูที่ตองการมากกวานั้นใหขอที่เสนาบดีกระทรวงเกษตร 2,000 ไร  หากเกิน
ข้ึนไปใหขอพระราชทานพระบรมราชานุญาตจากพระมหากษัตริย96    มาตราการตางๆที่ออกมา
ไมไดชวยใหราษฎรมีโอกาสจับจองที่ดินและเปนการควบคุมมิใหขุนนางและผูมีทรัพยเขามาเก็ง
กําไรที่ดินเทานั้น 
 นอกจากนี้การสรางทางรถไฟยิ่งทําใหที่ดินมีราคาสูงขึ้นเพราะเกิดการเก็งกําไรที่ดิน
จากการเวณคืนของรัฐจนราคาที่ดินสูงกวาความเปนจริง  ทําใหรัฐตองเขามาดูแลควบคุมการซื้อ
ขายที่ดินดวยการออกประกาศพระราชกฤษฎีกาในการจัดซื้อที่ดินสรางทางรถไฟสายตะวันออกวา 
 
 
                                                           
  92ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ 3.1/8  พระราชบัญญัติตรวจรังวัดนา  (5  ตุลาคม  ร.ศ.115). 
  93ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ. 3.3/10 หนังสือของกรมหลวงโยธานณัติการ  ขาหลวงกรมนา
มณฑลกรุงเทพฯ  ถงึเจาพระยาสุรศักดิ์มนตรี  ลงวนัที ่4  สิงหาคม  พ.ศ.2439. 
  94ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ. 3.3/10  หนงัสือเจาพระยาสุรศักดิ์มนตรี  กราบบังคมทูลในหลวง        
22  มิถนุายน  ร.ศ.115. 
  95เร่ืองเดียวกนั. 
  96ก.จ.ช.,  ร.6,  กษ. 7/1  พระราชบัญญัติผูขอจับจองที่ดนิ  ร.ศ.129. 
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 ...ทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯใหกระทรวงโยธาธิการสรางทางรถไฟสาย 
 ตวันออกติดตอกับรถไฟสายนครราชสีมา   ตาํบลเหนือคลองมหานาค 
    ตลอดขึ้นไปถึงแมน้ําบางปะกงตอนหนึ่ง   เรียกวา  รถไฟสายตวันออก 
  บัดนี้กระทรวงโยธาธิการไดใหกรมรถไฟจัดการตรวจทางทําแผนที่ 
 ตลอดแลวกับไดปกกรุยหมายเลขเขตร 2 ขางทางรถไฟตั้งแตตนจนถึง 
 แมน้ําบางปะกงในมณฑลปาจีณ 

   บรรดาที่ดินซึ่งยื่นออกจากแนวกรุยทางขางละ 20 วา     แลตําบลที่ตั้ง 
 สะเตชั่นขางละ 40 วา  ตลอดทางที่กรุยไวแลวหรือท่ีจะไดกรุยตอไปน้ัน 
 บางทีเจาพนักงานจะตองการกอสรางสิ่งตางๆอันเกี่ยวของแกการรถไฟ 
 บางตามตําบลที่สมควร    แตเวลานี้ยังรูไมไดเปนแนวาจะตองเฉพาะที่ 
 แหงใดบาง     เพราะฉะนั้นหามมใิหผูหนึ่งผูใดจับจองที่ดินซึ่งเปนที่วาง 
 เปลาไมมีเจาของไวเปนของตน       สวนที่ดนิซึ่งมีเจาของแลวหามมใิห 
 เจาของที่ดินเอาที่ซึ่งอยูในกําหนดนี้ไปยกใหหรือซื้อขายแลกเปลี่ยนกับ 
 ผูหนึ่งผูใด   แลหามมใิหปลูกสรางสิ่งหนึ่งส่ิงใดขึ้นในที่เหลานี้กอนไดรับ 
 อนุญาตจากเจาพนักงาน97   
 
 เนื่องจากรัฐจะใหคาชดเชยเฉพาะที่ดินที่มีเอกสารรับรองกรรมสิทธิ์จากรัฐยืนยันและ

ไมเปนที่ดินที่อยูระหวางการฟองรองกัน     เชน  นายดวง  อําแดงนอยขายใหนายมุน  อําแดงปาน  
หางจากที่นายเปอ  อําแดงดํา  อําแดงนิ่มไปทางทิศตะวันออก 20 เสน  เนื้อที่ขายกัน 20 ไรเศษ  
เปนเงิน 380 บาท  ตกราคาไรละ 80 บาท98  เปนตน       ราคาที่ดินเพิ่มสูงกวาเมื่อตอนที่ขุดคลอง
ใหมๆหลายเทาตัว  โดยเฉพาะบริเวณริมคลองที่มีการคมนาคมหนาแนนการคมนาคมสูงถึงไรละ 
108 บาท99  เมื่อนําเอกสารการเวนคืนที่ดินทางรถไฟสายฉะเชิงเทรา – อรัญประเทศ     พบวาการ

                                                           
  97ก.จ.ช.,  ร.5,  ยธ. 5.4/5  “รถไฟจันทบุรีแลพระตะบอง”  ( ประกาศพระราชกฤษฎีกา  
ในการจัดซื้อทีด่ินสรางทางรถไฟ  สายตะวนัออก )  20  สิงหาคม  ร.ศ.124.  
  98ความแตกตางของราคาที่ดนิรัฐจึงมอบหมายใหขุนจํานงออกไปสืบราคาที่ดินที่ซื้อ
ขายกนัเพื่อหาราคากลาง  พบวาราคาซื้อขายกนัอยางสงูไรละ100 บาท  อยางต่าํไรละ 80 บาท
เทานั้น. ก.จ.ช., ร.5, ยธ. 5.4/7  รถไฟบางปะกง  สําเนาที่ 2582  ลงวนัที ่ 27 พฤษภาคม  ร.ศ.125. 
  99ก.จ.ช., ร.5,  ยธ. 5.4/7  รถไฟบางปะกง สําเนาที ่2582 ลงวนัที่ 27 พฤษภาคม ร.ศ.
126.   
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ครอบครองที่ดินสวนใหญเปนแปลงเล็กขนาด  10 - 30 ไร     บางสวนเปนของพระคลังขางที่และ
เจานายบางแตไมมากเหมือนกับพื้นที่ตอนในของฝงตะวันตกแมน้ําบางปะกง  ปรากฎเพียง 2 ราย
เทานั้นที่อยูในระหวางฟองรองกัน  คือ  เจาจอมมารดาแพวิวาทกับนายโต  มีเนื้อที่ 48 ไร 7งาน  
20 ตารางวา  และเจาจอมมารดาแพกับนางพริ้ง  13 ไร 60 ตารางวา100  

 
      4.2  ปญหาจากการขยายพืน้ที่เพาะปลูก 
 
 วัตถุประสงคหลักของการขุดคลอง  คือ  การอํานวยความสะดวกในการคมนาคมและ
การขยายพื้นที่เกษตรกรรมจะเห็นไดวาชวงใดที่มีการขุดคลองจํานวนมากชวงนั้นราคาขาวใน
ตลาดโลกจะปรับตัวสูงขึ้น  เหตุที่เปนเชนนั้นเพราะรัฐไมไดใหความสนใจกับการปรับปรุงกรรมวิธี
ผลิตเพื่อเพิ่มปริมาณสินคา  อีกทั้งพื้นที่สวนใหญมีแมน้ําลําคลองธรรมชาติและคลองขุดทําหนาที่
รับและระบายน้ําเขาออกอยูแลว  ดังความเห็นของนายดับบลิว เจ.เอฟ.  วิลเลี่ยม “กอนที่เราจะไป
นึกถึงโครงการชลประทานที่ใหญโตเชนนั้น เราตองคํานึงถึงตนทุนที่ตองใชในการสรางทางรถไฟซึ่ง
เปนประโยชนในแงยุทธศาสตรและมีความสําคัญตอการปกครองหัวเมือง”101 หากตองการขยาย
พื้นที่ทํากินออกไปก็ขุดคลองหรือทางน้ําเชื่อมตอกับทางน้ําเดิมตอๆกันไปซึ่งราษฎรสามารถขุดเอง
ได  เพราะสภาพภูมิประเทศฝงตะวันตกของแมน้ําบางปะกงเปนที่ลุมต่ํา  ดินออนนุมงายตอการขุด 
 คลองขุดที่เกิดขึ้นจึงขาดการวางแผนวาจะรับน้ําเขา–ออกอยางไร  มีความกวาง-ลึก
เทาใด  บางคลองจึงใชประโยชนไดไมเต็มประสิทธิภาพ  เพราะแทนที่คลองจะทําหนาที่รับน้ํากลับ
เปนการขุดขวางสกัดทางน้ําทําใหน้ําไหลเขาคลองไดเฉพาะชวงที่น้ําในแมน้ําขึ้นสูงเทานั้น  และ
เมื่อน้ําไหลเขาคลองมาแลวก็ประสบปญหาวาไมสามารถระบายออกไดเพราะกลางคลองเปนที่ต่ํา  
น้ําจึงขังอยูในแองเกิดเนาเสียจนใชประโยชนไมได 
 การขยายตัวของการผลิตขาวมีผลใหพื้นที่ระหวางแมน้ําเจาพระยากับแมน้าํบางปะกง
ไดรับการบุกเบิกขึ้นหลายสายทั้งจากภาครัฐ  นายทุน  และราษฎรคลองเหลานี้สรางปญหาใหกับ
ผูใชคลองในทุกดานเพราะการเรงขุดคลองใหทันกับความตองการที่ดิน การที่รัฐเปดใหนายทุนเขา
มาขอสัมปทานอยางไมจํากัดเพียงแคมีทุนรัฐก็อนุญาตโดยไมคํานึงวาผูรับสัมปทานมีความรู  

                                                           
  100ก.จ.ช., ร.6,  คค. 2/10 พระราชกําหนดจดัการสรางทางรถไฟสายตะวันออก  พ.ศ.
2462. 
  101Ingram. Jame,  Economic  chang  in  Thailand  :  1850 – 1970, 197.   
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ประสบการณเกี่ยวกับการขุดคลองหรือไม เมื่อพิจารณาจากรายชื่อผูที่ไดรับสัมปทานเห็นไดวามี
แตคนวงในที่เคยรับหนาที่เกี่ยวกับการขุดคลองทั้งสิ้น  เชน   พระยาดํารงราชพลขันธ  (คอน  
บุนนาค)  เจาพระยาสุริยวงศไวยวัฒน (วร  บุนนาค)  พระยาสมุทรบุรานุรักษ (สิน) เจาเมือง
ฉะเชิงเทรา   พระยาสีหราชเดโช (โต  บุนนาค) เปนตน   คนกลุมนี้จึงเห็นชองทางสรางผลกําไร
จากการขุดคลองมากกวาผูอ่ืน   อีกทั้งรัฐยังเชื่อใจวาคนเหลานี้จะสามารถทําการขุดคลองจนแลว
เสร็จไมเพราะมีความรูในที่ดินที่ตนจะขุด  และมีอิทธิพลในทองถิ่น  จึงนาจะไมเกิดปญหาทั้งงาน
กลางคันแมวาการใหสัมปทานแมวาการใหสัมปทานจะเปนวิธีการที่ดีในการพัฒนาที่ดิน        แต
เนื่องจากการใหเอกชนรายเดียวมีกรรมสินธิ์ในการขุดคลองกอนนายทุนรายอื่นที่อาจมีความพรอม
และทุนที่มากกวา     จึงเปนการขัดขวางไมใหนายทุนรายอื่นและราษฎรที่มีทุนนอยมีโอกาสจับ
จองที่ทํากิน  เพราะนายทุนรายใหญเห็นวาพื้นที่สวนไหนที่ยังไมมีใครจับจองจะขอพระราชทาน
พระบรมราชานุญาตขุดคลองแตยังไมขุด     รวมถึงการทําสัญญากับภาครัฐใหบริษัทของตนมสิีทธิ
ในการเลือกขุดคลองกอนนายทุนรายอื่นสงผลใหการขยายตัวของการขุดคลองลดลงจนรัฐบาล
ตองกําหนดระเบียบการขอพระบรมราชานุญาตเพื่อปองกันการขออนุญาตทับพื้นที่และกีดขวาง
นายทุนรายอื่น   ปรากฏวาภายหลังการเปดใชคลองทุกสายประสบกับปญหา102  เชน  ดินเปรี้ยว  
น้ําเค็ม        คลองตื้นเขินและการพังทลายของคันดินจนเปนเหตุใหราษฎรอพยพไปทํากินพื้นที่อ่ืน
ที่อุดมสมบูรณกวา  เพราะที่ดินฝงตะวันตกของแมน้ําบางปะกงตั้งแตคลองประเวศบุรีรมยข้ึนไปถึง
คลองแสนแสบสวนใหญเปนที่ดินเชาจากนายทุนและผูมีบรรดาศักดิ์  
 
 -  ปญหาดินเปรี้ยว 
 
  พื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงตอนบนเปนบริเวณที่มีปญหาในการเพาะปลกูทั้งจากการ
ขาดแคลนน้ําและปญหาดินเปรี้ยว  อันเปนผลมาจากสภาพภูมิประเทศเปนที่ดอน  มีพืน้ดินมี
สวนผสมของสารสมแมกนเีซีย  (Magnesia) และเกลือไหลซึมออกจากดิน  ดังนั้นเมือ่ถึงฤดูแลงน้ํา
ในคลองแหงขอดลง น้าํไมถายเทออกจากคลองทําใหสารสมในดินไหลซึมออกออกมาปะปนกับน้ํา

                                                           
  102ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ.  4.4 / 2  ขออนุญาตจับจองทีน่า  (4 กนัยายน  ร.ศ.108 -  6  
พฤศจิกายน  ร.ศ. 109).      
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ในคลอง  ทาํใหน้าํมีรสขม เปร้ียวและฝาดจนเพาะปลกูไมได103   ปญหาของดินถูกนํามาใชเรียกชื่อ
ของชุมชนคือ  บางน้าํเปรี้ยว 
 
 - ปญหาน้ําเค็ม 
 
  พื้นที่ฝงตะวันตกของแมน้ําบางปะกงเกิดจากการทับถมของตะกอนแมน้ําจน
กลายเปนแผนดินลาดลงสูทะเล  ความลุมตํ่านี้เองทาํใหพืน้ที่ตอนลางประสบกับปญหาน้ําเค็มไหล
เขาทวม  สรางความเสียหายแกพืน้ที่เกษตรกรรม  เทาเซนด  แอริส  เดินทางเขามาประเทศไทย
สมัยรัชกาลที่ 4 ไดแสดงความคิดเหน็เกีย่วกับปญหาน้ําเค็มและแนวทางแกไขไววา  “...ในระหวาง
ฤดูแลง  คือ  ตั้งแตเดือนธันวาคมถงึพฤษภาคม   เขาไดสรางทาํนบขึ้นกั้นตอนปลายแมน้ําเพื่อ
ปองกันน้าํเค็มเขาสูลําคลอง   อันจะทําความเสียหายใหแกการเพาะปลกู  แตระหวางฤดูฝนน้าํฝน
ปริมาณมากไดทําใหน้ําในแมน้ําจืดสนทิลงไปถึงปากแมน้ํา...”104   
 การที่ปากแมน้ําบางปะกงไมมีสันดอนกั้นน้ําเค็มเหมือนแมน้ําสายอื่นๆ ทําใหน้ําเค็ม
ไหลจากปากแมน้ําเขาสูพื้นที่เกษตรกรรมและพื้นที่ตอนในซึ่งบางปข้ึนสูงจนถึงบางน้ําเปรี้ยว  บาน
สรางและพนมสารคาม  จากการสัมภาษณชาวบานบริเวณอําเภอพนมาสารคาม  ปากคลองแสน
แสบจนถึงอําเภอบานสราง จังหวัดปราจีนบุรีไดเลาใหฟงวาแถบนี้ประสบปญหาน้ําเค็มตั้งแตเดือน
พฤศจิกายนซึ่งเปนฤดูน้ําเริ่มนอยทําใหน้ําเค็มไหลขึ้นมาจนถึงจังหวัดปราจีนบุรีและนานถึงปละ 7 
เดือน105  ปญหาเหลานี้กระทบถึงการเพาะปลูกของราษฎรในพื้นที่นี้ซึ่งเปนแหลงปลูกขาวที่สําคัญ
แหงหนึ่งของประเทศในคลองคลองประเวศบุรีรมยประสบปญหาน้ําเค็มไหลเขาคลองมากที่สุดเปน
เหตุใหชาวนาทิ้งที่นานับหมื่นไร106 ในคลองประเวศบุรีรมยเปนพื้นที่เพาะปลูกขนาดใหญรัฐบาลจึง
ไดแกไขดวยการอนุญาตใหขุดคลองเปร็งเพื่อชวยระบายน้ําจืดเขามาไลน้ําเค็มในฤดูแลง    แต

                                                           
  103ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ  9.2/39  รายงานมิสเตอรวัน  เดอ  ไฮเด  ตรวจคลอง  (29  
กันยายน -  16  พฤศจกิายน  ร.ศ. 121). 
  104เทาเซนด  แฮรีส,  บนัทึกรายวันของเทาเซนด  แฮรีส,  30. 
  105สัมภาษณนายบุญเรือง อินทคง อาย ุ 78 ป  บานเลขที่ 18 หมู 4 ตาํบลบางแตน  
อําเภอบานสราง  จงัหวัดปราจีนบุรี  สัมภาษณเมื่อวันที ่ 25  กันยายน  พ.ศ.2548. 
  106ห.จ.ช., ร.5, กส.11/165  ลายพระหัตถกรมหมืน่สมมุติอมรพันธถึงเจาพระยา
เทเวศรวงศววิฒัน  (24  กนัยายน  ร.ศ.123). 
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เนื่องจากสภาพภูมิประเทศทางฝงตะวันตกของลุมแมน้ําบางปะกงมีลักษณะเปนแอง   โดยเฉพาะ
บริเวณที่เปนปากคลองทั้งสองฝงอยูสูงกวาตอนกลางคลอง ทําใหไมสามารถระบายน้ําเค็มออกจาก
พื้นที่เกษตรกรรมได    และดวยลักษณะดินของพื้นที่ในคลองแสนแสบจนถึงเขตโครงการรังสิต
และโครงการทุงดงละครปรากฎเอกสารเกี่ยวกับการระบายน้ําและน้ําเค็มและดินเปรี้ยวมากที่สุด     
 ปญหาเหลานี้รัฐไมไดแกไขอยางจริงจังนักเพราะยังมีพื้นที่อ่ืนที่จะบุกเบิกขึ้นไดใหม  
แตเมื่อการคาขยายตัวมากขึ้นจนไมมีที่รกรางใหแผวถางไดอีกตอไป ประกอบกับเจาของที่นาสวน
ใหญเปนนายทุนและผูมีบรรดาศักดิ์จึงเรงรัดใหรัฐบาลเรงจัดการซอมบํารุง 
  

สรุป 
 

 การขยายตัวของการขุดคลองเชือ่มในชวง พ.ศ.2420-2450  เปนผลมาจากการขยายตัว
ของการคาขาวในตนพทุธศตวรรษที ่25      ทําใหเกิดความตองการที่ดินเพื่อการเพาะปลูกและขยาย
เสนทางคมนาคมเขามาในพืน้ที่ลุมระหวางลุมแมน้ําเจาพระยากบัแมน้าํบางปะกงเพราะพืน้ที่นีย้งั
เปนที่รกรางวางเปลา การบกุเบกิกท็าํไดงายเพยีงแคขุดคลองเชื่อมตอกับทางน้าํสายเกาที่มอียูกอน
แลว อีกทัง้พืน้ที่นี้มคีวามอดุมสมบูรณและอยูใกลกรุงเทพฯซึ่งเปนตลาดการคาขาวของไทยทาํใหรัฐ
เหน็ถงึความสาํคัญของการขุดคลองเขามาในพืน้ทีน่ี้และยงัเปดโอกาสใหนายทนุดาํเนนิการขุดคลอง

เพื่อคากาํไรจากที่ดนิที่ไดรับจากการขุดคลองดวย 
 ความตองการเพิ่มพืน้ทีเ่กษตรกรรมสงผลใหที่ดนิปรบัราคาสงูข้ึนอยางรวดเรว็  นายทนุ

เหน็ชองทางแสวงหากาํไรจากการคาที่ดนิไดเขามาบกุเบกิพืน้ที่รกรางและพืน้ทีท่ี่มีผูจบัจอง
กรรมสทิธิ์จนเปนปญหาขัดแยงระหวางเจาของที่ดนิกับนายทนุหลายราย  นอกจากนีก้ารขยายตวั
ของการขุดคลองก็ไมไดรับการควบคมุดูแลจากรัฐอยางจริงจงั        ทาํใหที่ดนิจาํนวนมากที่บุกเบกิ
ข้ึนใหมไมสามารถใชประโยชนไดเตม็ประสทิธิภาพ     เชน   ตื้นเขินในเวลาอนัเรวดเรว็จากการ
พังทะลายของคันดินหรือการที่คลองเหลานีขุ้ดไมลึกพอทาํใหไมสามารถระบายน้าํเขาออกจากคลอง
ไดในเวลาที่ตองการ  นอกจากนีก้ารที่ดนิเปนที่ตองการของราษฎรมากขึน้ทาํใหมีการขยายพืน้ที่
เพาะปลกูเขาไปยงัที่ดนิที่มีปญหา  เชน  ที่ลุมใกลปากแมน้าํซึง่เปนพืน้ที่ประสบปญหาดนิเค็ม  น้าํ
กรอยจนไมสามารถเพาะปลกูได  หรือที่ดนิซึง่มีสารแมกนีเซียมผสมอยูจาํนวนมากอยางบางน้าํ
เปร้ียว  ไดกลายเปนพืน้ทีเ่กษตรกกรม  รับจึงตองเขามาดูแลเพือ่ชวยเหลือใหราษฎรทีอ่าศยัอยูใน
พื้นทีน่ี้สามารถเพาะปลกุไดดวยวิธกีารตางๆซึง่จะอธิบายใหเห็นถงึการแกปญหาเพือ่ปรับใหพืน้ที่

เหลานี้สามารถทาํเกษตรกรรมไดในบทตอไป 
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 นอกจากนีพ้ืน้ที่เพาะปลูกจะเพิม่จํานวนขึน้อยางมากแลว         การขยายตวัของการ
ผลิตและการคาเปนสวนหนึ่งที่ดึงดูดใหผุคนจากตางถิน่เขามาตัง้ถิน่ฐานตามพืน้ที่เกษตกรรมและ

ยานการคาที่สําคัญเกิดเปนชมุชนข้ึนอีกหลายแหง   ผลของการอพยพแรงงานเขามาในชวงนี้สงผล
ใหเมืองฉะเชงิเทรารุดหนาขึน้กวาเมืองอืน่ในลุมแมน้ําเดียวกนั    เกิดชุมชนทีม่ีลักษณะของการ
ผสมผสานของคนหลากเชือ้ชาติ  วัฒนธรรมและภาษาเขามาอาศยัอยูรวมกนัเปนชุมชนการคาซึง่

ตอมาจะพฒันาข้ึนเปนชมุชนการคาขนาดใหญในภูมิภาคนี้    
 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



      
บทที่ 4 

 
การพัฒนาคลองเชื่อมและเสนทางคมนาคมที่มีผลตอการปรับตัวของชุมชน 

ในลุมแมน้ําบางปะกง  ระหวาง พ.ศ.2451 -  2500 
 

ในบทนี้เปนการนําเสนอถึงการพัฒนาเสนทางคมนาคมกับการปรับตัวของชุมชนใน
ลุมแมน้ําบางปะกงชวงครึ่งหลังพุทธศตวรรษที่ 25  ซึ่งรัฐไดเรงปรับปรุงเสนทางคมนาคทั้งทางน้ํา
และทางบก  เชน  การขุดลอกคลอง  การสรางประตูกั้นน้ํา  การสรางเขื่อนกั้นดินทลาย  การวาง
ระบบชลประทาน      รวมถึงการสรางทางรถไฟสายกรุงเทพฯ-ฉะเชิงเทรา  ใน พ.ศ.2448    และ
การสรางถนนเชื่อมระหวางภูมิภาคตั้งแต พ.ศ.2480 เปนตนมา  ลวนเสริมใหเมืองฉะเชิงเทราลวน
เสริมใหฉะเชิงเทรากลายเปนศูนยกลางทางการเมือง  การปกครองและการคาที่สําคัญในภาค
ตะวันออก     สงผลใหพื้นที่ตางๆที่มีเสนทางคมนาคมเชื่อมตอกับเมืองฉะเชิงเทราไดรับการพัฒนา
จนกลายเปนชุมชนเพิ่มข้ึนทั้งในพื้นที่ระหวางแมน้ําเจาพระยากับแมน้ําบางปะกง   และพื้นที่สูง
ทางฝงตะวันออกของแมน้ําบางปะกง 
 
1.  การขยายตัวของชุมชนจากการขุดคลอง 
 

ภายหลังการขุดคลองเชื่อม พื้นที่ลุมระหวางแมน้ําเจาพระยากับแมน้ําบางปะกงซึ่ง
เคยเปนพื้นลุมน้ําทวมขังยังไมมีผูคนอาศัยอยูมากนัก  เพราะภูมิประเทศบริเวณนี้ไมสะดวกตอการ
เดินทางทําใหการขยายตัวของชุมชนในชวงกอนหนานี้อยูเฉพาะบริเวณริมฝงแมน้ําบางปะกงและ
คลองสายหลัก  สวนคลองซอยที่เชื่อมกับแมน้ําและคลองสายหลักไดรับความสนใจจากนายทุน
และราษฎรเขามาจับจองเพื่อขยายพื้นที่ทํากินอยางกวางขวางทั้งพื้นที่ที่อุดมสมบูรณและพื้นที่ซึ่ง
ประสบปญหาดินเปรี้ยวและน้ําเค็มอยูแตเดิม      เกิดเปนชุมชนเกษตรกรรมและชุมชนการคาขึ้น
หลายแหง    แตชุมชนที่เกิดขึ้นใหมเหลานี้มักเปนที่ดินในกรรมสิทธิ์ของนายทุนและชนชั้นสูง
มากกวาชาวนาซึ่งเนผูผลิตอยางแทจริง  ดังนั้นเมื่อที่ดินทํากินประสบปญหาตางๆทั้งความตื้นเขิน  
การขาดแคลนน้ําเพื่อการปลูกและการคมนาคม  รวมถึงปญหาดินเปรี้ยวและน้ําเค็มทําใหไดผล
ผลิตลดลงเจาของที่ดินรายยอยและชาวนาเชาที่ดินตางพากันอพยพยายไปหาที่ทํากินแหงใหมที่
อุดมสมบูรณกวา   
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การอพยพยายที่อยูอาศัยของผูคนในลุมแมน้ําบางปะกง     สงผลใหที่ดินที่นายทุน
เขามาจับจองเพื่อเก็งกําไรจากการคาและการเชาที่ดินถูกทิ้งรางจํานวนมาก  นายทุนและราษฎรที่
ประสบปญหาพื้นที่ทํากินจึงยื่นหนังสือรองเรียนใหรัฐเขามาดูแลเพื่อใหพื้นที่บุกเบิกใหมสามารถ
ทําการเพาะปลูกไดเต็มประสิทธิภาพ   

 
       
      1.1  ปญหาจากการขุดคลองเพื่อขยายพื้นที่เพาะปลูก  

 
       การเรงขยายที่ทํากินดวยการขุดคลองของนายทุนที่ขาดความรูและประสบการณ   

ทําใหคลองที่ไดรับการขุดไมสามารถใชประโยชนไดเต็มประสิทธิภาพ มักสรางปญหาการกักเกบ็
และระบายน้ําเขา-ออกจากคลอง       ดังรายงานของกระทรวงเกษตราธิการถงึปญหาการขุดคลอง
ของนายทนุวา “...คลองทีปุ่ถุชนไดขุดไปแลวแตกอนบางแหงทําใหทีน่าเหลานัน้ขาดประโยชนไป
ดวยน้าํมากเกนิไปบาง  นอยไปบาง  น้ําเค็มข้ึนถึงบาง  ทําใหทีน่าเปนนาฟางอยูแลวเสียประโยชน
ไปทํานาไมไดผล”1 บางชวงของคลองก็ตืน้เขินจนไมสามารถสัญจรได ปญหาเหลานี้เปนอุปสรรค
ตอการใชประโยชนของราษฎรที่อาศัยอยูภายในคลองทั้งการประกอบอาชีพเกษตรกรรมและการ
ขนสงสนิคา  ทําใหราษฎรทีเ่ปนเจาของทีน่ารายยอยและผูที่เชาทีน่าทาํกินอพยพไปหาที่ทาํกนิแหง
ใหมอยูเสมอ2  เชน  เมืองมีนบุรีไดรับความเดือดรอนจากการขาดทําใหพืชผลเสยีหายตองอพยพ
ไปอยูที่อ่ืนถึง 2/3 ของประชากรทัง้หมด3     ปญหาตางๆทวีมากข้ึนจนรัฐไมอนุญาตใหเอกชนราย
ใดเขามารับสัมปทานนับต้ังแตป พ.ศ.2442 เพราะเปนชวงที่อายุสัมปทานที่ใหกับนายทนุรายตางๆ
หมดอายุลง    เหตนุี้ทาํใหการขยายพื้นที่เกษตรกรรมชะลอตัวลง   
                                                           

 1ก.จ.ช., ร.5,  กษ 4.4/2  ขออนุญาตจับจองทีน่า  สําเนาที่ 200 ลงวันที ่22 กันยายน 
ร.ศ.109  (4 กนัยายน 108 – 6 พฤศจกิายน ร.ศ.109). 

 2คารล  ซ ี ซิมเมอรแมน,  การสํารวจเศรษฐกิจในชนบทแหงสยาม  แปลโดย 
ซิม  วีระไวทย  (เอกสารทางวิชาการหมายเลข 2/013  มลูนิธิโครงการตําราสังคมศาสตรและ
มนุษยศาสตร, 2525), 176. 

 3ก.จ.ช., ร.5,  น.3.6 ก / 38  ชี้แจงเรื่องราษรในแขวงเมอืงมีนที่อพยพยกครอบครัวทั้ง
ที่นาไปอยูเมืองอื่นกลบัมีความชื่นชมยนิดมีากขึ้นในการที่ทรงพระกรณุาโปรดเกลา ฯ ใหจัดสราง
ประตูน้ําข้ึนทีต่ําบลตางๆนัน้ .  ;   ก.จ.ช.,  ร.5, กส 11/165  เร่ืองซอมคลองแสนแสบ  ปก 12  เร่ือง
ชี้แจงความเจริญแหงราษฎรในการทาํนาในแขวงเมืองมีนบุรีเมื่อไดสรางประตูน้าํขึ้นที่สระปทุมวนั. 
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 การไมอนุญาตใหนายทุนเขามาดําเนินการขุดคลองไมไดเปนการแกปญหาเพราะชวง 
พ.ศ.2420-2440 การขุดคลองขยายตัวอยางมาก อีกทั้งที่ดินที่ไดบุกเบิกขึ้นในชวงนี้เปนของ
นายทุนที่ใกลชิดกับรัฐหรือพระบรมวงศานุวงศ  ดังนั้นการแกปญหาพื้นที่เกษตรกรรมใหสามารถ
ทําการเพาะปลูกไดเต็มประสิทธิภาพจึงเปนหนาที่ที่รัฐตองเขามาดําเนินการแกไขอยางจริงจังดวย
การตั้งกรมคลอง  ข้ึนใน พ.ศ.24464  แตการที่รัฐขาดความรูและผูเชี่ยวชาญในการชลประทานจึง
ตองจางชาวตางชาติเขามารับราชการในตําแหนงเจากรมคลอง  เชน  มิสเตอร   เยโฮมาน   วัน

                                                           
 4ในป พ.ศ.2442  รัฐบาลไดเร่ิมคิดและจัดการดานชลประทานไปบางแลวเมื่อครั้ง 

เจาพระยาเทเวศรวงศววิัฒน เสนาบดกีระทรวงเกษตราธิการไดไปตรวจสภาพของนาในทุงรังสิต
พบวาตองชวยเหลือดานชลประทานอยางรีบดวน   จงึรีบติดตอยืมตัวมิสเตอรวันเดอรไฮเด  
(Mr. J. Homan  Van  der  Heide)     นายชางชาวฮอลันดาผูเชี่ยวชาญการชลประทานจากชวา   
มาศึกษาธรรมชาติของทุงราบภาคกลางเพือ่วางโครงการชลประทาน  ตอมาในป พ.ศ.2446 
พระกรุณาโปรดเกลาฯตั้งกรมคลอง สังกัดกระทรวงเกษตราธิการ  มหีนาที่ดังนี ้

       1. จัดการทดน้ําซึง่มีอยูแลวทัง้ที่เปนเองและไดจัดทําขึ้น  การเดนิเรือ  การไขน้าํออก  
      กับการตกแตงคลองและแมน้ําทั้งหลายใหดีข้ึน 
       2.  การเตรียมและกําหนดระเบยีบการกอสราง   การทดน้าํ   การเดินเรือซ่ึงจะไดจัด 
            ข้ึนใหมตอไป 
       3.  การจดัแบงน้ําทดน้าํเขานาและการทดน้าํเขาคลองใหพอเหมาะแกความตองการ 
            ทัง้ในคลองซึ่งมีอยูแลวและคลองซึง่จะไดจัดตอไป  พรอมดวยความชวยเหลอืจาก 
            กรรมการคลองในตาํบลตางๆแลวรักษาการทดน้ําไขน้าํและการเดินเรือในแมน้ํา 
            ลําคลองทัว่พระราชอาณาจักร 
        4. เก็บเงนิคาน้าํ  คานา  คาเดินเรือ  คาประตูน้ําและผลประโยชนอ่ืนๆ ซึ่งจะเกิด 
             แกการทดน้าํจาํหนายน้าํกับการอื่นๆซึ่งจัดอยูในกรมนี ้
        5.  กาํหนดและตรวจดูการจัดการรกัษาคลองและการซึง่เกี่ยวกับการทดน้ํา  ไขน้ํา          
             การเดินเรือซ่ึงบริษทัหรือบุคคลซึง่เปนผูจัดขึ้น 
        6.  ตักเตอืนแนะนํากิจการตางๆซึง่เกีย่วกับการของกรมนีท้ั้งการจดทะเบียนผูขอ    
             อนุญาตจัดทําการตางๆอันเกี่ยวกบัการทดน้ําไขน้ําและการเดนิเรือซ่ึงกระทรวง      
             กรม  บริษัทหรือบุคคลเปนผูจัดทาํขึ้น.   
ก.จ.ช., ร.5,  กษ. 9/5  “รายงานโครงการทดน้ําไขน้ํา”.  
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เดอร   ไฮเด   (Mr. J. Homan  Van  der  Heide) และ เซอรโทมัส  วอรด  (Sir  Thomas  Ward)5 
เพื่อบํารุงการชลประทาน  ดังที่ไฮเดไดชี้แจงถึงเหตุผลที่รัฐจางเขาเขามาทํางานในตําแหนงเจากรม
คลองวา “...ความประสงคของรัฐบาลสยามในการเรียกตัวขาพเจามานั้น  เพื่อเหตุผลประการใด
ในเรื่องการจะขุดคลองเปดทางน้ําสําหรับหัวเมืองซึ่งเปนที่ลุมในกรุงสยาม..”6  เมื่อไฮเดเขามา
ศึกษาถึงสภาพคลองในลุมแมน้ําภาคกลางเพื่อแกปญหาดานชลประทานพบวาการขุดคลองของ
ไทยไมได   มาตราฐานทั้งความลึก  ความลาดชันของพื้นที่ไมสัมพันธกับกระแสน้ํา  คลองจึงทํา
หนาที่เพียงระบายน้ํา “ในตอนตนแลปลายฤดูฝนเปนทอธารนําน้ําจากแมน้ําเจาพระยาแลแมน้ํา
บางปะกงเขาทุงนา” และ “พอฝนชุกคลองนี้ถายน้ําออกไปในแมน้ําใหญเพื่อไหลเขาทุงนาอื่นตอไป
อีกเปนอันมากเมื่อฝนตกชุกแลวน้ําในระยะกลางคลองลึกกวาในตนแลปลายคลองมาเปนกนกะทะ
ที่อยูกลางคลอง เพราะเหตุฉะนี้น้ําในพื้นที่ที่เรียกวากนกะทะนี้มักมีเกินกวาความตองการ...”7      

                                                           
 5มิสเตอรเยโฮมาน วนัเดอร ไฮเด (Mr. J. Homan Van der Heide) ชาวเนเธอรแลนดเปน

เจากรมคลองคนแรก เพราะเปนผูมีความเชี่ยวชาญดานชลประทานและเคยรับราชการที่เมืองมอด
บอเซตา   ประเทศอินโดนีเซียยายมาทํางานที่กรุงเทพฯ   ในวนัที่ 3 มถิุนายน พ.ศ.2445    โดยทํา
สัญญากับรัฐบาลไทย 3 ป  เมื่อต้ังกรมคลองขึ้นไฮเดไดรับการแตงตั้งเปนเจากรมคลอง   

 ไฮเดไดทําการสํารวจภูมิประเทศในประเทศไทยเพื่อประโยชนในการชลประทานและ
ใน พ.ศ.2446  เขาไดเสนอโครงการชลประทาน  แตรัฐบาลไดยับยั้งตัดทอนงบประมาณของเขา  
โดยรัฐบาลอางวาไมมีงบประมาณพอ หลงัจากการยับยัง้ของรัฐบาลหลายครั้ง ไฮเดจึงตัดสินใจ
ลาออกจากราชการเมื่อ พ.ศ.2452 เพราะคิดวาไมมีประโยชนที่จะรับราชการตอไป   

 ตอมารัฐบาลไดจาง เซอรโทมัส  วอรด (Sir  Thomas  Ward)  วิศวกรผูชํานาญดาน 
ชลประทานชาวอังกฤษจากประเทศอินเดยีเขามารับราชการในเมืองไทยเมื่อ พ.ศ.2456  คร้ังกรม
หลวงราชบุรีดเิรกฤทธิเ์ปนเสนาบดีกระทรวงเกษตราธิการ. ก.จ.ช., ร.6, กษ.ใหม  กรมชลประทาน
สวนทดน้าํ  เลม 32  แฟม 1281  “กระทรวงเกษตราธิการ  ดําริตัง้กรมทดน้าํไขน้ําในประเทศสยาม
และจัดตั้งผูชํานาญมากระทาํการ พ.ศ.2455  กรมหลวงราชบุรี    ดิเรกฤทธิถ์ึงรัชกาลที่ 6 (21 
มิถุนายน พ.ศ.2456). 

 6ก.จ.ช., ร.5,  กษ.9.2/39   รายงานมิสเตอรวันเดอรไฮเดตรวจคลอง ( 29 กันยายน – 
16 พฤษภาคม ร.ศ.121). 

 7ก.จ.ช., ร.5,  กษ 9.2/39  รายงานมิสเตอรวันเดอรไฮเดตรวจคลอง (29 กันยายน – 
16 มิถุนายน ร.ศ.121). 
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ไดเสนอใหมีการสรางเขื่อนระบายน้ําขนาดใหญปดกั้นแมน้ําเจาพระยาที่จังหวัดชัยนาท         เพื่อ
ทดน้ําที่มีอยูอยางพอเพียงนั้นไปใชในทุงนาทั้ง 2 ฝง ซึ่งจะชวยใหเพาะปลูกไดผลดีข้ึน  แตการที่รัฐ
ขาดเงินทุนจึงทําเพียงสรางประตูระบายน้ําบริเวณปากคลองและปลายคลองตางๆของทุงราบตอน
อยูใกลทะเลเพื่อชวยเหลือการทํานาตอนปลายฤดูฝนเทานั้น  เชน   คลองภาษีเจริญ   คลองดาํเนนิ
สะดวก   คลองแสนแสบ   คลองทาไข   คลองบางขนาก  คลองพระโขนง   คลองดาน8  

     เมื่อต้ังกรมคลองขึ้นไดมีการนําวิทยาการและเทคโนโลยีสมัยใหมเกี่ยวกับการขุด
คลองเขามาปรับใชกับสภาพภูมิศาสตรของพื้นที่ลุมแมน้ําของประเทศไทย  เพื่อใหคลองใช
ประโยชนไดตลอดป เพราะคลองที่ขุดในลุมแมน้ําบางปะกงประสบปญหาการนําน้ําเขาพื้นที่
เพาะปลูก  เนื่องจากความแตกตางของพื้นที่มีหลายระดับต้ังแตที่ราบเชิงเขาถึงที่ราบลุมซ่ึงเทลาด
จากตอนบนของพื้นที่ลงมายังปากแมน้ํา  จึงสงผลใหพื้นที่เกษตรกรรมทางตอนบนเกิดความ
เสียหายและราษฎรที่อยูอาศัยในลําคลองไมสามารถเดินทางเขา - ออกคลองชวงฤดูแลงไดดวย
การขุดคลองใชแรงงานคนเปนหลักและไมมีความรูทางภูมิศาสตรจึงทําใหคลองเกิดน้ําทวมขังใน
ฤดูน้ําและพัดพาเอาโคลนตะกอนลงมาในแมน้ําคลองขุดเหลานี้จึงตื้นเขินเร็ว     อีกปญหาหนึ่งที่
ทําใหคลองพังเร็วคือ  การที่ดินซึ่งอยูระหวางแมน้ําเจาพระยากับแมน้ําบางปะกงเปนดินเลนเกิด
จากการทับถมของตะกอนที่ออน แมจะไมมีการนําสัตวลงไปในคลองหรือการทําลายของคนก็พัง
เองโดยธรรมชาติอยูแลวเพราะรัฐไมเคยซอมบํารุงคลองเลยตั้งแตเปดใช  ประกอบกับการตั้งชุมชน
ขาดการวางแผน    ทําใหเกิดทั้งการคมนาคมและระบายของเสียจากครัวเรือนและการใชน้ําในการ
เพาะปลูก  เชน  คลองประเวศบุรีรมยแมจะเปนคลองที่ขุดโดยรัฐมีการวางแผนในการขุดเพื่อให
เปนเสนทางคมนาคมก็ยังประสบปญหาความคดเคี้ยว ตื้นเขิน   ราษฎรที่อาศัยการคมนาคมผาน
คลองประเวศบุรีรมยจึงประสบปญหาจากการสัญจรน้ําในคลองแหงตองจางโยงชักลาก   โดย
ราคาคาจางตั้งแต  4  บาทขึ้นไปถึง  24  บาท  น้ําหนักเรือที่จะลากราษฎรตองการที่จะชวยกนัออก
เงินซอมคลองโดยไมตองรอรัฐบาล   

 สวนคลองแสนแสบเปนคลองที่ประสบปญหาเกี่ยวกับปริมาณน้ําในคลองมากที่สุด
เพราะเปนคลองเกาจึงตื้นเขินมากกวาคลองอื่นๆ และเรือนิยมสัญจรไปมาตลอดในชวงฤดูน้ํา     
แตถาเปนฤดูแลงแลวมีแตเรือที่กินน้ําตื้นที่สุดจึงจะไปได9  

                                                           
 8เร่ิมการกอสรางตั้งแตป พ.ศ.2449  จนแลวเสร็จในป พ.ศ.2452.     
 9ก.จ.ช., ร.5,  กษ 9.2/47  “ซอมคลองแสนแสบ”  (21 มิถุนายน  ร.ศ.124 – 28 

ธันวาคม ร.ศ.125).  
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 นอกจากนีป้ญหาดินเปรี้ยวอนัจากการที่มนี้ํานอยยงัสรางความเสียหายแกขาวซึง่เปน
อาชีพหลักของราษฎรแถบนี ้ รัฐบาลจงึดําเนินโครงการบาํรุงแกไขการระบายน้ําในทุงฝงตะวนัออก
ของแมน้ําเจาพระยาตอนใตคลองรังสิตหรอืโครงการปาสักใต  ดวยการขุดลอกคลองพรอมทัง้
จัดสรางประตนู้ําขึ้นในคลองแสนแสบที่ประทุมวัน ทาไข  บางขนาก    โดยมีวัตถปุระสงคเพื่อให
คลองลึกและมีระดับน้ําสงูอยูเสมอเพื่อบํารุงการเพาะปลูกและเพื่อกกัเก็บน้าํในคลองเพื่อใหเรือ
บรรทุกขาวและเรือกลไฟเดินไดตลอดป10 แมวาการซอมคลองแสนแสบจะมีประโยชนแตการขุด
ลอกคลองก็ไดสงผลกระทบตอผูอาศัยริมคลอง11 เนื่องจากราษฎรนยิมตั้งบานเรือนริมน้าํเมื่อรัฐ
กําหนดขนาดคลองใหมใหกวาง 8 วา และเหลือที่สองฝงทาํถนนขางละ 6 ศอก12    จงึตองรื้อถอน
บานเรือนถึง  683 หลัง  แยกเปนเชื้อสายจีน  มลายูในบังคับสยาม 647 ราย  บังคับฝร่ังเศส 38 
ราย  อังกฤษ  21  ราย  ฮอลันดา 5 ราย  รวม  711 ราย13  ลงมือกอสรางป ร.ศ.122 (พ.ศ.2436)   
ดังประกาศกระทรวงเกษตราธิการเรื่องซอมคลองแสนแสบวา  “คลองแสนแสบเปนคลองสําคญั
สําหรับการคาขายเพราะเปนคลองที่โยงแมน้ําบางปะกงกับแมน้าํเจาพระยาเขาดวยกัน     จงึเปน
ทางเดินเรือของมหาชนเปนอนัมากมาชานานแลวบัดนี้ตืน้เขินจนเรือเดนิไมไดในระดูแลง ตองขาด
ประโยชนของมหาชนไปปละหลายเดือนจงึทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯใหกระทรวงเกษตราธิการ
จัดการซอมคลองแสนแสบนี้ใหม  เพื่อใหเรือเดินไดสะดวกตลอดทุกฤดูจงึไดเปนประโยชนแก
มหาชนที่มีกิจธุระไปมาคาขายในคลองนีย้ิง่ขึ้น”14  การที่คลองแสนแสบขุดมานานและไมเคยไดรับ
การซอมบํารุงสักครั้ง   คลองจึงตืน้เขินเรือเดินไดเฉพาะในฤดูน้าํเพียงปละ 3 เดือน    ประกอบกบั
กอนการขุดซอมคลองมิสเตอรวันเดอรไฮเดไดไปตรวจพื้นที่ในคลองแสนแสบ คลองประเวศบุรีรมย

                                                           
 10ก.จ.ช.,  กส. 11/719  “กรมคลองยื่นรายงานการบาํรุง  แกไขการระบายน้ําในทุงฝง

ตะวันออกของแมน้ําเจาพระยาตอนใตคลองรังสิต” (4  กันยายน  ร.ศ.124). 
 11ประตูน้ําบางขนากจะเปนประตูแรกที่ทาํขึ้นในกรงุสยาม.  ก.จ.ช.,  กส. 11/165 เลม  

16  คําแปลที่ 187 ส.ส./358  (7 พฤศจิกายนร.ศ.123)  “กราบเรียนทานเจาคุณปลดัทูลฉลอง  
กระทรวงเกษตราธิการ  จาก  เย แวนตูเบอรเยน”.   

 12ก.จ.ช.,  กส. 11/165  “เร่ืองซอมคลองแสนแสบ  ปกที ่8”  (17 สิงหาคม  ร.ศ.126).    
 13ก.จ.ช., กส. 11/165  ปกที ่8  จดหมายบันทึกสําหรับกระทรวงเกษตราธิการของ  

มิสเตอรโฮมันวันเดอรไฮเด  ลงวนัที ่ 10 สิงหาคม  ร.ศ.124.   
 14ก.จ.ช.,  ร.5, กษ. 9.2/47  ซอมคลองแสนแสบ  24 มิถนุายน  ร.ศ.124 – 20  

ธันวาคม  ร.ศ.125. 
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พบวามีทุงนาจํานวนมากและมีบานเรือนราษฎรอาศัยอยูหนาแนนดังนั้นการขุดซอมคลองทัง้สองนี้
จึงเปนการลงทุนที่คุมคาเพราะจะไดประโยชนทั้งทางการคมนาคมและการเกษตรกรรมที่ราษฎร
สามารถทํานาไดถึง ปละ 3 คร้ังมากกวาทางฝงคลองรังสิตซึ่งทาํนาปละครั้งเทานัน้15    รัชกาลที่ 5 
จึงทรงมีพระราชดําริใหซอมคลองและสรางประตูน้าํเปนระยะทางยาวตั้งแตประตูน้ําประทุมวนัถงึ
ประตูน้ําทาไข  ระยะทาง 1,725  เสน กับต้ังแตสามแยกศาลาแดงถึงประตูน้ําบางขนาก ระยะทาง 
625 เสน  รวม 2,350  เสน16  ซอมคลอง มิถนุายน ร.ศ. 124 – 3  ธนัวาคม  ร.ศ. 125  (พ.ศ.2448 – 
พ.ศ. 2449)17 โดยใชทุน 208,744 บาท 72 สตางค  เร่ิมสรางประตูน้าํในคลองแสนแสบ  ที่ประตูน้าํ
ประทุมวนัและประตูน้ําทาไข  ประตูน้าํเหลานี้มโีดยมีวตัถุประสงคเพือ่ 

1. ไขน้ําจากแมน้าํเจาพระยาแลแมน้ําบางปะกงเวลาน้ํายงัจืดอยูเขาไปใชใน 
                                   คลองแสนแสบใหมากขึ้นในระหวางฤดูแลว 
                             2.   เพื่อไขน้ําในคลองเมื่อมีเหลือใชออก เปนตนในฤดูน้าํมาก 
                             3.   เพื่อใหมีน้าํทีป่ระตูน้ําไหลแรง  เมื่อเวลาขยายน้ําออกมาก ๆ เพื่อใหเรือแพ  

                                   ไปไดสะดวก18  
 การขุดซอมคลองนอกจากใหคลองรองรับน้ําเพื่อการเกษตรกรรมไดดีแลวยังขยาย

ขนาดคลองใหกวางขึ้นเพื่อรองรับปริมาณเรือที่เพิ่มข้ึน  เชน การสรางประตูระบายน้าํขึ้นในคลอง
เชื่อมของพืน้ทีร่ะหวางลุมแมน้ําเจาพระยากับลุมแมน้าํบางปะกง  โดยรัฐบาลใหความเหน็ในการ
สรางทาํนบในพระราชบัญญตัิรักษาทาํนบ วันที่ 13 กนัยายน ร.ศ.121 (พ.ศ.2445) วา   
 
                        ...การเพาะปลูกอันเปนสิ่งสําคัญของบานเมืองและตองอาศัยน้ําซึ่งเปน 
 ส่ิงสําคัญนี้มีเหตุที่เปนอันตรายอยูอยางหนึ่ง   เพราะวาที่ดินในทองทุงอยูได 
 ก็ไหลลงตามทางน้ําลําบึงนั้นๆมาตกแมน้ําหรือลําคลองใหญเสีย  กระทําให 
 พืชพรรณการเพาะปลูกในทองที่นั้นๆ      เสียไปไดบางมพีระราชประสงคจะ 
                                                           

 15ก.จ.ช., ร.5,  กษ.  9.2/39  รายงานมิสเตอรวันเดอรไฮเดตรวจคลอง  (29 กันยายน -  
16  พฤศจิกายน  ร.ศ.121). 
 16 ก.จ.ช., กส. ห/น.5  ปกที ่12 คํากลาวเปดประตูน้ํา ลงวนัที ่ 7 ธันวาคม  ร.ศ.125. 

 17ก.จ.ช., ร.5, กษ. 1/8 กรมราชเลขานุการถงึเจาพระยาเทเวศวงศวิวัฒน สําเนาที่ 28/ 
1251 (22 พฤศจิกายน  ร.ศ.125). 
    18ก.จ.ช.,  กส 11/165  ปก 10   ซอมคลองแสนแสบแลทําประตูน้ําประทุมวัน  ทาไข  
บางขนาก  บางเหี้ย. 
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 อุดหนุนการเพาะปลูกใหสมบรูณยิ่งขึ้นดวยการปดทํานบที่อนัควรปดเพื่อ 
 ทดน้ําไวแกเหตุอันตรายดังกลาวมาแลว... 
                         ขอ 3 หามมใิหผูหนึ่งผูใด กระทําอันตรายแกทํานบหลวงดวยประการใดๆ   
                   ถาแลผูใดกระทําผิดตอขอน้ี    ผูนั้นมีความผิดใหปรับเปนเงินไมเกิน 10 บาท 
   หรือ  จาํคุกไมเกิน 3 เดือนหรือท้ังปรับและจาํดวย 
                         ขอ 4  ถาผูใดปลอยใหสัตวพาหนะของตนไปเหยียบย่ําทําอันตรายทํานบ 

 หลวง  ผูเปนเจาของสัตวพาหนะนั้นมีความผดิใหปรับไมเกินคราวละ 10 บาท 
   หรือจําคุกไมเกนิ 1 เดือนหรือท้ังปรับแลจํา”19และกันน้ําเค็มไมใหไหลเขาคลอง20   
 
 ผลจากการวางระบบชลประทานในพื้นที่ตอนบนของลุมแมน้ําเจาพระยากับลุมแมน้าํ

บางปะกงไดชวยเพิม่พืน้ที่ทาํนามากขึ้น  ตอมาจึงไดขยายพืน้ที่โครงการชลประทานลงมาถึงพื้นที่
ใกลชายทะเลซึ่งมีปญหาน้ําเค็มเขาทวมพืน้ทีน่าบอยคร้ัง  “โครงการสกีมบางเหีย้” ครอบคลุมพื้นที่
ในคลองสําโรง  คลองปากตะคลอง  คลองหัวตะเข และคลองประเวศบุรีรมยเพื่อปองกันไมให
น้ําเค็มในแมน้าํไหลเขาไปทาํอันตรายแกพืชพรรณไมตามคลองนั้นดวย21  (ภาคผนวก ค. )  ดงัมี
ประตูน้ําในคลองตางๆดังนี ้
                      -  ประตูน้าํในคลองประเวศ  มี 2 แหง   คือ   ประตูน้าํพระโขนงและประตูน้ําทาถัว่   
เร่ิมลงมือกอสรางใน ร.ศ.125  (พ.ศ.2449)  ลงทนุประมาณ 188,133.29 บาท 
                         - ประตูน้ําในคลองสําโรง มี 2 แหง  คือ  ประตูน้ําสําโรงและประตูน้าํปากตะคลอง 
แลวเสร็จใน ร.ศ.125  (พ.ศ.2449)  ลงทุนประมาณ 171,414. 39 บาท22 
 

                                                           
 19ก.จ.ช., ร.5,  กษ. 9.1/5 พระราชบัญญัติรักษาทํานบและรักษาคลอง ( 3 กนัยายน  

ร.ศ.121 – 12 สิงหาคม  ร.ศ.124). 
 20ก.จ.ช., กส. 11/719 กรมคลองยื่นรายงานการแกไขการระบายน้ําในทุงฝงตะวนัออก

ของแมน้ําเจาพระยา ( 4 กันยายน ร.ศ.128) ตอนใตคลองรังสิต  ; ก.จ.ช., ร.5,  กษ.9.1/5  
พระราชบัญญตัิรักษาทาํนบและรักษาคลอง ( 3 กันยายน ร.ศ.121 – 12 สิงหาคม  ร.ศ.124). 

 21ก.จ.ช.,  กส. 11/803   “รายงานกรมคลองกลาวตัง้แตกรมคลองจนถึงตั้งหมอม 
อนุรุธเทวาเปนเจากรม”. 

 22ก.จ.ช.,  กส 11/803  รายงานกรมคลองกลาวถงึตั้งแตตัง้หมอมอนุรุธเทวาเปน
เจากรม. 
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                         - ประตูน้ําบางเหี้ย23   สรางใน ร.ศ.125 (พ.ศ.2449) พรอมประตูน้าํพระโขนงใช
ทุนประมาณ 13,679 บาท  สรางประตนู้าํนี้ข้ึนเพื่อแกปญหาน้ําเค็มหนนุเขาคลองแสนแสบ  คลอง
ประเวศบุรีรมยและคลองสําโรงซึ่งพื้นที่ในคลองเหลานี้เปนพืน้ทีเ่กษตรกรรมขนาดใหญที่ประสบ
กับปญหาน้าํเค็มหนนุเขาสูคลองเปนประจําทกุป   
 
 
 

                                                           
 23ประตูน้ําบางเหี้ยถือเปนประตูน้ําทีม่ีความสําคัญในการปองกันน้าํเค็วไหลเขาสูพืน้ที่

เกษตรกรรมตอนลางของพืน้ที่ดานตะวันออกของแมน้าํเจาพระยาซึง่คาดการณวาคลองนีจ้ะรับ 
น้ําจากแมน้ําปาสักมาทุงรังสิต  ผานคลองแสนแสบ  คลองประเวศบรีุรมย  คลองสาํโรง  ลงสู 
ทะเลที่ประตูน้าํบางเหีย้  นอกจากนี้ประตูน้ําบางเหี้ยจะชวยปองกันน้าํเค็มไมใหเขามาสูพืน้ที ่
เพาะปลกูตอนในประตู. ก.จ.ช., กส 11/803  “รายงานกรมคลองกลาวถึงตัง้แตกรมคลองจนถงึ 
ตั้งหมอมอนุรุธเทวาเปนเจากรม”. 
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แผนที่ที ่ 12  แสดงประตูระบายน้ําในคลองเชื่อมระหวางแมน้ําเจาพระยากับแมน้ําบางปะกง 
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  การสรางประตูน้ําเปนการชวยกักเก็บน้ําในลําคลองใหมีพอเพยีงสาํหรับการเดนิเรือ
ในฤดูแลงมากกวาเพื่อประโยชนในการทํานาเพราะคลองแสนแสบเปนเสนทางที่ราษฎรนิยมใช
เดินทางมากทีสุ่ด   เนื่องจากเปนทางไปมาระหวางกรงุเทพฯกบัเมืองฉะเชิงเทราใหสามารถ
เดินทางไดทกุฤดูกาล   การสรางประตูน้าํนี้รัฐมิไดลงทนุโดยสูญเปลาแตมีการโดยเก็บ
คาธรรมเนียมจากเรือที่ผานเขา-ออก  ประตูน้ําในคลองแสนแสบ  คลองทาไขแลคลองบางขนาก
ตามขนาดความกวางและยาวของเรอื24  ดังนี ้
 
ตารางที่ 8  คาธรรมเนียมเรือผานเขา-ออก ประตูน้าํในคลองแสนแสบ  คลองทาไขและคลอง 

บางขนาก 
  

ขนาดเรือ คาธรรมเนียมวัดตามยาววาละ/ อัฐ 
 

 

1.  เรือที่มีขนาดยาวกวา 2 วาขึ้นไป 
            เรือปากกวางกวา 2 วา 2 ศอกขึ้นไป 
            เรือปากกวางกวา 2 วา 2 ศอกลงมาถึง 2 วา 
            เรือปากกวางกวา 2 วาลงมาถึง 1 วา 2 ศอก 
            เรือปากกวางกวา 1 วา 2 ศอกลงมาถึง 1วา 
            เรือปากกวางกวา 1 วาลงมาถึง 2 ศอก 
            เรือปากกวางต่ํากวา 2 ศอกลงมา 
2.  อัตราคาแพไมตองคิดตารางวาละ 
3.  เรือที่มีขนาดยาวต่ํากวา 2 วาลงมาแลปากกวางต่ํากวา 2 ศอก 
ลงมา 
4.  เรือพระสงฆซึ่งเจาของทานนั่งมาในเรือนั้นดวยไมตองเสียคาธรรม 
เนียมเลย 
5.  เรือที่ใชแรงดวยกลไกตองวัดขนาดยาวเปนประธานและคิดวาละ 

 

 

 
16 
12 
8 
4 
2 
1 
4 
 
1 
 
- 

32 
 

 
ที่มา   :   ก.จ.ช.,  กส 11/24   เสนาบดีบญัชาใหพระหดัถสาร  เจากรมเกษตรไปตรวจเรือเขาออก
คลองแสนแสบแลคลองประเวศ. 

                                                           
 24ก.จ.ช., กษ 11/165  ซอมคลองแสนแสบแลทําประตูน้าํประทุมวนั   ทาไข  บาง

ขนาก  บางเหีย้  (ปกที ่11). 
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                 ภายหลงัเปดใชคลองไดมีเรือผานเขาออกในคลองแสนแสบและคลองประเวศบุรีรมย
จํานวนมาก พระหัดถสาร เจากรมเกษตร ตรวจปริมาณเรือในคลองแสนแสบชวงวนัที่ 26-30 
พฤศจิกายน ร.ศ. 120 รายงานวา มีจํานวน 5,302 ลําและคลองประเวศชวงวนัที ่  2-6  ธันวาคม  
ร.ศ.120 มีปริมาณเรือเขาออกในคลองถงึ 2,291 ลํา  เมื่อเทยีบกับคลองอื่นๆจะเห็นไดวาคลอง
แสนแสบเปนที่นยิมของราษฎรในการเดนิทางไมนอยไปกวาทางฝงตะวันตกของแมน้ําเจาพระยา 

 
ตารางที่ 9    คาธรรมเนียมเรือผานเขา-ออก  ประตูน้ําในคลองแสนแสบ  เทียบกับประตูคลอง  
ภาษีเจริญแลคลองดําเนนิสะดวก  ประตูคลองรังสิต 
 

ชนิดและขนาดเรือ คาธรรมเนียมเรือผาน
ประตูคลอง 
รังสิต 

คาธรรมเนียมเรือผาน
ประตูคลองภาษีเจริญ
และคลองดําเนิน

สะดวก 

คาธรรมเนียมเรือ
ผานประตูคลองแสน

แสบ 

 

เรือไฟที่ยาวตั้งแต 40- 45 ฟุต 
เรือใหญตางๆซึ่งมีขาดยาว 8 วาขึ้นไป 
เรือเขาขนาดใหญตั้งแต 7 วาถึง 8 วา 
เรือขาวธรรมดา 6-7 วา 
เรือขาวขนาดเล็ก 5-6 วา 
เรือพลูขนาดใหญ 5-6 วา 
เรือพลูขนาดกลาง 4-5 วา 
เรือพลูขนาดเล็ก 3-4 วา 
เรือพลูอยางเล็ก 2-3 วา 
เรือสําปนใหญ 3-4 วา* 
เรือสําปนธรรมดา 2-3 วา* 
เรือสําปนที่ส้ันกวา 2 วาลงมา 
 

 

1.00 
2.00 
1.32 

1 หรือ 1.32 
0.32 
0.16 
0.16 
1.1 
0.16 
0.08 
0.05 
0.01 

 

3.32 
1.44 
1.32 
1.20 
1.08 
1.08 
0.60 
0.48 
0.08 
0.48 
0.08 

- 

 

2.00 
1.16 
1.00 
0.48 
0.32 
0.32 
0.16 
0.12 
0.08 
0.06 
0.04 
-25 

                
ที่มา   :   ก.จ.ช.,  กส 11/24   เสนาบดีบญัชาใหพระหดัถสาร  เจากรมเกษตรไปตรวจเรือเขาออก
คลองแสนแสบแลคลองประเวศ. 
                                                           

 25ก.จ.ช., กษ 11/165  ซอมคลองแสนแสบแลทําประตูน้าํประทุมวนั  ทาไข  บางขนาก  
บางเหี้ย (ปกที ่11). 
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 รัฐดําเนนิการซอมคลองสําโรงและคลองประเวศบุรีรมย  เสร็จใน พ.ศ.2450และคลอง
แสนแสบใน พ.ศ.2451  พรอมกันนั้นไดสรางประตูน้าํขึ้นในคลองสายตางๆเสร็จใน ร.ศ.129 (พ.ศ.
2453)  สามารถเปดพื้นที่วางเปลาใหเปนไรนาไดถึง 100,000 ไร26 เพื่อใหคลองนี้ใชงานไดนานขึ้น       
รัฐจึงตองออกพระราชบัญญตัิรักษาทาํนบเพื่อมิใหคนัคลองพงัจากการที่สัตวเขาไปในคลองและ
กําหนดเขตใหสัตวขามคลองได27   รวมทั้งหารายไดจากการเก็บคาผานประตูน้าํเพื่อใชเปนทนุซอม
คลองและจางเจาหนาที่ปด-เปดประตูน้ํา  นอกจากนีก้ารไขน้ําเขาคลองรัฐไดจัดเก็บคาดําเนนิการ
อัตราไรละ 1 บาท28      ภายหลังการขุดซอมประตูน้ําพบวามีเรือเดนิเขาออกในคลองนี้จํานวนมาก
เพียงไมกี่ปรัฐสามารถจัดเกบ็เงินทนุคืนไดทั้งหมด   
 
      1.2  ปญหาจากการอพยพของแรงงาน 
 
 การขยายตวัของชุมชนในลุมแมน้ําบางปะกงเปลีย่นแปลงอยางรวดเรว็จนรัฐเขามา
ดูแลไดไมทั่วถึง  เพราะแตเดิมรัฐใหอํานาจคนในทองถิน่ปกครองกันเอง   จงึมักเกิดปญหาจากการ
ซองสุมผูคนสรางปญหาใหกับรัฐอยูเสมอทั้งการลักขโมย  การยกพวกทํารายรางกาย  การชงิทรัพย  
การลักตมสุรา  รวมถงึปญหาจากคนในบงัคับตางชาตทิีม่ักเขามากอความวุนวายอยูเสมอปญหาที่
เกิดขึ้นขยายตัวตามความเจริญเติบโตของเมือง  ดังปรากฎปริมาณคดีความที่สงเขาศาลแขวง
ใหญและศาลเมืองที่เพิ่มข้ึนตั้งแต  ร.ศ.113   ดังนี้  เมืองปราจนีบุรี 323 คดี   เมืองฉะเชงิเทรา  
535 คดี  และเมืองนครนายก  263 คด2ี9  เห็นไดวาเมืองฉะเชิงเทราเปนเมืองที่มีปญหามากที่สุด 
 
 
 
 
                                                           
  26ทวีศิลป  สืบวัฒนะ,    “การผลิตและการคาขาวในภาคกลางรัชสมัยพระบาทสมเด็จ
พระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวถึงรัชสมัยพระบาทสมเด็จพระปกเกลาเจาอยูหัว พ.ศ.2411–2475”, 11. 

 27ก.จ.ช., กส. 11/66  “พระราชบัญญัติรักษาทาํนบ” ;  ก.จ.ช.,  กส. 11/887  “กรม
คลองหารือการปกปายทาขามสัตวพาหนะในคลองแสนแสบ คลองทาไข คลองประเวศบุรีรมยและ
คลองสําโรง” (10 สิงหาคม  ร.ศ.130). 

 28ก.จ.ช., ร.5, กษ. 9/5  “รายงานโครงการทดน้ําไขน้ํา”, 66-71. 
 29ก.จ.ช.,  ร.5,  ม 50/1  “ราชการมณฑลปราจีนบุรี”. 
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- ปญหาจากชุมชนชาวจนี 
 

 เมืองฉะเชงิเทราที่ตั้งอยูศนูยกลางของเมอืงตางๆในลุมแมน้ําบางปะกง  ประกอบกับ
เปนเมืองทีม่ีความสาํคัญทางเศรษฐกิจในฐานะศนูยกลางการคาของมณฑล ความเจริญเติบโต
ทางเศรษฐกิจของเมืองฉะเชงิเทราไดกระตุนใหผูคนอพยพเขามาอาศัยอยูตามพืน้ที่บกุเบิกขึ้นใหม  
การที่รัฐใหเสรีภาพในการปกครองกันเองทําใหชาวจีนมกัรวมตัวกนัเปนอั้งยี่อควาวุนวาย  เชน  ใน 
พ.ศ.2391 เมอืงฉะเชงิเทราไดมกีารรวบกลุมของชาวจีนหลายกกสรางความเดือดรอนใหกับราษฎร
และราชการ  โดยกลุมอ้ังยี่ไดยึดเมืองฉะเชิงเทรา  เผาเมืองและฆาเจาเมือง  ราษฎรตายลงจาํนวน
มากรัฐไดสงทหารเขามาปราบเหตุการณจึงสงบลง นับเปนเหตุการณรุนแรงที่เกิดขึน้ใน พ.ศ. 2391   
ชาวบานไดเลาถึงเหตุการณคร้ังนั้นวาวันที ่ 8 เมษายน พ.ศ.2391 อ้ังยี่กกเสงเทง30  พระราช
พงศาวดารรัชกาลที ่ 3 บนัทกึถึงการปราบอั้งยี่เมืองฉะเชงิเทราใน พ.ศ.2391 ระบุถึง “อายจนีเชียง
ทอง   อายจนีบู  คบคิดกันเปนต้ัวเหี่ยที่เมอืงฉะเชงิเทรา  เมื่อ ณ วันเสาร  เดือน 5  ข้ึน 5 ค่ํา  ...จงึ
โปรดเกลาฯใหทานเจาพระยาพระคลังไปปราบ   เมื่อ  ณ วนัพฤหัสบดี    เดือน 5    ข้ึน 10 ค่ํา  
ทางคลองสําโรง  เกณฑใหพระอินทรอาสาคุมลาวเมืองพนัสนิคมยกไปทางบกเพื่อปราบอ้ังยี่เมือง
ฉะเชิงเทรา31   และเกิดเหตุกาณอ้ังยี่อีกครัง้ในสมยัรัชกาลที่ 5 ตั้งกกตมสุราเถื่อน สูบฝนและเลน
การพนัน   เมื่อเกิดความขัดแยงก็ยกพวกตีกนัสรางความเดือดรอนแกราษฎรทีอ่าศัยใกลเคียง32  
รัฐจนตองสงทหารเขามาปราบปรามดังกรณีอ้ังยี่บานใหมไดกอเหตุการณข้ึน  ผูวาราชการเมือง
และกรมการเมืองฉะเชงิเทราไดระดมกําลงัเขาปราบปรามแตมีกําลงัไมพอไดโทรเลขขอกําลัง
ทหารเรือที่เมอืงชลบุรีไปชวยและใหความรวดเร็ว  แตเมื่อไปถึงทีเ่กิดเหตุพวกอัง้ยี่ไดหลบหนีไป
เหลือแตคนเจบ็และเครื่องศาสตราวุธก็ติดตามขึ้นไปถงึตนแมน้าํ  สามารถจบัพวกอั้งยี่ได 23 คน  
สวนที่เหลือก็ไดหลบหนีไปอีกตอมาจับกมุอ้ังยี่ไดทั้งกกประมาณ 28 คน  พรอมกบัเขามาทําลาย

                                                           
 30จังหวัดฉะเชงิเทรา,  ฉะเชิงเทราเมืองแหงอนาคต  (กรุงเทพฯ : ดาวฤกษ,2539)  88.   
 31จังหวัดฉะเชงิเทรา,  ประวัตมิหาไทยสวนภูมิภาคจังหวดัฉะเชิงเทรา,  39.   
 32ก.จ.ช.,  ร.5,  น.3.3/14  “ลายพระหัตถกรมหมืน่ดํารงราชานุภาพถงึพระยาฤทธิรงค 

รณเฉท  สําเนาที ่51/8611  ลงวนัที ่9 สิงหาคม ร.ศ.112”. 
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เครื่องตมสุราเถื่อนและตุมใสน้ําสุราถึง 60 ตุมทัง้หมดใน พ.ศ.244033 พรอมกันนั้นไดทําลายเตา
ตมสุราอีก 3-4 เตา  ทีบ่านใหม บานทาไขของขุนรวังไภริย34  

 บริเวณที่เปนชมุชนชาวจนีมผูีคนอาศัยอยูหนาแนนไดกลายเปนชุมชนที่ตัง้ของตลาด  
บอนการพนนั  โรงฝน  ซองโสเภณีและโรงตมสุราเพื่อตอบสนองความตองการของแรงงานชาวจีน
ที่เขามารับจางในชุมชนเหลานี้  สังเกตไดวาการขยายตัวของแหลงอบายมุขจะรวมตัวอยูในแหลง
อาศัยของชาวจีนทีม่ีเศรษฐกิจและการคมนาคมสะดวกกวาชมุชนอ่ืนๆ สะทอนจากการเปดประมลู
อากรบอนเบีย้และการอนุญาตใหเปดบอนการพนันในสมัยรัชกาลที่ 5  ปรากฎวาเมืองฉะเชงิเทรา
มีวงเงนิประมลูสูงสุดถึง 5 ชัง่  10 ตําลึง  สวนเมืองปราจีนบุรีม ี2 ชัง่ 10 ตําลึงและเมืองนครนายก
มียอดการประมูลตํ่าสุดคือ1 ชั่ง35 และการประมูลขายสุราในชุมชนตางๆดังนี ้ จีนแสเตีย๊กบานใหม
จีนหลงจูล้ังบานจกุเชอ, นายนากบานทาไข, จนีลวยอยูคลองณครเนื่องเขตร,  จนีไตเหลียงนาเมอืง
ฉะเชิงเทรา,  จีนพนัอําแดงแชมต้ังโรงอยูบานใหม, จีนฝกอําแดงแสงบานทาไข, จนีเหวาจื่อ  นาย
บอนบานทาถัว่36  เปนตน  
 

- การลักขโมยโค  กระบือ   
 
 ผลของการขยายตัวของการเพาะปลกูขาวไดสงผลใหเกดิความตองการแรงงานคน  
สัตวในการผลิตเพิ่มมากขึ้นกวาเดมิ  โค  กระบือกลายเปนสินคาทีม่รีาคาและเปนที่ตองการจึงมกั
ปรากฏคดีความเกีย่วกับการปลน  ชงิโคกระบือเปนจาํนวนมากนับต้ังแต พ.ศ.2430  เปนตนมา 
นอกจากนีย้ังมีภัยจากการลักขโมยววั  ควายซึง่เกิดขึ้นบอยครั้งอนัเนื่องมาจากราษฎรที่อาศยัอยู
แถบนี้สวนใหญประกอบอาชีพเกษตรกรรมดวยการใชแรงงานสัตวมีผลใหสัตวมีราคาสูงขึ้น คาํ
รองเรียนของชาวจนีที่อาศัยอยูในแขวงเมอืงฉะเชงิเทราตอกรมการเมอืงฉะเชงิเทราวามีผูรายชุกชมุ
                                                           

 33ก.จ.ช.,  ร.5,  น.3.3/14  “ลายพระหัตถกรมหมืน่ดํารงราชานุภาพถงึพระยาฤทธิรงค
รณเฉท  สําเนาที ่281/42602  ลงวันที่ 19 มีนาคม ร.ศ.115”. 

 34ก.จ.ช.,  ร.5,  ม.2.12ก/9  “ใบบอกเมืองฉะเชิงเทรา” (กันยายน ร.ศ.103–สิงหาคม 
ร.ศ.107). 

 35ก.จ.ช.,  ร.5,  ม.2.12ก/9  “ใบบอกเมืองนครนายก  วันจนัทร  เดือน 12  ข้ึน 1 ค่ํา   
ปกุน  นพศก  ศักราช 1249”. 

 36ก.จ.ช., ร.5,  ม.2.12ก/9  “ใบบอกเมืองฉะเชิงเทรา” (กันยายน ร.ศ.103 – สิงหาคม 
ร.ศ.107). 
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ลอบลักเขาแยงชิงปลนเปนอนัมาก37 จากหลักฐานระบุวาในพืน้ที่ราคาสูงถึงตวัละ 80-120 บาท  
รัฐบาลจึงแกไขปญหาดวยการกําหนดตั๋วรูปพรรณซึ่งมีเฉพาะสัตวทีท่าํการซื้อขายกนัเทานัน้แตลูก
ของสัตวเหลานี้ไมมีตั๋วจงึเปนชองโหวใหเกิดการลักขโมย38  เชน  มีการนําววั  ควายที่ปลนมาจาก
เมืองปราจนีบรีุเขามาขายที่เมืองสระบุรี  นครนายก  พนัสนิคมและเมืองฉะเชิงเทราเปนตน   
ปญหาเหลานีรั้ฐบาลไมสามารถแกปญหาไดเพราะพืน้ทีลุ่มแมน้ําบางปะกงเปนพื้นที่เปดติดตอกับ
เมืองอื่นๆไดงาย      
 เนื่องจากพื้นทีฝ่งตะวนัออกของแมน้าํบางปะกงเปนเขตปาทาํใหอํานาจรัฐไมเขมแข็ง    
บางครั้งบางเมืองผูวาราชการและกรมการเมอืง  นายซอง  บาทหลวงไดเลี้ยงโจรไวปลนราษฎรเสีย
เองหรือบางรายก็เปนโจรผูรายจากเมืองอืน่เขามาทาํการจี้ปลนในบานเมืองแลวอพยพหลบหนีไป
อยูที่อ่ืน  โดยเฉพาะไปหลบซอนตามตะเข็บรอยตอของเมืองทําใหอํานาจรัฐปราบปรามไมถนัด
และบางรายอพยพเขาไปอาศัยอยูในบงัคับชาวตางชาติ  ดังกรณีพระยาสมทุรบุรานุรักษ (สิน)   
เจาเมืองฉะเชงิเทราและนายชิตมหาดเล็กบุตรชายไดเลี้ยงดูโจรผูรายทั้งชาวไทย  จนี  มอญ  ญวน  
เขมร  ลาวไมต่ํากวา 30 คน  มีลูกนองสาํคัญคือ  จีนแสง  จนียุ    จนีทร  จนีปุย  จนีฟก  จนีซุยเงก  
นายแดง  นายแสง  นายพวง  ฯลฯ  ทาํการสะสมอาวุธปน  หอก  ดาบ  มีด  ไวในโรงสีเพื่อทําการ
ปลน  ฆาเจาทรัพยและลักขโมยโค  กระบือของชาวบานในละแวกเมืองพนัสนิคมและเมือง
ฉะเชิงเทรา39   รัฐไมสามารถปราบปรามโจรเหลานี้ไดเพราะผูมีอิทธิพลในทองถิน่ใชอํานาจที่ไดรับ
จากการควบคมุกําลงัคนมาเปนเครื่องปองกัน  คุมครองและแลกเปลี่ยนผลตอบแทนกับผูราย 
 
 
 
 

                                                           
 37ก.จ.ช., ร.5,  ม.2.12ก/9  “ใบบอกเมืองฉะเชิงเทรา” (กันยายน ร.ศ.103 – สิงหาคม 

ร.ศ.107). 
 38ก.จ.ช., ร.5, กษ 7/2  “กรมหลวงดํารงราชานุภาพกราบบงัคมทูลพระบาทสมเด็จ

พระจุลจอมเกลาเจาอยูหวั”  (7 ตุลาคม ร.0ศ.119). 
   39 ก.จ.ช.,  ร.5,  น 6.2/156  “เร่ืองพระยาสุรศักดิ์เปนขาหลวงกองจับโจรผูราย 
4 มิถุนายน  ร.ศ.110”  อางถึงใน  สุมาลี  พันธุยุรา,  “พัฒนาการของอํานาจทองถิ่นในบริเวณ 
ลุมแมน้ําบางปะกงและชายฝงทะเลตะวันออก พ.ศ.2440 – 2516”,  33. 
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 - อิทธิพลฝรัง่เศสตอพืน้ที่ลุมแมน้าํบางปะกง 
 

 ฝร่ังเศสแผขยายอิทธิพลเขามายงัเขมรและลาวซึง่มพีรมแดนติดกับไทย  ทําใหไทย
เกรงวาฝร่ังเศสอาจรุกรานเขามารัฐจึงพยายามดําเนินนโยบายกระชับอํานาจเขาสูศนูยกลางดวย
การตั้งมณฑลเทศาภิบาลขึน้ใน  พ.ศ. 2435  และการขุดคลองก็เปนอีกเครื่องมือหนึง่ในการแผ
อํานาจรัฐออกไปตามหัวเมือง  การขุดคลองในสมยัรัชกาลที ่  5  นอกจากประโยชนในการ
เพาะปลกูและการคมนาคมเปนหลกัแลวคลองยังมีสวนชวยใหรัฐสามารถสงกําลงัทหารออกไป
ปกปองหัวเมืองไดสะดวกและรวดเร็วยิง่ขึ้น   พืน้ที่ดานตะวันออกเผชญิกับปญหาดานการเมืองอีก
คร้ังใน  ร.ศ.  112     (พ.ศ.2436) เมื่อฝร่ังเศสแผอํานาจเขามาในพืน้ที่ภาคตะวนัออกของไทยโดย
สงกองกําลงัทหารเขามายึดเมืองจนัทบุรีไว ซึ่งทําใหฝร่ังเศสมีกําลงัทหารอยูใกลเมืองหลวงของ
กรุงเทพฯของไทยมาก เมืองปราจีนบุรีกลายเปนพรมแดนที่ติดกับอิทธพิลฝรั่งเศส  เหตุการณนี้ไดมี
ผลกระทบตอเอกราชของประเทศและความปลอดภัยของราษฎรในลุมแมน้ําบางปะกง  ราษฎรที่
อาศัยในพื้นทีน่ี้พากนัไปพึ่งพาผูมีอิทธพิลในทองถิน่ที่ตั้งตนเปนผูปกครองหรือเขาไปสังกัดตางชาติ
ที่มีอิทธิพลเหนือรัฐบาลไทย   เพราะจะไดรับการคุมครองจากสทิธิสภาพนอกอาณาเขตจึงมักไป
กอเหตุผิดกฎหมาย 

 พื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงถูกรวมเขาเปนมณฑลปราจนีบุรี  ใน  พ.ศ. 2437  
ประกอบดวยปราจีนบุรี  เมืองนครนายก  พนมสารคาม  ฉะเชิงเทรา  มีศาลากลางอยูที่เมอืง
ปราจีนบุรีเพื่อเปนศูนยกลางในการตอตานกับอิทธพิลของฝรั่งเศส  เมือ่อํานาจของฝรั่งเศส  ลดลง
รัฐจึงหนัไปใหความสาํคัญกบัเมืองฉะเชิงเทราในการเปนศูนยกลางของลุมแมน้าํบางปะกง  เพราะ
มีชุมชนอาศัยหนาแนนกวาทางตอนบน ดงัพระราชดาํริเกี่ยวกบัการยายที่ตั้งมณฑลเทศาภิบาล 

 
แตเดิมที่ตั้งที่วาราชการมณฑลเมืองปราจีนบุรีนั้นดวยความจําเปน 
ทางสถานะการณของสงครามตามชายแดน   ใน พ.ศ.2436    
(วิกฤตการณ ร.ศ.112)  แตที่จะยายมาอยูเมอืงฉะเชิงเทรานั้น 
ดวยเหตุผลที่จะใชเปนศูนยกลางการคาขายและถาไมไดเปน 
การละทิ้งเมืองปราจีนบุรีก็สมควรจะยายมา 40   

 

                                                           
 40ก.จ.ช.,  ร.5,  ม. 50/4   “พระราชหัตถเลขาพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจา 

อยูหัว  ที่ 210/634  ลงวนัที ่ 22  มิถนุายน  ร.ศ.121”.  
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 อิทธิพลของฝรั่งเศสที่มีอยูในพืน้ที่สวนมากเปนการแยงชิงผูคน  เชน ฝร่ังเศสเกลี้ย
กลอมใหคนลาวอพยพกลับไปอยูที่ลาวตามเดิมจะใหที่ดนิทาํมาหากิน หรือ  กรณบีาทหลวงเคโด
ชาวฝรั่งเศสที่เขามาเผยแพรศาสนาอยูในเมืองพนัสนิคม  เลีย้งโจรผูรายไวกอคดีความ  เชน  การ
ลักโค กระบือ  การแยงชิงทีน่าของชาวบาน 
 
2.  การพัฒนาเสนทางคมนาคมทางบกเชื่อมกับพืน้ที่ลุมแมน้าํบางปะกง 
 
 การขยายตวัทางการคาในตนพทุธศตวรรษที่ 25  ทาํใหพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงไดรับ 
ความสนใจจากนายทนุชาวไทยและชาวตะวันตกเขามาลงทนุในกิจการตางๆ  ทัง้เหมืองแรทองคาํ  
โรงสีขาว  โรงเลื่อย  โรงงานแปรรูปอาหารกระปอง  ฯลฯ      อีกทั้งการที่ฝร่ังเศสสามารถยึดครอง
อินโดจีนไดสําเร็จทําใหความสัมพนัธระหวางไทยกบัฝร่ังเศสอยูในภาวะตึงเครียด    โดยเฉพาะเมือ่
ฝร่ังเศสมีนโยบายแผขยายอิทธิพลเขามาสูชายแดนดานตะวนัออกของไทย      ทาํใหรัฐเรงกระชับ
อํานาจเขาสูศนูยกลางดวยการปฎิรูปการปกครองใน ร.ศ.112  และการพฒันาเสนทางคมนาคม
ระหวางกรงุเทพฯกับหัวเมืองใหติดตอถึงกนัไดสะดวกรวดเร็วยิ่งขึ้นทัง้ทางน้าํและทางบก   

 ชวงครึ่งหลังพทุธศตวรรษที ่ 25 รัฐใหความสําคัญกับการพัฒนาเสนทางคมนาคมทาง
บกมากกวาทางน้ําเห็นไดวาในขณะทีเ่สนทางรถไฟและถนนเพิ่มข้ึน  การปรบัปรุงและพัฒนา
เสนทางน้ํากลบัลดลง  ทั้งที่การวางระบบชลประทานจะสรางผลตอบแทนทางเศรษฐกิจมากกวา
การสรางทางรถไฟ  แตหากคํานงึถงึการใชประโยชนดานการคมนาคมแลวการสรางทางรถไฟใช
งบประมาณนอยกวาหลายเทา  เหตุนี้รัฐจึงใหความสาํคัญกับการสรางทางรถไฟเพราะแมรัฐจะไม
สงเสริมใหมกีารซอมบํารุงหรือกอสรางเพิม่เติมราษฎรกส็ามารถเพาะปลูกไดอยูแลว  
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ตาราง  10 แสดงโครงการสรางกิจกรรมรากฐานการพัฒนาเศรษฐกิจในสมัยรัชกาลที่  5 
 

โครงการชลประทาน โครงการสรางทางรถไฟ 
 

สรางเขื่อนกั้นแมน้ําเจาพระยาที่
จังหวัดชัยนาทและเขื่อนกัน้แมน้ําทาง
ภาคเหนือ  รวมทัง้ที่อ่ืน  กําหนดคา
กอสรางทั้งหมด  47  ลานบาท  
ภายในเวลา  12  ป  เต็มตามรูป
โครงการ  หรือ  28  ลานบาท  ภายใน
เวลา  12  ป  รนรูปโครงการ  ( อัตรา
แลกเปลี่ยน  17  บาท  /  ปอนดสเตริง 

 

- สายเหนือ 
(2433)  กรุงเทพฯ – นครราชสีมา  264  
กิโลเมตร  บานภาษี  - เชียงใหม  661  
กิโลเมตร 
    -  สายใต 
ธนบุรี -  เพชรบุรี  150  กิโลเมตร 
   -  สายตะวันออก 
   กรุงเทพฯ  -  ฉะเชิงเทรา  61  
กิโลเมตร 
 

 
จะลงทุนเปนเงิน 47  ลานบาท 

 
กูมาลงทนุเปนเงิน17  ลานบาท   

แตใชสรางทางรถไฟเพียง 5.9  ลานบาท 
 

 
ที่มา  :   J.H. Vander  Heide,  General  Report  of  Irrigation  and  Drainage  in  the  Lower  

menam  Valley,  (Bangkok : Ministry  of  Agriculture, 1903),  115. 
 

 เหตุที่รัฐหันมาพัฒนาการสรางรถไฟทําใหระบบชลประทานและการคมนาคมทางน้าํ
ถูกละเลยจนไมเหมาะสมตอการขนถายสนิคาทีเ่จริญเติบโตขึ้น  ผูคนหนัมานยิมขนสงสนิคาดวย
รถไฟเพราะมคีาใชจายแนนอนทุกฤดูกาล  ถึงทีห่มายตรงเวลา 
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 2.1 ทางรถไฟ 
 

ปริมาณการคาที่เพิ่มข้ึนอยางรวดเร็วภายหลังการขยายตัวของการขุดคลองเพื่อขยาย
พื้นที่เพาะปลกู   ทาํใหเสนทางคมนาคมทางน้ําที่มีแตเดิมไมเพียงพอตอการขยายตัวของการผลิต
และการขนสง  ทัง้ที่รัฐไดปรับปรุงเสนทางคมนาคมทางน้ําทั้ง 4 สายซึ่งเปนเสนทางหลักในการ
ติดตอกับกรุงเทพฯ  คือ  คลองแสนแสบ   คลองนครเนือ่งเขตร  คลองประเวศบุรีรมย  และคลอง
สําโรง ก็ยงัไมเพียงพอตอความตองการของพอคาในการลําเลียงสินคาจากแหลงผลิตออกสูตลาด
และจากตลาดเขาสูแหลงผลิต  เพราะพืน้ที่เพาะปลูกไดขยายออกไปอยางกวางขวางไมเพียงแตใน
พื้นที่ลุมเทานัน้แตไดขยายออกไปยังที่ดอนทางฝงตะวนัออกของแมน้าํบางปะกงซึ่งตองอาศัย

เสนทางคมนาคมทางบกในการขนสง  อีกทัง้การปรับปรุงการคมนาคมทางน้าํดวยการขุดลอก  
การสรางประตูระบายน้าํก็ไมไดชวยบรรเทาความยากลําบากในการขนสงสนิคาในฤดูแลงที่ยงัตอง
ใชเสนทางเลียบชายฝงการขนสงสนิคา ทาํใหนายทนุชาวตะวนัตกเห็นถึงความจาํเปนที่ตองมีการ
สรางทางรถไฟขึ้นเพื่อใชลําเลียงสนิคา  เชน 

 
 เสนทางเชื่อมกับลุมแมน้าํบางปะกงตอนบน พืน้ทีน่ี้เปนจุดยุทธศาสตรการเดินทพั

การทาํสงครามและการทาํการคามาแตโบราณ   เพราะเปนบริเวณทีต่ิดตอกับหัวเมืองอีสานและ
อินโดจีนของฝรั่งเศสจึงเปนเสนทางลาํเลียงสินคามาแตสมัยโบราณและเปนพื้นที่สูงติดกับภูเขาซึง่
อุดมไปดวยทรัพยากรธรรมชาตินานาชนดิ     โดยเฉพาะแรทองคําเปนสนิคาที่ชาวตางชาติเขามา
ลงทนุในพื้นทีต่อนบนลุมแมน้ําบางปะกงมากที่สุดในสมยัรัชกาลที ่5    ดังปรากฎหลกัฐานการของ
สัมปทานจากบริษัทตางชาติหลายราย  ดวยขอจํากดัของการคมนาคมทางน้ําที่ไมสะดวกทําให
การเคลื่อนยายผลผลิตยากลําบาก  ดวยพื้นที่แถบนี้มคีลองเชื่อมระหวางลุมแมน้าํเจาพระยากบั
ลุมแมน้ําบางปะกงมนีอย  เชน  ใชเสนทางตามแมน้าํนครนายกผานคลองรังสิตเขาสูแมน้ํา
เจาพระยาแมจะเปนเสนทางที่ใกลแตตลอดเสนทางตองผานพื้นที่ซึง่เปนปาเปลีย่วและมีอันตราย
จากโจร ผูราย  หากเลือกใชเสนทางที่เปนที่นยิม  เชน  คลองแสนแสบ  หรือคลองประเวศบุรีรมย
ในบางฤดูกาลก็ไมสามารถใชไดเพราะแหงขอดและเปนโคลนเลนจนตองออมลงมาใชเสนทาง
เลียบชายฝงทะเล    ชาวตะวันตกจงึคดิวาหากมกีารลงทนุสรางทางรถไฟจากกรงุเทพฯเขามายัง
พื้นที่แมน้าํบางปะกงนอกจากจะเอื้อตอกิจการของตางชาติที่มีอยูในพืน้ทีน่ี้แลวยงัไดประโยชนจาก
การรับสงสนิคาและผูคนที่มมีาก  ไมขาดทนุแนนอนจึงมีนายทนุชาวตะวนัตกหลายรายเสนอ
เสนทางสายตางๆเขามาใหรัฐพิจารณา  เชน 
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             -  เสนทางรถไฟสายกรุงเทพฯ – พระตะบอง  มีผูขอสัมปทานหลายราย   ไดแก  
มิสเตอรแอนเดอรสัน  มิสเตอรแกรซี่41  มิสเตอรคลาก42 
                          มิสเตอรแอนเดอรสัน (ชาวอังกฤษ) ขอสัมปทานสรางทางรถไฟจากกรุงเทพฯไป
เมืองพระตะบอง  โดยเล็งเห็นวาทางสายนี้จะนําสนิคาจากเมืองเขมรและอินโดจีนของฝรั่งเศสเขา
มายงักรุงเทพฯและยังเปนการชวยเหลือรัฐในการปกครอง43  เสนทางที่จะวางรางรถไฟนี้ผาน
บริเวณคลองขุดใหมในโครงการรังสิต  คือ  เชื่อมกับทางรถไฟสายกรงุเทพฯ - นครราชสีมา  ที่ทศิ
เหนือคลองบางโคนาคไปทะลุออกเมืองนครนายก  ปราจีนบุรี  กบนิทรบุรี  สระแกว  วัฒนา        
ศรีโสภณจนถึงเมืองพระตะบอง  รวมระยะทาง  180  ไมล   เสนทางสายนีม้ีนายทนุตะวนัตกสนใจ
เขามาลงทนุหลายราย     เชน     มิสเตอรแกรซีและมิสเตอรคลากเคยยื่นขอพระบรมราชานุญาตไว
ตั้งแต  พ.ศ.2435  แตก็ยังไมไดรับอนุญาต   เมื่อมิสเตอรแอนเดอรสันยืน่เรื่องเขามารัฐจึงนํามา

                                                           
 41เปนผูหนึง่ที่เขามาลงทนุในกจิการเหมืองแรในพื้นที่ตอนบนลุมแมน้ําบางปะกง   

โดยเปดใหมีการรวมทนุของชาวองักฤษเขาหุนกนัทาํเหมืองแรที่ตําบลประจันตคาม   เมือง
ปราจีนบุรี  ใน  พ.ศ.  2434  - 2436  เสนทางที่มิสเตอรแกรซี่กําหนดไวจะเชื่อมกับกรุงเทพฯ  มา
ตามคลองแสนแสบถึงบางขนาก (38 ไมล)  เมืองปราจนีบุรี (18 ไมล)  เมืองกบนิทร (19  ไมล)  
พระทอง (15 ไมล)  สระแกว (14 ไมล )  วฒันานคร (17  ไมล)  สเตชัน่รถไฟ  (15 ไมล)  แมน้ํา  
(24 ไมล)  พระตะบอง  (15 ไมล)  รวมระยะทาง  175  ไมล.  ก.จ.ช.,  ร.5,   ยธ. 5 .4/4  “เร่ืองกรม
รถไฟไปตรวจทางเหลก็ระหวางปราจนีบุรีกับกระบินบุรี” (28  สิงหาคม  ร.ศ.110 – 21 มีนาคม  
ร.ศ.  115).   แตไมไดดําเนินการ  เพราะรฐัเกรงวาหากสรางทางรถไฟใกลเขตเขมรจะเปนชองทาง
ใหฝร่ังเศสแผอํานาจเขามา  แตมิสเตอรแกรซีไดทําการสํารวจพืน้ที่สําหรับกอสรางทางรถไฟไวแลว  
รัฐจึงขอซื้อแบบเก็บไวเพื่อใชในภายหนา.  ก.จ.ช., ร.5,  ยธ. 5.4/3  “หนังสือราชการป  ร.ศ. 109 , 
110 , 111  เร่ืองรถไฟบานใหม  ปากน้าํ  และเมืองฉะเชงิเทรา  และเมอืงจันทบุรี”  (5  กนัยายน  
ร.ศ. 109 – 20  เมษายน  ร.ศ. 112).   

 42มิสเตอรคลาก  ตองการสรางทางรถไฟสายนี้เพราะมกีิจการเหมืองแรทองคําอยูใน
พื้นที่เมืองกบนิทรบุรี   บริษทัคลาก (Messrs Clake & Co.)  ตอมาไดขายกิจการใหบริษัทไซเอม ซินดิ
เกต  ลิมิเต็ด (The  Siam  Syndicate  Limited)  ดําเนนิการตอในป  พ.ศ. 2448. เปนกิจการขนาด
ใหญ  ลงทนุสงู  ประสบผลสําเร็จมากที่สุดในบรรดากิจการเหมืองแรในพืน้ทีน่ี้.   

 43ก.จ.ช.,  ร.5,   ยธ. 5.2/3  “มสิเตอรแอนเดอรสันขอสรางทางรถไฟแตกรุงเทพฯ ถึง
เมืองพระตะบอง” (2 กมุภาพันธ  ร.ศ.114 – 16 มกราคม  ร.ศ.115).   
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พิจารณาเพื่อหานายทนุที่เหมาะสมที่สุด    ในทายสุดมิสเตอรแอนเดอรสันก็ไดรับอนุญาตใหลงมือ
กอสรางไดแตก็ไมมีการกอสรางขึ้น 
              -  เสนทางรถไฟสายกรุงเทพฯ –  ปราจีนบรีุ   
             พระยางําเมือง  หลวงจาํนงดิฐการและมิสเตอรแบนเนต  ขอสัมปทานสรางทาง
รถไฟจากกรุงเทพฯ- ปราจนีบุรี44   
             -  เสนทางรถไฟสายกรุงเทพฯ – วัฒนานคร 

            มิสเตอรเฟอรันโด  ขอสัมปทานสรางทางรถไฟจากคลองรังสิตไปเมืองปราจีนบุรี  
สุดทางที่เมืองวัฒนานคร  ระยะทางประมาณ  200  กิโลเมตร45   โดยผลประโยชนจากทางสายนี้
วาจะเชื่อมการคากับกับฝร่ังเศส 

 
        ความคิดของขาพเจา   ...ขางฝายฝรั่งเศสไดคิดสรางทางรถไฟตั้งแตเมือง 

 พนมเปญถึงเขตแดนฝายสยามเขาไปเมืองพระตะบอง   มีความมุงหมายทีจ่ะ 
 ชักการคาขายไปไซงอนซึ่งจะบังเกิดขึ้นเปนตน จากการการเผยแพรแลผลอื่นๆ 
  ของเมืองวัฒนา แลหัวเมืองทีใ่กลเคียง...       ....ทางสายนี้ส้ันที่สุดที่จะชักการ 
 คาขายของเมืองเหลานั้นเขามากรุงเทพ ฯ...46 

 
 คํานวณวาการสรางทางสายนี้อาจใชทนุสูงถึง 4 ลานบาท    แตในอนาคตและใหผล 
กําไรคุมคา  โดยชุมชนทีท่างรถไฟผานสวนใหญเปนทุงนาและแหลงที่มีการลงทุนกิจการการขุดแร
ของชาวตะวันตก  เชน  เมืองกบนิทรบุรี  สระแกว  วัฒนานคร 
 
 
 
                                                           
 44ก.จ.ช., ร.5, ยธ. 5.2/19  “เสนาบดีกระทรวงโยธาธิการ  กราบบังคมทูลพระบาท 
สมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัว  ที่  34/1297  ลงวันที ่ 17  พฤษภาคม  118”. 

 45ก.จ.ช., ร.5, ยธ. 5.2/15  “มิสเตอรเฟอรันโดขออนุญาตสรางทางรถไฟคลองรังสิตกับ
เมืองวฒันานคร  แลขออนุญาตสรางรถแตรมเวที่มณฑลเพชรบูรณ”    (14  พฤศจิกายน  ร.ศ.115 
-  7  กันยายน  ร.ศ.125).   

 46ก.จ.ช., ร.5,   ยธ.  5.2/16  “มิสเตอรเฟอรันโดขออนุญาตทําทางรถไฟตั้งแตโรงพัก
คลองรังสิตถึงวัฒนา”  (20  พฤศจิกายน  ร.ศ.115 – 23 พฤศจิกายน  ร.ศ.115). 
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 เสนทางเชื่อมกับพื้นที่ตอนลางและปากแมน้ํา เปนบริเวณที่มีผลประโยชนทาง 
เศรษฐกิจมากที่สุดเพราะเปนทั้งเมืองทาและที่จอดพักเรือสินคาจากตางประเทศ ซึ่งจะเขามาจอด
เรือขนถายสินคาที่อางศิลา  เกาะสีชัง  รวมทั้งยังเปนเสนทางลําเลียงสินคาจากเมืองพนัสนิคมซึ่ง
เปนแหลงผลิตสินคาเกษตรกรรมและอุตสาหกรรมน้ําตาลขนาดใหญออกมายังปากน้ํา  ดังปรากฏ
ในรายงานการตรวจราชการมณฑลปราจีนบุรี  ของสมเด็จกรมพระยาดํารงราชานุภาพ  วา 
 
 บานทาตะกูดเปนทาเรือของเมืองพนัสนิคม    มีเรือเสา   เรือใบใหญนอย 

 บรรทุกสินคามาขายแลมารับเพื่อบรรทุกเขาเมืองพนัสนิคม   เปนอันมาก 
   การซื้อขายมากจึงเกิดตลาดตั้งเปนปกแผน  เปนโรงราน  เครื่องไมไผบาง 
    ไมจริงก็มากครกึครื้นเสมอตลาดเมืองพนัสนิคม47 
 
 นอกจากนี้ยังมีกิจการปาไมของบริษัทศรีราชาซึ่งเจาพระยาสุรศักดิ์มนตรีเขามาลงทุน  

ที่ตําบลบางละมุง  เมืองชลบุรี  โดยขอพระราชทานพระบรมราชานุญาตทําปาไมกระยาเลยเปน 
เวลา 5 ป  (ตั้งแต พ.ศ.  2441-2446)    การลงทุนในกิจการนี้ใชเงินทุนสูงเพราะตองสรางทางรถไฟ
เชื่อมจากปาออกมายังโรงเลื่อยที่ศรีราชา48 เพราะไมกระยาเลยเปนไมหนัก  จึงไมสามารถลองมา
ตามแมน้ํา  ลําคลองไดเหมือนไมสัก  ปญหาการชักลากและลําเลียงไมออกจากปาทําใหไมมี
นายทุนคนใดสนใจเขามาลงทุนทําปาไมในพื้นที่นี้49  
             -   เสนทางรถไฟสายกรุงเทพฯ – อางศิลา   
             พระวภิาคภูวดล  ขอสัมปทานสรางทางรถไฟไปยังอางศิลา 50  

            พระชลยุทธโยธนิ ไดยื่นขอสัมปทานในเสนทางเดียวกนัพรอมขอพระราชทานพระ
บรมราชานุญาตสรางทาเรือ  เมื่อเดือนมกราคม  พ.ศ.  2437  โดยเสนอวาหากรัฐบาลไมอนุมัติให
นายทนุชาวตะวันตกดําเนินการกอสรางเพราะเห็นวาผลประโยชนจะตกแกนายทนุ  แตหากเปน

                                                           
 47ก.จ.ช.,  ร.5,   ม.  2.14/38  กรมหมืน่ดํารงตรวจราชการมณฑลปราจีนบุรี   (6  

มกราคม  ร.ศ.115 - 6  มกราคม  ร.ศ.119). 
 48ก.จ.ช.,  ร.5,   ม.  16.2/83  ปาไมกระยาเลยศรีราชา      (20  กรกฎาคม  ร.ศ.124 )   
 49ก.จ.ช.,  ร.5,   ม. 16.2/83  แจงความบริษทัปาไมศรีราชา.   
 50ก.จ.ช.,  ร.5,   ยธ. 5.2/1 พระชลยุทธและพระวิภาคภูวดลของสรางทางรถไฟแต

กรุงเทพฯถึงอางศิลา. 
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การลงทุนรวมกันระหวางรัฐและนายทนุกส็ามารถทําได   เพราะเสนทางสายนี้จะเปนประโยชนตอ
การคาของประเทศ 51   

 ทางสายกรุงเทพฯถึงอางศิลาเขามาเชื่อมกับเสนทางเมืองฉะเชิงเทราที่บานใหมขาม
แมน้ําบางปะกงผานพนัสนิคม   บางปลาสรอยและอางหินเปนเสนทางคมนาคมที่สําคัญในทาง
การคาเพราะเปนทาเรือขนสงสินคาจากตางประเทศเขาสูกรุงเทพฯจึงมีผูคิดลงทุนสรางทางสายนี้
ถึง 2 ราย  การขอสัมปทานสรางทางสายนี้รัฐไมเห็นดวยเพราะแมจะอํานวยประโยชนทางการคา 
ทําใหผูคนเดินทางไปมาถึงกันไดสะดวกรวดเร็วแตก็อาจเปดโอกาสใหศัตรูเขาถึงกรุงไดสะดวกดวย
เหมือนกัน   

-  ทางรถไฟสายกรุงเทพฯ - บางพระ 
       พระมหาโยธาและพระนิเทศชลธี  ขอสรางทางรถไฟจากกรุงเทพฯ  เลียบคลองพระ
โขนงถึงเมืองฉะเชิงเทรา  สนามชัยเขต  พนัสนิคม  ชลบุรีถึงบางพระ 
 ผูขอสัมปทานเปนกลุมเดียวกับที่ไดรับสัมปทานเสนทางรถไฟสายปากน้ํา  โดยจะ
เชื่อมเสนทางฉะเชิงเทรากับสายปากน้ําที่ปลายคลองพระโขนง แขวงเมืองนครเขื่อนขันธแยกเลียบ
คลองประเวศบุรีรมยเขามาจนถึงเมืองฉะเชิงเทรา  ในหนังสือขอพระราชทานพระบรมราชานุญาต  
บริษัทไดชี้ใหรัฐเห็นถึงผลประโยชนจากทางสายนี้และการลงทุนของบริษัทที่จะสงเสริมการคาอ่ืนๆ 
เชน การสรางทาเทียบเรือทะเลในพื้นที่ใกลทางรถไฟ พรอมทั้งการเดินเรือขามฟากแมน้ําบางปะกง
เพื่อรับสินคาจากฝงตะวันออกของแมน้ําบางปะกงภายหลังจากมีการสรางทางรถไฟตอเขาไปยัง
เมืองพนมสารคาม   สนามชัยเขตระยะทาง 41 ไมลครึ่ง   และเห็นควรจะสรางทางขยายจากสถานี 
ฉะเชิงเทราขึ้นไปทางตอนบนบริเวณปากคลองบางขนากระยะทาง 12 ไมล     โดยบริษัทหวังจะ
รวบรวมสินคาจากเมืองนครนายก ปราจีนบุรี  กบินทรบุรี  ประจันตคามดวยการจัดเรือกลไฟของ
บริษัทเขาไปเปนเรือจูง  เรือสินคา  แลคนโดยสารจากเมืองเหลานี้   ตอมาไดขอขยายเขามาจนถึง
พนัสนิคม  ชลบุรี  บางพระ (ตรงขามเกาะสีชัง) อีก 40 ไมล 
 โครงการสรางทางรถไฟของบริษัทนี้นับเปนโครงการขนาดใหญครอบคลุมลุมแมน้ํา
บางปะกงทุกดาน   ตลอดเสนทางที่บริษัทจะสรางทางนั้นไดชี้ใหเห็นถึงผลประโยชนที่มีในพื้นที่นี้  
เชน  เมืองพนมสารคาม  สนามชัยเขต  ผานที่นา   ที่สวนและปาไม  โดยปลายทางบริษัทขอ

                                                           
 51ก.จ.ช., ร.5,  ยธ. 5.2/1 “พระชลยุทธและพระวิภาคภูวดลของสรางทางรถไฟแต

กรุงเทพฯถึงอางศิลา”. 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



 145

อนุญาตตัดไม  สวนทางบางขนากก็จะเปนเสนทางรวบรวมสินคาที่มาจากเขมร  ทางบางพระ  หวงั
จะเขามารับสินคาจากเรือตางประเทศที่ขนถายสินคาบริเวณเกาะสีชัง52    
 -  ทางรถไฟสายกรุงเทพฯ – ศรีราชา 
       เจาพระยาสุรศักดิ์มนตรี ในพ.ศ.2447ไดขอใหรัฐขยายเสนทางรถไฟจากฉะเชิงเทรา
เขามายังศรีราชาซึ่งเปนที่ตั้งของบริษัทศรีราชา  (กิจการโรงเลื่อย)  เนื่องจากการทํากิจการปาไม
กระยาเลยตองใชตนทุนสูงกวาการทําปาไมสัก  เพราะการลําเลียงไมออกมาจากปาตองใชวิธีชัก
ลากไมสามารถลองออกมาทางแมน้ํา  ลําคลองไดเหมือนไมสัก  หากรัฐสรางทางรถไฟเขามาแลวก็
จะเปนการชวยลดคาใชจายของบริษัทได  โดยเจาพระยาสุรศักดิ์มนตรีแจงกับรัฐบาลวาหากรัฐไม
ตองการสรางทางสายนี้แลวทานจะเปนผูขอรับสัมปทานทําทางรถไฟเอง  ในที่สุดรัฐก็ตัดสินใจที่จะ
สรางเองเพียงแตจุดหมายปลายทางอยูเพียงบางพระไมถึงที่เจาพระยาสุรศักดิ์มนตรีตองการ 

 แมจะมีผูขอพระราชทานพระบรมราชานุญาตหลายรายแตไมปรากฏหลักฐานวามี
เสนทางสายใดไดลงมือสรางเพราะบางรายสรางไมทันในชวงเวลาที่กําหนด เชน  กรณีของมิสเตอร
แอนเดอรสัน  สวนทางสายอื่นแมจะสรางประโยชนมหาศาลแตก็ไมพระราชทานอนุญาตผูใดเลย
เพราะคํานึงถึงความปลอดภัย  ดังพระราชดําริของพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาถึงการให
สัมปทานทางรถไฟ  ความวา  “ตั้งแตกรุงเทพฯไปทางมณฑลตะวันออก  ถาจะมีผูขออนุญาตทําไป
ทางนี้แลวเปนไมรับพิจารณา  เพราะรัฐบาลไมคิดจะอนุญาตใหผูใดสรางไปในทางนี้...”53   เพราะ
ไมเปนประโยชนแกทางราชการ     การที่รัฐตัดสินใจเชนนี้อาจเนื่องมาจากสถานการณทาง
ตะวันออกเปนเสนทางยุทธศาสตรติดตอกับอินโดจีนของฝรั่งเศส  ถาใหเอกชนที่เปนชาวตางชาติ
เขามาลงทุนอาจเกิดความขัดแยงได  นอกจากนี้รัฐยังไมอนุญาตใหขุนนางเขามาดําเนินกิจการ  
หากผูใดตองการลงทุนตองมาในนามเอกชน54  พรอมทั้งสงเอกสารเขาเกี่ยวกับเสนทางที่ขอ
พระราชทานพระบรมราชานุญาตใหกระทรวงโยธาธิการพิจารณาถึงผลดีและผลกระทบตอรัฐกอน 

                                                           
52ก.จ.ช., ร.5,  ยธ.  5.2/5 “พระมหาโยธากบัพระนิเทศชลธี  ขอสรางทางรถไฟแต 

พระโขนงถงึฉะเชิงเทราและตอไปถึงเมืองพนัสนิคมกับตั้งแตชลถึงบางพระ” (17 มถิุนายน ร.ศ.115  
-  14  สิงหาคม  ร.ศ.115).   

 53ก.จ.ช., ร.5,  ยธ.  5.2/19  สําเนาการประชุมเสนาบดี  ที่  8/2170  ลงวนัที ่  29  
มิถุนายน  118).   

 54กรณีพระยาชลยุทธโยธนิเสนอขอสัมปทานทางรถไฟสายกรุงเทพฯ-อางศิลาเสนอ
เขามาในนามของขุนนางจงึไมโปรดฯพระราชทางพระบรมราชานุญาต. 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



 146

  ผูขอสัมปทานตางเสนอถึงประโยชนที่จะไดรับจากการสรางทางรถไฟทําใหรัฐคิดวา  
“เมื่อมีผูขอทําตองคิดแลววาไดกําไร    จึงขอทําเพื่อหากําไร   ถาไมไดกําไรไมทํา   ดังนั้นรัฐจึงควร
ทําเสียเอง”55  ดังนั้นเสนทางรถไฟทุกสายในราชอาณาจักรรัฐจึงเปนผูลงทุนเอง  เพราะนอกจากผล
กําไรจากการสรางทางรถไฟ  รัฐยังคํานึงถึงประโยชนดานการเมือง  การปกครองและการปองกัน
ประเทศ  เชน  ทางสายเหนือถึงเชียงใหม  ทางสายตะวันออกเฉียงเหนือถึงนครราชสีมา  และทาง
สายใตไปยังแหลมมลายู  สวนทางที่รัฐอนุญาตใหเอกชนสรางคือทางรถไฟสาขาซึ่งมีปลายทาง
เชื่อมกับทางรถไฟหลวง  อีกดานเปนการปดเพื่อปองกันการแยงชิงผลประโยชนกับรัฐบาล 
 
            - การสรางทางรถไฟสายกรุงเทพฯ-ฉะเชิงเทรา 

 
 ในที่ สุดรัฐก็มิอาจปฎิเสธความจําเปนของการพัฒนาการคมนาคมที่สามารถ
ตอบสนองไดทุกฤดูกาลและรวดเร็วของการคมนาคมทางรถไฟ   ดังความเห็นของผูขอสัมปทาน
สายฉะเชิงเทราเสนอถึงความจําเปนที่ตองสรางทางรถไฟเขามายังเมืองฉะเชิงเทราดังนี้   
 
                 ประการหนึ่งในระดูแลง    ลูกคาวานิชทั้งปวงจะเขามากรุงเทพฯ 
 นี้จําเปนจะตองออมมาทางทะเล   มิฉะนั้นก็จะตองใชคนหรือกระบือลากมา 
 ตามแมน้ําลําคลองแหงจวนขอด    ถามีทางใดที่พามาใหถึงกรุงเทพฯไดใน 2 
 ชั่วโมงคงจะมาทางนี้เปนแน 

                       บัดนี้เรือสินคาที่ไปมาในระหวางกรุงเทพฯ แลแมน้ําบางปะกงนั้น 
 เดินอยู 3 คลอง คือ คลองแสนแสบ 1 คลองประเวศบุรีรมย 1 คลองสําโรง 1  
 แลวยังมีคลองอื่นๆอีกหลายรายที่แยกจากคลองเหลานี้   ซึง่เปนที่จะใหสราง 
 ทางรถไฟไดโดยเร็วโดยสะดวก    อน่ึงทางรถไฟนี้ไปตามคลองประเวศบุรีรมย 
 เปนคลองอยูระหวางกลางคลองแสนแสบ    คลองสําโรงคงจะชักสินคาแลคน 
 ไปมาลงมาสูคลองนี้ทั้งสิ้น 
                      ก็ยอมทราบอยูดวยกันทุกคนวาในคลอง 3 คลองนี้มีเรือบรรทุก 
สินคาไปมาคาขายเต็มแนนตลอดป    คลองหนึ่งคะเนดู  200  ลํามีคนไปมาอยาง 
นอยสัก  600 คน  คาบรรทุกโดยสารทุกวันนี้แมจะเปนฤดูน้ํามาก คาบรรทุก คาโดยสาร 

                                                           
 55ก.จ.ช., ร.5,  ยธ.5.1/24  ความเหน็เรื่องสรางทางรถไฟในพระราชอาณาเขต  (29  

มิถุนายน  ร.ศ.118 - 24  กรกฎาคม  ร.ศ.133).   
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 ก็แพงแลวยังซ้ําดวย... 
                       ...ทางที่มีรถไฟนี้คงจะชักจูงสินคาที่ทุกวันนี้สงไปขายทางอืน่หรือ 

 คาขายอยูกับทีใ่หมาทางนี้       อน่ึงบัดนี้ยังไมใครไดคิดวาที่จะสงสินคาเขามา 
 ขายยังตลาดที่ไดกําไรมากไดสะดวกเขาสินคาก็คงจะบริบรูณขึ้นถึงคนโดยสาร 
 ไปมากจ็ะทวมีากขึ้น     โดยตําบลที่อันดีงามอันนี้มีคนมาอยูมากขึ้นแลอยูใกล 
 กรุงเทพฯเขามาทันที...56 

 
 ในที่สุดรัฐเร่ิมพิจารณาการสรางทางรถไฟจากกรุงเทพฯเขามายังเมืองฉะเชิงเทราโดย

คาดวาการสรางทางรถไฟจะทําใหประชาชนรํ่ารวยขึ้นได  เพราะที่ผานมาประชาชนที่เกียจคราน
มักอางวาไมมีทางขนสงสินคา57 รัฐเร่ิมดําเนินการสํารวจเสนทางและเก็บขอมูลเพื่อนํามาพิจารณา
สรางทางรถไฟระหวางกรุงเทพฯถึงหัวเมืองชายฝงทะเล (กรุงเทพฯ-ฉะเชิงเทรา-พนัสนิคม-ชลบุรี – 
บางพระ รวมระยะทางยาว 137 กิโลเมตร)  เสนทางรถไฟสายตางๆที่มีผูขอสัมปทานมักจะกําหนด
เสนทางใหผานเมืองฉะเชิงเทรา เพราะเปนเมืองศูนยกลางการคาของลุมแมน้ําบางปะกงเปน
ศูนยกลางของกิจการตางๆที่ตองอาศัยการขนสงจากทองถิ่นเขาสูตลาดกรุงเทพฯ  ดังนั้นหากมีการ
ตัดทางรถไฟผานเมืองฉะเชิงเทราแลวทางสายนี้ก็จะชวยลําเลียงสินคาเขาสูตลาดไดมากยิ่งขึ้น 

 แมวาทางรถไฟสายตะวันออกจะสรางผลประโยชนทางเศรษฐกิจแตรัฐยังไมเห็นถึง
ความจําเปนในการพัฒนาเสนทางรถไฟ  โดยใหเหตุผลวารัฐยังตองพะวงกับการสรางทางรถไฟ
สายนครราชสีมา (พ.ศ.2435-2440)  และการคมนาคมทางตะวันออกก็มีคลองมากอยูแลว  
รวมถึงการที่รัฐไดดําเนินการปรับปรุงระบบชลประทานในคลองเชื่อมทําใหการเดินทางสะดวกขึ้น  
ความเจริญของการคาและปญหาทางการเมืองบริเวณชายแดนมณฑลปราจีนบุรีกับฝร่ังเศสทําให
รัฐตัดสินใจสํารวจพื้นที่ลุมแมน้ําบางปะกงเพื่อวางรางรถไฟใน พ.ศ.2443  โยแบงการสํารวจ
ออกเปน 4 ระยะ คือ กรุงเทพฯ–ฉะเชิงเทรา, ฉะเชิงเทรา–พนัสนิคม, พนัสนิคม–ชลบุรี, ชลบุรี–
บางพระ เปนระยะทาง 137 กิโลเมตร  คาใชจายประเมินไวประมาณ 8,000,000 บาท  แตรัฐเห็น
วาไมควรสรางตอมาถึงศรีราชาซึ่งหางออกไปเพียง 5 กิโลเมตรเพราะเปนทางลําบากไมคุมกับการ
                                                           

 56ก.จ.ช., ร.5,  ยธ. 5.4/2  “รถไฟปากน้าํและแปดริ้ว” (16  กนัยายน  ร.ศ.108 – 11  
เมษายน  ร.ศ.112). 

 57ก.จ.ช., ร.5,  ค.5.2/15  “ขออนุญาตเปลี่ยนแปลงงบประมาณกระทรวงมหาดไทย   
ที่ 24/767  หนังสือของกรมหมื่นมหิศรราชหฤทัย กราบบังคมทูลพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลา
เจาอยูหัว  วันที่  17  พฤษภาคม  123”.   
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ลงทุนขยายออกไป58 ที่สุดทางสายกรุงเทพฯ – ฉะเชิงเทราก็ตองระงับการกอสรางไวกอนเพราะรัฐมี
ความจําเปนเรงดวนในการสรางทางรถไฟสายเหนือ  เนื่องจากเกิดเหตุการณเงี้ยวเมืองแพรตอตาน
อํานาจรัฐ 

 ทางรถไฟสายกรุงเทพฯ–ฉะเชิงเทราไดรับการกอสราง พ.ศ.2448  แตรัฐไดหยุดการ
กอสรางไวเพียงเมืองฉะเชิงเทรา59 เพื่อปองกันความขัดแยงกับฝร่ังเศสและรัฐขาดเงินทุนในการ
สรางทางรถไฟขามแมน้ําบางปะกงเพิ่มถึง 500,000 บาท60  ประกอบกับขณะนั้นรัฐมีภาระ
คาใชจายในการสรางทางรถไฟสายเหนือจึงระงับการกอสรางไวจนกระทั่ง พ.ศ.2477 เจาพระยาสรุ
ศักดิ์มนตรีไดเสนอใหรัฐบาลสรางทางรถไฟตอจากฉะเชิงเทราตอไปศรีราชาอีกครั้งดวยเงินพระ
คลังขางที่ไมเชนนั้นทานจะขอสัมปทานสรางเอง  รัฐบาลไดนําเร่ืองเขาที่ประชุมเสนาบดีพิจารณา
มีมติออกมาวารัฐบาลควรจะสรางทางสายนี้เอง  แตก็ยังไมไดดําเนินการจนกระทั่ง พ.ศ.2535 
  สวนการขยายไปทางเมืองปราจีนบุรีอาจสรางปญหาระหวางประเทศ  ดังนั้นรัฐจึงเริ่ม
สรางทางสายนี้ตั้งแตป  พ.ศ. 244561   แตการสรางทางตองหยุดกลางคัน เพราะรัฐมีความจําเปน
เรงดวนในการสรางทางรถไฟสายเหนือ  ทําใหรัฐขาดงบประมาณในการสรางทางสายนี้จนกระทั่ง  
พ.ศ.2447 รัฐจึงกลับเขามาสรางทางรถไฟมายังเมืองฉะเชิงเทรา  โดยวางงบประมาณไวทั้งสิ้น  
3,500,000 บาท แบงการจายเงินเปน 3 ป และใหผูดําเนินการยืมรางเหล็กจากทางรถไฟสายเหนือ
ซึ่งพักการกอสรางมาใชกอนเพราะอีก 8 ปจึงจะไดลงมือสรางทางสายเหนือตอ  ทําใหรัฐลดตนทุน

                                                           
 58เจาพระยาสุรศักดิ์มนตรีแสดงความจํานงใหรัฐสรางทางรถไฟเขามาใหถึงศรีราชา  

เพราะหวงัจะใชทางสายนี้ในการขนสงสนิคาของบริษัทปาไมศรีราชาทีท่านไดลงทนุไว. 
 59ทางรถไฟสายกรุงเทพฯ -ฉะเชิงเทรา   มีเสนทางรวมกับสายนครราชสมีาไปแยกกนั

ที่สะพานยมราชมาตามคลองบางกะป        คลองระเวศบุรีรมยและแมน้ําบางปะกงจนถงึเมือง
ฉะเชิงเทรา  รวมระยะทาง 63.4กิโลเมตร  ขนาดรางรถไฟ 1.435  เมตร    แลวเสร็จเปดการเดินรถ
เมื่อวันที ่27  มกราคม  พ.ศ.2450. 

 60ก.จ.ช., ร.5,  ยธ.  5.4/7  “รถไฟบางปะกง  หรือที่เรียกวาสายตะวันออก”  ( 16 
เมษายน  ร.ศ.123 – 26  กนัยายน  ร.ศ.128). 

 61ก.จ.ช., ร.5,  ยธ.  5.2/26  “รายงานการประชุมเสนาบดวีันที่  6  ธันวาคม  ร.ศ. 
123”.   
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ในการกอสรางทางสายกรุงเทพฯ-ฉะเชิงเทราลงถึง  800,000  บาท  และการแบงจายออกเปน 3 ป   
ปละ  900,000  บาท62   

 เมื่อดําเนินการเจาพระยาสุรศักดิ์มนตรีไดขอใหรัฐขยายเสนทางเขามาถึงศรีราชาเพื่อ
อาศัยเสนทางสายนี้ขนสงสินคาของบริษัทตน   พระยาสุริยานุวัตรเห็นดวยกับการสรางทางรถไฟ
จากฉะเชิงเทราตอไปชลบุรี  เพราะจะเสร็จทันกับทางกรุงเทพฯ - ฉะเชิงเทรา  เพราะจะชวยขยาย
ผลประโยชนกับทางตะวันออกซึ่งมีขาวเปลือกเปนสินคาสําคัญ63 รัฐจึงไดสรางทางเชื่อมตอมายัง
บางพระเปนระยะทางยาว  133 กิโลเมตรแตไมทันไดสรางตอออกไป64   ทางสายนี้จึงเปด
ดําเนินการเพียงแคสถานีฉะเชิงเทราเทานั้น  โดยพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหัวเมื่อ
วันที่ 24  มกราคม  พ.ศ. 245065   พรอมทั้งทรงมีพระราชดําริเกี่ยวกับการคมนาคมในเสนทางสาย
นี้วา 
 
 ไมมีส่ิงไรที่จะถกูใจฉันยิ่งขึ้นไปกวาที่ไดเห็นความที่ไดมีขึ้นในการขยาย 

 ทางรถไฟของเมืองเรา      ทางรถไฟยอมเปนพยานแหงความรุงเรืองของ 
 บานเมืองกับทัง้ที่เปนหนทางที่จะชวยใหเกิดความเจริญเชนนี้ไดอยางยิ่ง 
   รถไฟทําใหเกิดเปนยานพาหนะอยางสะดวกแลอยางเร็วดวย   แลชักนํา 
 ทําใหตําบลตางๆที่อยูหางไกลเขาใกลชิดติดถึงกัน     ฉะนั้นจงึทําใหเกิด 
 ความสุขแลความเจริญของประชาชนพลเมอืงยิ่งขึ้น  รถไฟทําใหรัฐบาล 
 สามารถที่จะจดัการเอาใจใสดูแลใหยิ่งขึ้นไดอยางหนึ่งซึ่งเปนการจําเปน 

                                                           
 62ก.จ.ช., ร.5,  ยธ.  5.4/7  “รถไฟบางปะกง”  (16  เมษายน  ร.ศ.123 - 26  กันยายน  

ร.ศ.128).  
 63ก.จ.ช., ร.5,  ยธ.  5.4/7  “รถไฟบางปะกง”  ที่  23/862  กระทรวงโยธาธิการ  ลง

วันที่  17  พฤษภาคม  125.  
 64ตนทางของรถไฟสายนี้เร่ิมจากกรุงเทพฯไปแยกกับทางสายนครราชสมีาที่สะพาน

ยมราช  เลี้ยวไปทางตะวนัออก  เลยีบคลองมหานาคผานทุงนามาคลองประเวศบุรีรมยขามทุงนา
ตัดมายังบานใหมริมฝงแมน้าํบางปะกง รวมระยะทาง 63.4 กิโลเมตร. 

 65ก.จ.ช., ร.5,  ยธ.  ยธ 5.4/7  รถไฟบางปะกงหรือเรียกวาสายตะวนัออก  “รายงานวนั
เปดรถไฟสายตะวันออก”.   
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 ของการรักษาบานเมืองที่จะมีผลดีได ...66    
 ตอมารัฐไดสรางทางรถไฟขยายจากเมืองฉะเชิงเทราขึ้นไปถึงเมืองอรัญประเทศ ลงมือ

กอสรางวันที่  7  พฤษภาคม  พ.ศ.2462   ปจจัยทีท่ําใหรัฐเรงสรางทางสายนีเ้พราะตองการรักษา
สัมพันธไมตรีกับฝร่ังเศสและบํารุงประโยชนทางการคาการปองกนับานเมือง67ทัง้ที่รัฐบาลไทยเหน็
วาทางรถไฟตอจากฉะเชงิเทราเขามายังชายแดนติดกับอาณาเขตของฝรั่งเศส ไมคุมคาเพราะจะ
เปนการแยงสนิคาระหวางไทยกับฝร่ังเศส  สินคาที่มาจากเมืองพระตะบองจะลดนอยลง  ฝร่ังเศส
จึงพยายามขดัขวางแตดวยความจาํเปนทางยทุธศาสตรปองกันประเทศรัฐจึงตองเรงสรางทางสาย
นี้ข้ึนดวย  แมจะเปนระยะทางยาวถึง  199  กโิลเมตร  แตเดิมรัฐต้ังใจใหเสร็จภายใน  2  ป  แตไม
สําเร็จตลอดสายจนกระทั่ง พ.ศ. 246768 เสนทางรถไฟจากกรุงเทพฯถึงชายแดนไทยที่อรัญประเทศ
เปดดําเนนิการขนสงสินคาและผูคนจากพืน้ที่ตอนบนของลุมแมน้าํบางปะกงซึ่งเคยเปนทองที่
หางไกลจากอาํนาจรัฐและศูนยกลางการคาใหเดนิทางตดิตอถึงกันสะดวกยิ่งขึน้ดวยเวลา
อันรวดเร็ว 

 
   -  เสนทางที่รถไฟสายกรุงเทพฯถึงอรัญประเทศแบงออกเปน 2 ชวง  คือ 
 
       1.  กรุงเทพฯ – ฉะเชงิเทรา  ออกจากสถานีรถไฟหัวลาํโพง  แยกกับทางรถไฟสาย
นครราชสีมาทีส่ะพานยมราช มาทางตะวนัออกผานยานอุรุพงษ - พญาไทย - ราชปรารภ - 
มักกะสนั  อโศก - คลองตนั - สุขุมวทิ - หวัหมาก - บานทับชาง - บานลานบุญ - ลาดกระบัง - หวั
ตะเข - คลองหลวงแพง – คลองอุดมชลจร -  เปรง -  คลองแขวงกลัน่ – คลองบางพระ-  บางเตย - 

                                                           
 66พระราชดํารัสตอบในการเปดทางรถไฟสายตะวนัออกแลตอนตอสายเหนือที่พลับ

พลาขางสถานรีถไฟกรุงเทพ ฯ  เมื่อวนัที ่ 24  มกราคม  ร.ศ. 126,  245. 
 67ก.จ.ช., ร.6,  คค. 5.1/2  “คมนาคมติดตอกับอินโดจนี”   (4 – 19  พฤศจิกายน  

2461). 
 68เพื่อใหเชื่อมตอกับทางรถไฟของเขมรไทยตองลดขนาดรางรถไฟลงเหลอื 1 เมตร  
(ทางสายกรุงเทพฯ-ฉะเชิงเทรา รัฐมุงประโยชนในทางการคาจงึกําหนดขนาดรางไวกวาง 1.435 
เมตร)  ก.จ.ช., ร.6,  คค. 5.1/6  “เปดการเดินรถไฟสายอรัญประเทศตอจากฉะเชิงเทรา” (28 
พฤศจิกายน - 5  ธนัวาคม  พ.ศ.2467)  ;  ก.จ.ช.,  คค. 5.1/3  เบ็ดเสร็จ  “เร่ืองสรางทางรถไฟสาย
ตะวันออกถึงอรัญประเทศ” (14 สิงหาคม  พ.ศ.2462  -  3  มกราคม  พ.ศ.2464).   
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ฉะเชิงเทรา  รวมระยะทาง 65  กิโลเมตร  การสรางทางครั้งแรกรัฐกําหนดสถานีไวที่บานทาไข    
ริมฝงแมน้าํบางปะกงเพื่อเชือ่มกับเสนทางที่รัฐจะขยายออกไปยังฝงตะวันออกถึงบางพระ69 
       2.  ฉะเชงิเทรา – อรญัประเทศ   เลี้ยวจากสถานีรถไฟฉะเชงิเทราขึ้นไปทางเหนือ
ตามแมน้าํบางปะกง – บางน้ําเปรี้ยว -  คลอง 19 - โยทะกา - บานสราง - บานปากพลี - ปราจีนบรีุ 
- โคกมะกอก - ประจันตะคาม – บานดงบัง - บานพรมแสง - กบินทรบุรี - หนองสงั - พระปรง - 
บางแกง  ศาลาลําดวน – สระแกว – ทาเกษม – หวยโจด – วฒันานคร – หวยเดื่อ – อรัญประเทศ   
ระยะทาง 189  กิโลเมตร 
 ภายหลงัการสรางทางรถไฟเมืองฉะเชงิเทราไดกลายเปนศูนยกลางการคมนาคมใน
ภูมิภาคเพราะมีความสะดวกและรวดเร็วกวาการใชเสนทางสายอืน่ ดังรายงานการเปดทางรถไฟ
สายกรุงเทพฯ – ฉะเชงิเทราระบุถึงการเดินทางไววา “การเดินทางไปเมอืงฉะเชงิเทราแตเดิมหากใช
เสนทางน้ําตองใชเวลาถงึ  2  วัน  เมื่อมทีางรถไฟยนเวลาเหลือเพยีง  2  ชัว่โมง  เมื่อตอไปเมอืง
ปราจีนบุรีตองใชเวลาเพิ่มอีก 1 วัน  หากเดินทางตอจากเมืองฉะเชงิเทราเขามายงัเมืองปราจนีบรีุ
จะเสียเวลารวม  1  วนั เทานั้น”70 

 การสํารวจการตั้งถิ่นฐานชมุชนริมทางรถไฟสายกรุงเทพฯ- ฉะเชงิเทรา- อรัญประเทศ  
ไมพบชุมชนทีม่ีลักษณะชมุชนขนาดใหญที่เกิดจากการสรางทางรถไฟ  ซึ่งตางจากการขุดคลองทีม่ี
ผลใหเกิดชุมชนริมน้าํตามมา   
 
 
 
 
 

                                                           
 69ในที่สุดรัฐไมไดสรางสวนตอขยายเพราะตองใชงบประมาณไปสรางทางรถไฟสาย

เหนือ. ก.จ.ช., ร.5,  ยธ. 5.4/7  “รถไฟบางปะกง” (28 ธนัวาคม -12 มกราคม  ร.ศ.112). 
 70ราชกิจจานุเษกษา  เลมที ่ 24,  ตอนที ่ 1181  (2  กุมภาพันธ  ร.ศ.126 ) :  8 –9. 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



 

แผนทีท่ี่ 13  แผนทีท่างรถไฟสายกรุงเทพฯผานลุมแมน้ําบางปะกง 
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      3.2 ทางถนน 
 
 การเดินทางตามเสนทางบกในอดีตอาศัยการเดินลัดเลาะตามเลาะตดัไปตามเสนทาง
ที่พอเดนิได  เมื่อใชนานเขาทางสายนัน้กจ็ะกลายเปนทางเดนิและทางเกวยีนจึงอาจกลาวไดวาการ
สรางถนนของไทยในอดีตเกดิขึ้นจากความจําเปนของราษฎร  ดังพระราชดํารัสรัชกาลที ่5 เกี่ยวกับ
เร่ืองทางเกวียนพรอมทั้งพระราชทานคาํแนะนาํดังนี ้
 
 ...เร่ืองทางเกวียนนี้นาสงไสยมานานแลว    วาที่ซึ่งควรจะใชไดแลวไมใชจะม ี
 เหตุขัดของอยางไรอยู ขอขัดของนั้นมีดวยเหตุ 2 ประการหนึ่ง  ทองที่ขัดขวาง 
 เดินทางเกวียนไมสะดวก      อีกขอหนึ่งประโยชนในที่ๆไมมทีางเกวียนเดินจะ 
 ไมพอชักชวนน้ําใจตําบลที่มีเกวียนเดินใหเดินไกลออกไปอีก         เพราะทาง 
 เกวียนเหลานี้รัฐบาลไมไดชวยอันใดเลย        ราษฎรก็ดูจะไมไดทําอันใดเลย 
     แตประโยชนทีจ่ะไปมามีอยูพอลอน้ําใจ  เดินไปก็กลายเปนทางไปเอง  ฤาไม 
 ก็เปนที่สังเกตไวถาไดความวาไมเดินเพราะขัดขวางดวยพื้นที่ซึ่งเหลือกําลังจะ 
 เปนเองไดแลว    ก็ควรจะไดทาํอีกหลายแหง    แตการรักษาประจําตอไปเปน 
 ขอที่ควรคิดใหมีนาที่ไว71 
 

 การสรางถนนจึงเปนเพียงการพูนดินเสนทางนั้นใหสูงขึ้นเพื่อปองกันน้ําทวมขัง   
ปรับผิวดินใหเรียบและเสริมความแข็งแรงใหกับถนนดวยการโรยหินและกรวดที่หนาดิน เปนตน  
แตการสรางถนนจะตองใชแรงงานและเงินทุนจํานวนมาก  การเดินไมสะดวกเหมือนการคมนาคม
ทางน้ําที่มีอยูทั่วไป    ดังนั้นถนนในอดีตจึงมีวัตถุประสงคเพื่อเชื่อมชุมชนกับแมน้ําลําคลองเปน
สวนใหญหรือสรางเชื่อมระหวางแมน้ําลําคลองกับสถานีรถไฟ สวนการสรางถนนออกมาหัวเมือง 
รัฐยังไมเห็นความจําเปนและไมเปนที่นิยมของราษฎรเพราะเสนทางสวนใหญเปนหลุมเปนบอ ฤดู
ฝนมีน้ําขังเปนโคลนบางชวงลาดชันทําใหการคมนาคมทางบกใชไดดีเฉพาะพื้นที่ดอนและฤดแูลงก็
มีปญหาฝุนสรางความเสียหายใหสินคาและความลําบากแกผูเดินทาง     ดังที่ มานพ  ถนอมศรี 

                                                           
 71ก.จ.ช., ร.5,  ยธ.9/101  “กรมราชเลขานกุารถึงกรมหลวงดํารงราชานุภาพ”  สําเนา

ที่ 106/891  ลงวนัที ่25  กนัยายน  ร.ศ.125. 
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ใหความเห็นวาการเดินทางดวยเกวียนเปนการเดินทางที่ลําบากทรมานมากเกวียนอาจพลิกคว่ํา
เมื่อตองเคลื่อนไปในทางที่ขรุขระ72    
 แมวาภายหลังการเปดเสรีทางการคา  รัฐใหความสนใจสรางถนนเพื่อเชื่อมการ
คมนาคมระหวางทางน้ํากับสถานีรถไฟหรือจากแหลงผลิตเขาสูสถานีรถไฟเปนอันดับแรก  โดย
มุงหวังประโยชนในการลําเลียงสินคาจากชุมชนใหมาใชทางรถไฟ    กระนั้นรัฐก็ยังไมไดสงเสริม
การสรางและปรับปรุงถนนหนทางอยางแทจริง73  เพราะรัฐมิไดจัดสรรเงินทุนลงมาพัฒนาแต
มอบหมายใหกระทรวงมหาดไทยดูแล    กระทรวงมหาดไทยก็มอบหมายใหเทศาภิบาลเปน
ผูดําเนินการโดยใหขาราชการและราษฎรชวยกันลงแรงและเงินชวยกันทําในทางที่สําคัญๆ หรือ
อาจจะเกณฑแรงงานนักโทษมาใชเปนครั้งคราว74 เชน  หลวงอัมทิสพิทักษเขตร  นายอําเภอบาง
น้ําเปรี้ยว  บริจาคทรัพยจางชาวจีนสรางถนนหนาที่วาการอําเภอ  ขนาดกวาง 1 วา  ยาว 3 เสน  6 
วา 1 ศอก  ถนนดานเหนือจรดทายตลาด ทิศใตจรดหนาโรงพัก75  พระวิเศษฤาชัย  (ชาง) เจาเมือง

                                                           
 72เกวียนในภาคตะวันออกมีลอใหญกวาเกวยีนของภูมิภาคอื่น       เพื่อจะไดไมตก

หลุมทีม่ีทัว่ไปเพราะพื้นที่มีความแตกตางทัง้พืน้ที่ลาดชันทางตอนบน  พื้นที่ลุมทางตอนกลางและ
ลางของลุมแมน้ําบางปะกง.  มานพ  ถนอมศรี,  คนไทยสมัยกอน  (กรุงเทพฯ : ตนออ),  2542, 
109. 

 73 ก.จ.ช., ร.6,  คค. 6/6  Memorandum  Concerning  Policy  and  Programme  of  
Highway  B.E.2468. 

 74 ก.จ.ช., ร.5,  ยธ. 1/25  สําเนารายงานการประชุมเทศาภิบาล  ร.ศ.121  เร่ือง
จัดการโยธาหวัเมือง).     
 75ก.จ.ช., ร.5,  ยธ.  9/86  ทาํทํานบกัน้น้าํ  ถนน  แลตะพานจุดโคมไฟ  มณฑล
ปราจีนบุรี  (30  ตุลาคม  ร.ศ.121 -  22  กรกฎาคม  ร.ศ.126).     
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ฉะเชิงเทราสรางถนนจากเมืองฉะเชิงเทราถึงวัดโสธร76  และกรมขุนมรุพงศศิริพัฒน  ไดเสนอ
โครงการสรางถนนจากหนาที่วาการเมืองมาถึงสถานีรถไฟ  เมืองฉะเชิงเทรา77   

 นอกจากนีย้ังมีการปรับปรุงเสนทางบกที่สําคัญเพื่อชวยนําสนิคาจากจากมณฑลอดุร   
อีสาน นครราชสีมาและเขมรซึ่งเปนของฝรั่งเศสมายงัมณฑลปราจนีบุรีเขาสูกรุงเทพฯไดสะดวกขึน้  
คือ  เสนทางระหวางมณฑลนครราชสมีาและมณฑลปราจีนบุรีผานชองตะโก  กับเสนทางจาก
มณฑลนครราชสีมาผานนางรอง  ละหานทราย  อรัญประเทศ  วฒันานคร  สระแกว  กบินทรบุรี  
ประจันตคาม  ปราจีนบุรีออกมาตามทางสายนี้  เมื่อซอมเสร็จเกวยีนที่เดนิทางผานชองตะโกจาก
เดิมใชเวลา  3  วนั  เหลือเพยีงชั่วโมงครึ่งเทานั้น 

 ความนิยมเดนิทางบกมีมากขึ้นภายหลังการสรางทางรถไฟขยายออกไปสูภูมิภาค
ตางๆ เหน็ไดจากพระราชบญัญัติรถไฟ พ.ศ. 2460  เพื่อจัดระเบยีบการรถไฟใหเปนของรัฐ
ทั้งหมดพรอมทั้งกาํหนดชื่อเรียกของทางเดิน  สะทอนถึงความสนใจของรัฐที่แบงความสาํคัญ
ของทางในสายตาของรัฐ  ดังสาระสําคญัวา “...จะยอมใหบุคคลหรือบริษัทใดสรางขึ้นไดก็แต
บางแหงที่กรมรถไฟหลวงไมตองการสราง  ทัง้ไมใหทางนัน้ขนานไปกับทางรถไฟหลวง  แตตอง
เปนทางปอนสินคาแกทางหลวง”78  ในพระราชบัญญัติฉบับนี้ยังไดกลาวถงึเสนทางคมนาคม
อ่ืนๆ ที่เปนที่นยิมของราษฎร  เชน  ทางหลวง  หมายถงึ  บรรดาถนนหลวง  ทางเกวียนแลทาง
ตาง ๆ อันอยูในความกํากบัตรวจตราแหงเจาหนาที่ของรัฐบาล  ทางราษฎร  หมายถงึ  ถนน
หนทาง  ทางเกวียน  แลทางตางอยางอื่น ๆ นอกจากทีจ่ัดเปนทางหลวง  ขอความนี้ไดสะทอน
ภาพการขยายตัวของการคมนาคมทางบกออกมายงัสวนภูมิภาคบางแลว 
 

                                                           
 76จารึกแผนเงินใหเจดียของวดัพยัคอินทราราม  ของพระวิเศษฤาชัย (ชาง)   เจาเมือง
ฉะเชิงเทรากับพระเกรียงไกรกระบวนยุทธ(เสือ)ปลัดเมืองฉะเชิงเทรา  ระบุถึงการสรางถนนมรพุงษ
ไววา   “...ขาพระวิเศษฤาชัยสรางพระอุโบสถที่วัดโสธรพนูดินเปนถนนตั้งแตเมืองฉะเชิงเทรา  26  
เสนถงึอุโบสถวัดโสธร....”,  สํานักศิลปวัฒนธรรมมหาวทิยาลัยราชภัฏราชนครินทร,  แนะนาํ
จังหวัดฉะเชงิเทรา  ฉบับอําเภอเมือง,   39 – 40.  
 77รายงานการประชุมเทศาภิบาล  แผนกโยธา  ร.ศ.  126  เทศาภิบาล  4  :  158  
กุมภาพนัธ  ร.ศ. 126.   

 78ก.จ.ช.,  ร.6,  คค. 2/8  “รางพระราชบัญญตัิจัดการรถไฟและทางหลวง  พ.ศ. 2464”  
(26 กรกฎาคม  พ.ศ.2460 - 3 สิงหาคม  พ.ศ.2464).   
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 แมวาการคมนาคมทางบกทั้งทางรถไฟและถนนจะเริ่มมีความสําคัญข้ึนในสังคมแต
ประชาชนสวนใหญก็ยังคงนิยมใชเสนทางคมนาคมทางน้ําตามเดิม  การคมนาคมทางบกในชวง
กอน พ.ศ.2500  เปนเพียงเสนทางรองรับการขนสงสินคาใหกับเมืองที่หางไกลเทานั้น  สวนชุมชนที่
ตั้งอยูริมคลองเชื่อมยังคงมีวิถีชีวิตผูกพันธกับแมน้ําลําคลอง  การคาผานคลองเชื่อมมิไดลดนอยลง  
กลับทวีความสําคัญมากขึ้นโดยเฉพาะชุมชนที่เปนจุดเชื่อมตอของการคมนาคมทางน้ํากับสถานี
รถไฟ และชุมชนที่เปนศูนยกลางของคลองสายตางๆยิ่งขยายตัวใหญข้ึนนับต้ังแต พ.ศ.2450   
 
3.  การขยายตัวของชุมชนการคาริมน้าํในชวง พ.ศ.2450-2500 
  
 ผลจากการขยายพืน้ที่เกษตรกรรมและความเจริญทางการคาทาํใหบริเวณที่เปน     
จุดเชื่อมของการคมนาคมทางน้ําและทางบกกลายเปนที่ตั้งของชมุชนการคาขนาดใหญหลายแหง  
เชน   
 

 กบินทรบรุ ี เปนเมืองทาการคาและเสนทางยุทธศาสตรทําใหเมอืงนี้มีความสาํคัญ  
เพราะเปนที่อยูอาศัยของชนพืน้เมืองทัง้ชาวไทย  ชาวลาวและชาวเขมร  ดังที ่ สลาฟเตอรส  
(Slafters)  เดนิทางเขามายงัเมืองกบินทรบุรีกอนการขยายตัวทางการคา  พ.ศ. 2398  บนัทึกไววา  
“ข้ึนมาถงึปากน้ําเมืองกบนิทรบุรี  มีบานเรอืน 15 หลัง  ผูคนเปนชาวสยาม  ชาวจนี  เมืองนี้เหมาะ
เปนที่อยูอาศยั  บริเวณรมิฝงแมน้าํมกีารคาและภายในแมน้าํคึกคกัมีเรือพายคาขาย 50 ลํา ใน
เมืองมกีารทาํนาเลก็นอย  เมืองนีเ้ปนเสนทางเดนิทพัและเสนทางการคาที่สําคัญ”79  แมวาเมือง
กบินทรจะเปนที่ตั้งของชมุชนมายาวนานแตก็มิไดขยายตัวมากนักจนกระทั่งเมื่อมีการปรับปรุง
เสนทางคมนาคมทางบกผานชองเขาตางๆ ทาํใหเมืองกบนิทรบุรีกลายเปนที่รวบรวมสินคาตางๆ
จากหัวเมืองอสีานและอนิโดจีนของฝรั่งเศส   เหตนุี้เมืองกบนิทรจงึกลายเปนเมืองทาที่มีคนจนีเขา
มาตั้งถิน่ฐานเพื่อรับซ้ือสินคาที่ชาวลาวและเขมรบรรทุกมาขาย   บันทึกของพระยาอํามาตยาธิบดี
(เส็ง วิริยะสิริ)กลาวถึงการคาของเมืองกบนิทรบุรีในชวง พ.ศ.2450 ไววา 

 
                 ที่ปากน้ําหนุมานนี้เปนบานใหญ       ลูกคาในหัวเมืองทางตะวันออกและ 

 ตะวันออกเฉียงเหนือ      เมืองกบินทรคุมสินคาลงมาจําหนายยังทาบานนี้ 
                                                           

 79Terwiel  B.J.,  Through  Travellers  Eyes  :  An  Approach  to  Early  
Nineteenth  Century  Thai  History,  162.  
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 ทั้งสิ้น  สินคามีขาวเปลือกเปนพื้นกับมีไมยาง  ไมแดง  ไต  ชนั  น้ํามันยาง 
    เรือชะลา หนังโค  หนังกระบือ  เรว  กระวานตางๆ     สินคาเหลานี้บรรทุก 
 เกวียนมาจากเมืองสุรินทร   เมืองสังขะ   เมอืงนางรอง    และหัวเมืองอื่นๆ 
  เปนอันมาก80 
 

 บันทกึของสลาฟเตอรส (Slafters) และพระยาอํามาตยาธิบดี (เสง็  วริิยะสิริ) ไดรับ
บันทกึหางกันประมาณ 50 ปชี้ใหเหน็ถงึความเจริญของเมืองกบนิทรบุรีวามีความเปลี่ยนแปลง
อยางมาก   นอกจากนี้ สลาฟเตอรส (Slafters) ยังไดบันทึกถงึชุมชนตนแมน้าํบางปะกงอีกหลาย
แหงทัง้เมืองปราจีนบุรีแลชุมชนในคลองแสนแสบในชวงปลายพทุธศตวรรษที่ 24 ดงันี้  เมือง
ปราจีนบุรีเปนเมืองเล็ก การคมนาคมไมสะดวกเพราะชมุชนสวนมากอาศัยบนที่ดอน  การ
เพาะปลกูทาํแตพอกินเทานัน้เพราะขาดแคลนน้าํ  ปญหาขาดแคลนน้ําและความไมสะดวกในการ
ขนสงสนิคาทาํใหพืน้ที่แถบนี้ไมมีผูคนอพยพเขามาอาศยัมากนัก  ดงับันทกึของสมเด็จกรมพระยา
ดํารงราชานุภาพ   คร้ังดํารงตําแหนงเสนาบดีกระทรวงมหาดไทยทรงบรรยายถงึสภาพของชุมชน
ในทุงรังสิตไววา 
  
 เวลาใกลค่ําเห็นชางปาโขลงใหญที่ปลายนาฟากตะวันออก       พอค่ําพวก 
 ชาวบานกอกองไฟลามตามปลายนา      เพราะในฤดูทํานาตั้งแตขาวตั้งกอ 
 จวนจะออกรวงชางปาเขากินขาวเสมอจึงตองกอกองไฟทุกคนื     เนื่องจาก 
 ชางปากลัวไฟในเวลากลางวันจะไมพบเห็นชางปา  สวนในมณฑลกรุงเทพฯ 
 มักพบชางปาบริเวณทุงหลวงหรือทุงรังสิตทางภาคตะวันออกของแมน้ํา 
 
 
 

                                                           
 80ทาบาน  หมายถึง   ทาตลาดชุมทางการคาขายทางบกหรือทางน้ํา   ซึ่งมีผูคนเดิน

ทางเขามาติดตอคาขายเปนประจําจึงมีบานเรือนและชุมชนมาตั้งเพื่ออํานวยความสะดวกแกผู
ที่มาติดตอ   บางกลุมเดินทางเขามาอาศัยอยางถาวรเพื่อรวบรวมสินคาสงขายอีกทอดหนึ่ง       ใน
ที่สุดก็จะเกิดเปนหมูบานหรือพัฒนาเปนเมือง.  หลวงเทศาจิตรพิจารณ,  วาดวยแมน้ําที่มีใน
ประเทศสยาม  พิมพเนื่องในงานปลงศพ  นางสาวโสภาวรรณ  วิริยะศิริ  (พระนคร : โรงพิมพ
โสภณพิพรรณธนากร, 2457),  26.    
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 เจาพระยา  ตั้งแตจังหวัดนครนายกลงมาจนทุงบางกะปในแขวงจังหวัดกรุงเทพฯ”81 
 แตเมื่อมีการปรับปรุงระบบชลประทานขึ้นใน พ.ศ.2444  พื้นที่ตอนบนที่อยูระหวาง 

แมน้ําเจาพระยากับแมน้ําบางปะกงผูคนจึงเริ่มขยายขึ้นไปทางตอนบน โดยเฉพาะเมื่อมีการ
วางโครงการสรางทางรถไฟจากเมืองฉะเชิงเทราขึ้นไปยังเมืองอรัญประเทศ      พื้นที่แถนนี้ไดรับ
การบุกเบิกและจับจองเปนจํานวนมาก  แตเปนที่นาสังเกตวาเจาของที่ดินในพื้นที่นี้สวนใหญเปน
ราษฎรรายยอยตางจากพื้นที่ตอนกลางแถบคลองประเวศบุรีรมย       คลองนครเนื่องเขตรและ
โครงการรังสิตมักเปนของชนชั้นสูงและนายทุนทําใหชุมชนทั้ง 2 บริเวณมีลักษณะตางกันออกไป   
 

 ชุมชนในคลองแสนแสบ เมื่อพื้นที่ตอนกลางไดรับความสนใจเขาจับจองหนาแนน
ทําใหผูอพยพเขามาชวงหลังคอยๆขยายตัวขึ้นสูพื้นที่ตอนบนแถบคลองแสนแสบเพราะเปนพื้นที่
อุดมสมบูรณไมดอยไปกวาในคลองประเวศบุรีรมย  ดังปรากฏฎีกายื่นถวายตอรัชกาลที่ 5  วา 
 
   ...ครั้นภายหลังตั้งแต 9 - 10  ปมานี ้   ผูมบีรรดาศักดิ์และราษฎรชักชวนกันไป 
 เปนอันมาก  เขาไปจบัจองพื้นดินเปนที่นาฟางขึ้นหลายพวก  หลายหมู  หมูละ 
 หลายสิบครัวทวีมากขึ้นทุกป  มาจนถึงปนี้คิดประมาณไมต่ํากวา   2,500  ครัว 
          คนมากเขาฝูงชางจึงไมเขามารบกวนได...82 
 

 เอกสารฉบับนีย้ังระบุวาในป พ.ศ.2437  มีผูเขามาตัง้ถิน่ฐานถงึ 12,500 คน   ความ
เติบโตของชุมชนในคลองแสนแสบเกิดขึ้นอยางรวดเร็วในเวลาเพยีงไมกี่ปสรางความประหลาดใจ
ใหกับนายแมค็คารธี (พระวิภาคภูวดล)  เปนอยางมากเพราะไดเคยเขามาสาํรวจพื้นที่นี้ใน พ.ศ.
2431และเมื่อกลับมาอีกครัง้ใน พ.ศ.2438 ไดบันทึกถงึสิ่งที่พบเหน็วา “ขาพเจาประหลาดใจมาก
กับความเปลีย่นแปลงที่เกิดขึ้น  พืน้ที่ซึง่เคยเปนปาและปกคลุมดวยหญา  เปนที่อาศัยของชางปา
ซึ่งนาํความเสยีหายมาใหผูที่อาศัยบริเวณคลองแสนแสบ ...บัดนี้ชางปาถูกขับไลไปโดยมนุษยเขา
                                                           

 81จารึก  แกววิไล.  แหลงโบราณคดีที่เกี่ยวเนื่องกับเสนทางเดินทัพและเสนทางติดตอ
คาขายแลกเปลี่ยนในเขตจังหวัดพระนครศรีอยุธยา  สระบุรี  ปราจีนบรีุ  สระแกว  ฉะเชิงเทรา  
ชลบุรี   
ระยองและจนัทบุรี (ฉบับที่ 1/2538),  95. 

 82ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ.9.4/1  หนงัสือผูมีชื่อ 1541 คน  ถวายฎีกาตอในหลวง  (14  
ธันวาคม  ร.ศ.113). 
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ไปแทนที”่83      และปจจัยทีท่ําใหพืน้ที่แถบนี้มีผูคนอพยพเขาไปอาศัยจํานวนมากเพราะโครงการ
รังสิตและโครงการทุงละครที่เขามาทาํการบุกเบิกพืน้ที ่  ทาํใหพื้นทีแ่ถบนี้กลายเปนที่ชมุชนขึน้จน
รัฐต้ังข้ึนเปนเมืองโดยรวมทองที่ใกลเคยีงตั้งแตทองที่อําเภอคลองสามวา  อําเภอแสนแสบ อําเภอ    
จีระดับ  อําเภอหนองจอก รวมเขาเปนเมืองใหม  ชื่อ  เมอืงมีนบุรี ใน พ.ศ.244484   
                 การจับจองที่ดนิในคลองแสนแสบนัน้มทีั้งที่เปนราษฎร ทีน่าหลวง ทีน่าของมูลนาย
และนายทนุเกง็กําไรที่ดนิเพราะพืน้ที่สวนหนึง่ของคลองแสนแสบเกี่ยวเนื่องกับโครงการรังสิตซึ่ง
เปนโครงการทีไ่ดรับความสนใจจับจองเปนจํานวนมาก กลุมพระบรมวงศานุวงศจึงขอพระราชทาน
ที่นาในคลองแสนแสบเพื่อเกง็กําไรบาง ดังจะเหน็ไดจากรายชื่อผูขอจับจองที่ดนิทุงแสนแสบ  พ.ศ.
2433  มีทัง้หมด  51 ชื่อ  เปนทีน่า 53,900 ไร   แบงเปนเจานาย  13 ราย  เปนเนือ้ที่นา 21,000 ไร 
พระองคเจา  2 พระองค  คือ  กรมหมื่นอดิศรอุดมเดช  และพระองคเจาเกษมศรีศุภโยค รายละ
2,500 ไร หมอมเจา 7 พระองค  หมอมราชวงศและหมอมหลวงอีก 19 รายและผูมบีรรดาศักดิ์ขอ
จองนา 20,000 ไร  ที่เหลอืเปนราษฎรอกี 19 ราย  ขอจองทีน่า 12,900 ไร85  และยังมกีารขอ
อนุญาตเขามาอีกหลายราย  เชน  กรณีหมอมเจาเปลงในกรมหลวงสรรพศิลปรีชา  รับราชการเปน
ผูชวยนายแพทยในกรมทหารลอมพระบรมมหาราชวงั  ทูลขอพระราชทานทีน่าตาํบลไผดําฝงเหนอื 
1,500 ไร  เพราะเหน็วายงัเปนที่รกรางวางเปลาอยูเปนอันมาก  และบางแหงราษฎรก็เพียงแตมีใบ
เหยี่ยบย่ําไมไดจายเงนิเขาหลวง  จงึขอนํามาทาํประโยชน86    เหตนุี้ทาํใหที่นาในคลองแสนแสบ
มักเปนที่ดินของราษฎรชาวมุสลิมที่อยูอาศัยกอนการขยายพื้นที่เพาะปลูกในต นพทุธศตวรรษที2่5  

                                                           
 83Johnston  David  B,  “Rural  Society  And  The  Rice  Economy  in  Thailand  

1880 – 1930”,  101. 
 84ก.จ.ช.,  ร.5,  น. 3.6ก/1  “รวมทองทุงแขวงอําเภอคลองสามวา   แสนแสบ   จีระดับ   

หนองจอก   ยกขึ้นเปนเมืองใหม พระราชทานนามวาเมอืงมีนบุรี  ทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯให
หมอมเจาสงางาม   เปนขาหลวงรักษาราชการเมือง”  ( 9 พฤศจิกายน ร.ศ.120- 30 ตุลาคม  ร.ศ.
121). 

 85ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ. 4.4/2  “หนังสือของผูมชีื่อกราบบังคมทูลในหลวงเดือนกันยายน  
ร.ศ.109”. 

 86ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ. 4.4/2  “ขออนุญาตจับจองทีน่า”  (4  กันยายน  ร.ศ.108 -           
6 พฤศจิกายน  ร.ศ.109). 
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 รัฐไดทําการสํารวจที่นาในคลองนี้พบวา “ชาวนาเหลานี้สวนใหญมีฐานะปานกลาง
และมีสภาพความเปนอยูดีกวาชาวที่ที่เชาที่ดินทํากินในเขตทุงรังสิต  การแยงชิงที่ดินทํากินมีบาง
แตเปนพวกในบังคับตางชาติแทบทั้งสิ้น”87    
 ชุมชนในคลองแสนแสบมีลักษณะของการเปนชุมชนเกษตรกรรมเพราะพื้นที่สวนใหญ
ริมคลองสายนี้เปนของชาวมุสลิมที่อพยพเขามาอาศัยตั้งแตตนรัตนโกสินทร  ที่ดินพระราชทาน
และที่ดินซึ่งมีนายทุนเขาซื้อเพื่อเก็งกําไร  เพราะชวงเวลาที่มีการขุดคลองแสนแสบนั้นที่ดินยังไมมี
ราคาและเปนทองที่หางไกล  กันดานและมีชางปาอาศัยอยูชุกชุม ดังที่นายมาน  มูฮําหมัด  เลาถึง
การอพยพเขามาตั้งถิ่นฐานของบรรพชนในคลองแสนแสบวา “บรรพบุรุษเปนชาวมลายูปตตานีถูก
กวาดตอนเขามาอาศัยที่ทุงพญาไทยตั้งแตสมัยรัชกาลที่ 1  ตอมาเมื่อเกิดสงครามกับญวนและ
เขมรไดเกณฑชาวมลายูเหลานี้ไปขุดคลองแสนแสบที่ปลายคลองมหานาคซึ่งแตเดิมเปนลําประ
โดงเล็กๆคดโคงไปมาตามธรรมชาติ  การขุดจึงเปนเพียงแคการเบิกรองน้ําใหกวางขึ้นเปนคลอง
ผานคลองตัน  คลองสามเสน  มีนบุรี  หนองจอกถึงบางขนากภายหลังการขุดคลองเสร็จชาวมุสลิม
ไดโยกยายเขามาตั้งถิ่นฐานในทุงแสนแสบหักรางถางพงจนเปนที่นา  เหตุนี้ทําใหตลอดลําคลอง
แสนแสบเปนชุมชนมุสลิมตั้งแตบานมหานาค  บานครัว  บานดอน  คลองตัน  บางกะป  บึงกุม  
หลอแหล  มีนบุรี  แสนแสบ  คู  เจียระดับ  หนองจอกกระทุมราย  บางน้ําเปรี้ยวและบางขนาก”88 
 
  ศาลาแดง  เปนชุมชนขนาดใหญที่มีทั้งชาวมุสลิมและชาวจีนอพยพเขามาต้ังถิ่น
ฐานอยูรวมกันโดยมีชาวมุสลิมเปนสวนใหญ  ปจจัยที่สงผลใหพื้นที่นี้มีความสําคัญเพราะที่ตั้งของ
ชุมชนอยูบริเวณทางแยกจากคลองแสนแสบกับคลองนครเนื่องเขตรที่จะเขาสูฉะเชิงเทรา  อีกทั้ง
การขยายพื้นที่เพาะปลูกในทุงรังสิตของโครงการรังสิตและดงละครยังเชื่อมตอกับเขตของตําบล
ศาลาแดงชุมชนนี้จึงไดรับความสนใจจากนายทุนเขามาตั้งโรงสีหลายแหง  เชน  โรงสีงวนฮะหลี  
และโรงสีซินเฮงหลีของนายทู,  โรงสีเจียเฮงเส็งของ ม.ร.ว.จวง  เปนตน   แตการขยายพื้นที่
เพาะปลูกบริเวณศาลาแดงที่ดินสวนใหญเปนของมูลนายและชาวจีนที่เขามากวานซื้อเพื่อเก็งกําไร  
ราษฎรที่อาศัยอยูสวนมากเปนชาวลาวที่อพยพเขามาอยูภายหลังเพื่อเปนแรงงานรับจาง   

                                                           
87ก.จ.ช.,  ร.5,  รล. 11/33  “นายเพงศรีสรรักษขอเขารับราชการแลทูลเกลาถวายรายงาน

ความเห็นจัดการทุงแสนแสบ”  (18  มกราคม ร.ศ.120).  
 88เรืองศักดิ์  ดําริหเลิศ,  ประวัติศาสตรบานครัวและการตอตานทางดวนซีดีโรดของชาว 
ชุมชน  (กรุงเทพฯ  :  อรุณการพิมพ,  2545), 30. 
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 วิถีชีวิตของผูคนในชมุชนศาลาแดงผสมผสานทางวัฒนธรรมทั้งมุสลิม  คริสต และ
พุทธอยูอาศัยรวมกันในชุมชน  โดยพึง่พาอาศัยซึ่งกันและกัน  เชน  สถานศึกษาเปดรับทุกศาสนา
และตางก็ปฏิบัตศาสนกิจของตนเองโดยไมรูสึกแบงแยก89   

 พนมสารคาม  หรือ บานทาเกวียน  เปนชุมชนที่ตั้งขึ้นในตนรัตนโกสินทรโดยรฐัได
กวาดตอนชาวลาวจากหัวเมอืงอีสานเขามาอาศัยอยูในพื้นที่นีเ้พื่อเปนแรงงานในการปองกนั
ประเทศและผลิตสินคา   โดยเฉพาะสินคาของปาจากสนามชยัเขต   แปลงยาว  ทาตะเกียบ  จะถกู
ลําเลียงเขาทีเ่มืองพนมสารคามตามคลองทาลาด90กอนสงออกยงัปากคลองที่บางคลา 

 การที่ปาแถบนี้อุดมไปดวยไมเบญจพรรณเหมาะตอการแปรรูปเปนเครื่องเรือนจึงมี
ชาวจนีอพยพเขามาตั้งกิจการโรงเลื่อย  ศรีศักร วัลลิโภดม  ศึกษาถึงการตั้งถิน่ฐานของชาวจนีใน
เมืองพนมสารคาม  สมยัรัชกาลที ่ 4  พบวา  ชาวจีนเริม่อพยพเขามาตั้งถิน่ฐานยงัพื้นที่ตอนในซึ่ง
เปนแหลงชุมทางการคาและแหลงที่มาของทรัพยากรธรรมชาตินานาชนิด  เชน  ปาไม  ความวา 
 
 
                 ชาวจีนจากเมอืงฉะเชิงเทราก็ขยายตัวพากันมาตั้งหลักแหลงในเขต 

 บานทาเกวียนและบานเกาะขนุน เพราะเปนแหลงชุมชนทางการคา 
 และการคมนาคม   บานทาเกวียนเปนแหลงชุมทางเกวียนที่มาจาก 
 อําเภอโคกปบและบานดงนอยทางหนึ่ง และอีกทางหนึ่งมาจากเขต 
 อําเภอกบินทรบุรี   สวนบานทาลาดเปนสินคาของปามาถายลงเรือ 
 เพื่อไปยังเมืองฉะเชิงเทรา91   

 

                                                           
  89อาบีดีน  วังหิตัง  อายุ  53  ป  ผูนําศาสนาอิสลามมัสยิดฮาซานุดีน  บานเลขที่  75     
หมู 9  แขวงกระทุมราย  เขตหนองจอก  กรุงเทพ ฯ. สัมภาษณเมื่อวันที่  25  กันยายน  พ.ศ.2548. 

 90คลองทาลาด  รับน้ําจากคลองระบมและคลองสียัด  ซึ่งเปนเขตพืน้ที่ปาเบญจพรรณ
และปาดงดิบ ครอบคลุมพื้นที่อําเภอสนามชัยเขต อําเภอแปลงยาว  และกิ่งอาํเภอทาตะเกียบ 
จังหวัดฉะเชงิเทรา.  ไพฑูรย  คดีธรรม,  แผนการใชที่ดินลุมน้ําสาขาคลองทาลาด  (กรุงเทพฯ : กรม
พัฒนาที่ดิน  กระทรวงเกษตร,  2538). 

 91ศรีศักร  วัลลิโภดม,  “พนมสารคามประวัตศิาสตรจากการบอกเลา”  วทิยาลยัครู
ฉะเชิงเทรา  จดัพิมพเนื่องในงานนทิรรศการวัฒนธรรมไทยตะวนัออก  ครั้งที่ 2 12-16 มกราคม  
พ.ศ.2523,  (กรุงเทพฯ : โรงพิมพรุงเรืองธรรม,  2525),  22-23. 
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                 การมีสวนรวมทางการคาของเมืองทัง้สองนี้สะทอนใหเห็นถงึการขยายตัวทางเศรษฐกิจ
การผลิตเพื่อการคาที่ขยายจากบริเวณปากแมน้ําเขามาสูพื้นที่ตอนในซึ่งเปนแหลงชมุชนที่มีวถิีการ
ผลิตแบบดั้งเดิม   เมื่อทนุจากภายนอกเขามากระทบตอชุมชนทําใหแรงงานไพรสวนหนึง่ปรับตัว
เขามาเปนแรงงานรับจางในกิจการเหลานี ้ เชน  บานโรงเลื่อย  บานเกาะขนนุ  บานปากคลองมวง  
ตําบลเกาะขนนุเลาวา    เดมิพื้นทีน่ี้เปนปาโปรงและชายปามีชางปาและเสือชุกชุมจงึไมคอยมีผูคน
อพยพเขามาตั้งถิ่นฐาน  จนกระทั่งมกีลุมชาวจีนเขามาต้ังกิจการโรงเลื่อยเอื้อวทิยา  จงึมีคนอพยพ
เขามาเรื่อยๆทัง้เปนแรงงานรบัจางและคาขายสินคานานเขาก็กลายเปนชุมชนใหญ    ราษฎรที่
อพยพเขามาในระยะแรกจะมาจากบานทาลาด   บานโพธิ์ศรี  บานเลอ   บานโฮง    ตําบลเมืองเกา
ซึ่งเปนชุมชนชาวลาวอพยพเขามาอาศยัตั้งแตปลายรัชกาลที่ 3 ชุมชนเดิมมีความหนาแนนมากขึ้น
จึงขยายออกมาหาพืน้ที่เพาะปลูกแหงใหม92   แรงงานเหลานี้มีสวนสนับสนนุการขยายตัวของการ
ผลิตเพื่อการคาของพืน้ที่ตอนกลางแมน้ําบางปะกงดวยการทาํหนาทีส่งวัตถุดิบใหกับอุตสาหกรรม
ตางๆ  เชน  ไมเนื้อแข็ง  ไมฟนและสนิคาอื่นๆจากปาลองมาตามแมน้ํา 
  

 บางคลา  ตัง้อยูในเขตเมืองฉะเชงิเทราเกาที่ตัง้ขึ้นตั้งแตสมัยอยุธยา (กอนยาย 
ศูนยกลางเมืองมาที่บานทาไข ใน พ.ศ.2377) ที่ตั้งของบางคลามคีวามสาํคัญทางยทุธศาสตร
เพราะเปนจุดเชื่อมของการคมนาคมในแมน้ําบางปะกงและคลองทาลาดจึงเปนบริเวณที่มีผูคน
อาศัยอยูหนาแนนมาแตเดิมจนกระทัง่ พ.ศ.2444 รัฐบาลยกฐานะขึ้นเปนอาํเภอบางคลา   

 เอกสารบันทึกของรัชกาลที่คราวเสด็จประพาสมณฑลปราจีนบุรีไดทรงบรรยายสภาพ
บานเมืองชุมชนบางคลาไววา “แวะเขาปากน้าํโจโลซึง่เปนลาํน้าํไปเมืองพนมสารคาม แลเมือง
สนามไชยเขตร ตอนขางนอกราวกับแมน้ํานครนายก  ตอเขาไปขางในจงึแคบลงเปนที่สวนไร
บริบูรณดีมาก ไรสับปะรด  แลสุดตาทั้งสองฟาก”93  ดวยความอุดมสมบูรณนี้จึงมีชาวไทย  ชาวจนี
และชาวลาวอพยพเขามาตั้งถิ่นฐานเพื่อประกอบเกษตรกรรมและรับจางในโรงงานสับปะรดซึ่ง
ตั้งขึ้นในสมยัรัชกาลที่ 5  ปรากฎบันทึกถงึการเพาะปลกูสับปะรดในสมัยรัชกาลที ่ 5    เมื่อคราว

                                                           
   92ธงชัย  บางนอย  อายุ  76 ป  ประกอบอาชีพคาขาย  ณ บานเลขที่ 54 หมู 5  ตําบล
เกาะขนุน    อําเภอพนมสารคาม  จังหวัดฉะเชิงเทรา  สัมภาษณเมื่อวันที่  25  มกราคม  พ.ศ.
2546.   

 93พระบาทสมเดจ็จุลจอมเกลาเจาอยูหัว,  พระราชหัตถเลขา ร.5  เสด็จประพาส
มณฑลปราจนีบุรี, 12. 
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เสด็จประพาสมณฑลปราจนีบุรี  อาจกลาวไดวาสับปะรดเปนพืชเศรษฐกิจชนิดใหมของพื้นที่แถบ
นี ้   ตอมาไดขยายพื้นที่มาจนถึงเมืองปราจีนบุรี  ฉะเชงิเทราในเขตพนมสารคามและสนามไชยเขต
สัปปะรดเปนพืชที่ปลูกไดดีในสภาพดนิทีร่าบและที่ราบลูกฟูกจงึมีราษฎรไทยและนายทนุชาวจนี
เขามาลงทนุในกิจการปลูกสับปะรดหลายรายจนทาํใหราคาซื้อขายกนัในทองตลาดตกต่ําลงจาก
รอยผลตอ 1 บาท เหลือ 2-3 รอยผลตอ 1 บาท94    ทรงมีความหวงใยตอราคาสัปปะรดที่ราคาถูก
จึงมีพระราชดาํริเมื่อคราวเสด็จประพาสในครั้งนั้นไววา  “ในพื้นที่นีน้าจะตั้งโรงงานผลิตสับปะรด
กระปองได”95   

 สับปะรดสวนใหญจะสงเขามาขายยังกรุงเทพฯ  เพราะสับปะรดเปนผลไมที่เก็บและ
บรรทุกเขามาขายไดงายกวาผลไมชนิดอืน่ๆจากการรับซื้อแบบเหมาหรือผูกขาดของพอคาคนกลาง
ทําใหลูกคาจรที่จะขอซื้อปลีกก็ซื้อไมได  เพราะเจาของไรไมยอมขายให  ดังเชนทีข่าราชบริพารที่
ตามเสด็จฯในคราวทีพ่ระบาทสมเด็จพระจลุจอมเกลาเจาอยูหวัเสด็จมณฑลปราจนีบุรีเมื่อป  พ.ศ. 
2451  นั้น  จะไปขอซื้อเจาของไรก็ไมยอมขายให  ถงึแมวาจะขอซื้อในราคาแพงขึน้กวาที่ขายใหกับ
พอคาคนกลางก็ตาม  ทัง้นีเ้นื่องจากเจาของไรเห็นวาการขายแบบเหมาทัง้หมดขายไดงายกวาการ
ขายปลีกนั่นเอง   

 สับปะรดเปนพืชทีม่ีจํานวนมากในแถบพืน้ทีท่ําใหมีผลิตผลที่เหลือจากการบริโภค   
จึงมีการตั้งโรงงานแปรรูปสับปะรดขึ้นที่เมืองฉะเชงิเทรา   ในพ.ศ.2454 จีนตันกะก ีไดทําหนงัสือขอ
อนุญาตผูกขาดทําสับปะรดกระปองเปนเวลา 20 ป   ทีต่าํบลเตาสุรา  แขวงเมืองฉะเชิงเทรา  ใชชือ่
สินคาวา เคีย่มไถ  และโรงงานสัปปะรดของจีนโกอุนจาที่ปากน้าํเจาโล  ปริมาณการคามีมูลคา
สูงสงออกเปนเงินถึง 120,000 บาท96 ใน พ.ศ.2455    มูลคาสินคาสงออกจํานวนมากสะทอนถงึ
แหลงวัตถุดิบในพืน้ที่ตองมีมากเพยีงพอตอการปอนผลผลิตสงโรงงานถึง 2 โรง  แตภายหลงัการ
แปรรูปผลไมกระปองอาจมีราคาแพงทาํใหราษฎรไมนิยมบริโภคโรงงานจึงเลิกกจิการ 

                                                           
 94เร่ืองเดียวกนั, 12. 
 95เร่ืองเดิม. 
 96ก.จ.ช.,  ร.6, ม.3.6 ก /3 กรมหลวงดํารงราชานุภาพ  ทลูกรมหมืน่ปาจิณกิติบดีราช

เลขานุการที ่36 / 259  ลงวนัที ่10 เมษายน ร.ศ.130.   
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 สวนพื้นที่ปลูกขาวผูเฒาผูแกในชุมชนบางคลาบอกเลาวาเมื่อ พ.ศ.2460-2470 กลาว
วาในชุมชนมีโรงสีตั้งถงึ 5 โรงแตปรากฎรองรอยของโรงสถีึงปจจุบนัเพยีง  2  โรงเทานั้น  คือ  โรงสี  
ทวีผลการคาและโรงสีธัญญกิจพานิช  เปนกิจการขนาดเล็กสีขาววันละ 100 กวาเกวียน97   

 นอกจากนีก้ารที่บางคลาตั้งอยูมนทําเลที่มีเสนทางคมนาคมทางน้าํติดตอกับพื้นที่
ดานตะวนัออกซึ่งเปนปาเขามีไมนานาชนดิอยางอุดมสมบูรณจึงมนีายทนุเขามาตั้งกิจการโรงเลื่อย  
จากการสํารวจพื้นที่และสัมภาษณผูคนในทองถิน่พบวา  ในตลาดบางคลามีโรงเลื่อย 4  แหง  โดย
จะมีนายหนาเขาไปซื้อไมจากชาวบานแถบปราจีนบุรี พนมสารคามลองตามแมน้าํมาขายยงัทาน้ํา
ของโรงเลื่อย  ระยะแรกใชเลื่อยมือโดยจางชาวจีนจากมณฑลฮกเกีย้นเขามาเปนลูกจางสวนมาก
แปรรูปเปนไมกระดาน98 
                ปจจัยทีท่ําใหตลาดบางคลากลายเปนศนูยกลางการซื้อขายสินคาเพราะตั้งอยูใกล
ปากคลองทาลาดซึ่งเปนคลองที่เชื่อมระหวางอาํเภอพนมสารคาม  สนามไชยเขตออกสูแมน้ําบาง
ปะกงจงึมีผูคนเขามาตั้งรานคา  โรงสี99    โรงเลื่อย  โรงเหลา  โรงฝนจนกลายเปนตลาดขนาดใหญ 
 
 ตลาดบานใหม  ตั้งใกลกบัตัวเมืองฉะเชิงเทราบริเวณปากคลองบานใหมเปนชุมชน
ชาวจนีขนาดใหญมาตัง้แตสมัยรัชกาลที ่ 3 เปนศนูยกลางของชุมชนอ่ืนๆที่ใกลเคียง อาทิ     บาน
ทาไข  บานสมัปทวน  บานคลองบานใหม  และตําบลจุกเฌอ  บานใหมจึงเปนที่รวมตัวกนัของชาว
จีนเปนอั้งยีห่รือซองโจรตั้งกกตมสุราเถื่อน สูบฝน  การพนนั   เมื่อเกิดความขัดแยงกย็กพวกตกีัน
สรางความเดอืดรอนแกราษฎรที่อาศัยใกลเคียง100  เชน อ้ังยี่ในสมัยรัชกาลที่ 3และรัชกาลที ่5 

                                                           
 97นายบรรจง  เผาบรรจง   อายุ 70 ป   อาชพีธุรกิจคาไม  บานเลขที่ 200   ตลาด 

เทศบาล  ตําบลบางคลา  อําเภอบางคลา จังหวัดฉะเชงิเทรา  สัมภาษณเมื่อวันที่ 30  มถิุนายน  
พ.ศ.2546.   

 98แหลงเดิม. 
 99ในตลาดมีโรงสีถึง 5 แหง  แตเปนโรงสีขนาดเล็กสีขาวไดวันละ 100 กวาเกวียน

เทานั้น สรางขึ้นเมื่อ  พ.ศ.2450  แตกิจการแถบนี้ไมใหญโตนักเพราะการขนสงลาํบากตองจางเรือ
ชาวบานขนไปสงที่กรุงเทพฯ. 

 100ก.จ.ช.,  ร.5,  น.3.3/14  “ลายพระหัตถกรมหมืน่ดํารงราชานุภาพถงึพระยาฤทธิรงค
รณเฉท  สําเนาที ่51/8611  ลงวนัที ่9 สิงหาคม ร.ศ.112”. 
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                ตอมาบานใหมขยายตัวเปนชุมชนขนาดใหญข้ึน ความตองการสินคาอุปโภคบริโภค
จากทองที่อ่ืนทําใหมีการกอสรางตลาดริมฝงแมน้ําขึ้นในราว พ.ศ.2441  โดยขุนยนตกิจ  เร่ิมแรก
เปนตลาดสรางดวยไม ตัวตลาดแบงออกเปน 2 ฝงมีคลองบานใหมกั้นกลางและขนานกับริมฝง
แมน้ําบางปะกงใกลปากคลองทาไข101    จากการสัมภาษณผูคนในทองถิ่นพบวาตลาดแหงนี้ตั้ง
มารวมรอยป ในอดีตตลาดแหงนี้มีความคึกคักเพราะเปนชุมชนชาวจีนขนาดใหญที่อพยพเขามา
ตั้งแตปลายรัชกาลที่ 3 เพื่อเปนกุลีโรงหีบออย หลักฐานที่บงบอกความเปนชุมชนชาวจีน  คือ ศาล
เจาไทตีเอี๊ยและศาลเจาปุนเทามา แตละปจะมีงานฉลองทั้งงานทรงเจาและแสดงงิ้ว102   บันทึก
ทางราชการเกี่ยวกับการเดินเรือไดบันทึกถึงการเดินทางตอนผานตลาดบานใหมวา “ถึงบานใหมมี
เพิ่ม 10  คนและชาวจีนที่เปนนักแสดงงิ้วอีก  54  คน103          จากจํานวนเรือเดินทางเขา-ออกใน
แมน้ําบางปะกงพบวาทาเรือแหงนี้มีผูเดินทางมากที่สุด  เพราะเปนทั้งตลาดบกและตลาดน้ําโดย
จะมีชาวสวนพายเรือเขามาจอดริมฝงแมน้ําเพื่อนําผลผลิตในสวนออกมาขายชวงเชาตั้งแตตี 3-4  
พอตกสายก็หายหมดเหลือแตตลาดริ่มฝงที่จะเปดขายทั้งวัน สินคาสวนใหญก็จะเปนพวกของกิน 
ของใชจากกรุงเทพฯและรานตีมีด  รานตัดผม  รานตัดเสื้อผา  อีกทั้งยังเปนที่ตั้งโรงฝนของรัฐปด
กิจการลง พ.ศ.2500   เปนชุมชนที่ตั้งโดยชาวจีนบริเวณปากคลองบานใหมใกลกับคลองนครเนื่อง
เขต  ตลาดบานใหมเสื่อมลงในภายหลังการสรางประตูน้ํากั้นบริเวณปากคลองบานใหมทําใหเรือ
จากสวนออกมาลําบากและมีรถยนตเขามารับสงพอคาเขาไปยังตลาดเทศบาลตั้งแต พ.ศ.2478  
ตลาดแหงนี้ก็มีคนเขามานอยลง 

 การสัมภาษณผูที่อาศัยในชุมชนเหลานี้ยังไดบอกเลาสภาพของชุมชนที่บานใหม  
อําเภอเมือง  จังหวัดฉะเชิงเทราวา  ตลาดบานใหมตั้งบริเวณปากคลองบานใหมซึ่งเปนชุมชน

                                                           
 101พจน  ดิษยทัต  อายุ 93 ป  อาชีพรับราชการทหารและรานอาหาร  บานเลขที่ 64  

ถนนศุภกิจ  ตลาดบานใหม  ตําบลหนาเมอืง  อําเภอเมอืง  จังหวัดฉะเชิงเทรา  สัมภาษณเมื่อวันที ่
24  มิถนุายน พ.ศ.2546. 

 102กลิ่นสุคนธ  แซอ้ึง  อาย ุ58 ป  อาชีพคาขาย  บานเลขที ่107  ตลาดบานใหม  
ตําบลหนาเมอืง  อําเภอเมอืง  จังหวัดฉะเชิงเทรา  สัมภาษณเมื่อวันที ่24  มิถนุายน พ.ศ.2546. 

 103ก.จ.ช.,  ร.5,  น.9.7/21  “นายชมเจาของเรอืกลไฟ  (ฮองกง)  แจงวาเรอืกลไฟ  
(ฮองกง)  ไดแลนออกจากปากอาวบางปะกง  เขามากรงุเทพ ฯ  เรือออกจากปากอาวมาไดหนอย
หนึง่ทองเรือติดตื้น  เรือก็เอยีงลมลง  มีจนีชราคนหนึ่งจมน้ําตายยงัไตสวนเหตุอยู”.  (ร.ศ.125.) 
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ตลาดริมน้ําขนาดใหญใกลปากคลองทาไขที่สามารถเดินทางเขามากรุงเทพฯได104  มีเรือโดยสาร
และเรือขนขาวจึงมักมาจอดพักทําใหเศรษฐกิจของชุมชนนี้ดีกวาชุมชนอื่นเพราะมีที่ตั้งของ
โรงเรียนถึง 3 แหงและในจํานวนนี้มีโรงเรียนจีนรวมอยูดวย105  และศาลเจาซึ่งเปนรองรอยชุมชน
ชาวจีนขนาดใหญของยุคสมัยนั้น  นอกจากนี้การคมนาคมทางน้ํายังมีบทบาทใหเกิดชุมชนข้ึนที่
บางคลาซึ่งตั้งอยูบนเสนทางคมนาคมระหวางเมืองฉะเชิงเทรากับเมืองปราจีนบุรีและเมืองพนม
สารคาม  เปนชุมชนชาวจีนขนาดใหญที่ประกอบอาชีพโรงสีขาว  โรงเลื่อยมือ  และโรงฝน  โรง
เหลา  การเติบโตขึ้นของชุมชนนี้มาจากความเจริญของการคมนาคมทางน้ําที่สะดวกขึ้นเพราะเปน
เสนทางเดียวของชุมชนในการติดตอกับชุมชนอ่ืนๆ   
 
 บานโพธิ์  ตั้งอยูฝงตะวันออกของแมน้ําบางปะกงตรงขามกับปากคลองทาถัว่หรือ
คลองประเวศบุรีรมย  มีระยะทางหางจากตัวเมืองฉะเชิงเทราปจจุบนั 14 กิโลเมตร ที่ตั้งของเมืองนี้
เคยเปนสวนหนึ่งของตวัเมืองฉะเชงิเทราตอมาไดรับการแบงออกเปนอาํเภอสนามจันทร เมื่อวนัที ่1 
เมษายน  พ.ศ.2447  ตอมาเปลี่ยนชื่อเปนอําเภอเขาดินและอําเภอบานโพธิ์ ใน พ.ศ.2475   
 อําเภอบานโพธเมืองที่ตั้งขึ้นใหมแตก็ไมไดรับความนยิมจากราษฎรเขาไปตั้งถิน่ฐาน
เพราะสภาพภมูิศาสตรของพื้นที่นีเ้ปนที่ดอนและทองทุงใกลชายฝงทะเลน้ําในแมน้าํจึงมีรสกรอย 
สวนแหลงน้ําธรรมชาติมีนอยไมเพียงพอตอการเพาะปลกู ทาํใหตวัเมืองบานโพธิม์ีขนาดเล็กและ
เปนที่ตัง้ของสถานที่ราชการเทานั้น  อาชพีของชาวบานแถบนี้จงึเปนการทํานาตามฤดูกาล  ไรออย
ปาจากและการประมง  สวนชมุชนการคาจะอยูฝงตะวันตกของแมน้ําบางปะกงเพราะเปนพื้นที่
เชื่อมตอกับกรุงเทพฯและมเีสนทางน้ําธรรมชาติและคลองขุดกระจายอยูทั่วไปในพืน้ที่จงึเอื้อตอ
การตั้งถิน่ฐานเปนชุมชนการคาขนาดใหญโดยเฉพาะในคลองทาถั่วหรอืคลองประเวศบุรีรมยจะมี
ชุมชนตัง้อยูหลายแหง  เชน  ชุมชนหัวตะเข  ตลาดปากคลองหลวงแพง  เขตลาดกระบัง กรุงเทพฯ, 
ตลาดปากคลองเปร็ง  ตลาดปากคลองเจา  อําเภอบางพลี  จงัหวัดสมุทรปราการ  บานคลองสวน  
บานปากคลองทาถั่ว  ในจงัหวัดฉะเชงิเทรา   เปนตน 
                                                           
  104ขวัญกมล  กริตโสภณ  อายุ  36  ป  บานเลขที่ 64  ตลาดบานใหม  ตําบลหนาเมือง 
อําเภอเมือง  จังหวัดฉะเชิงเทรา  ใหสัมภาษณวา โรงฝนในเมืองฉะเชิงเทรามี 2 แหง   โดยต้ังที่
ตลาดบานใหมและตลาดในตัวเมือง  สัมภาษณเมื่อวันที่ 30  มิถุนายน  พ.ศ.2546. 
  105กลิ่นสุคนธ  แซอ้ึง  อายุ 58 ป  บานเลขที่ 107  ตลาดบานใหม  ตําบลหนาเมือง  
อําเภอเมือง  จังหวัดฉะเชิงเทรา สัมภาษณเมื่อวันที่ 24  มิถุนายน  พ.ศ.2446. 
. 
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          คลองประเวศบุรีรมย มีผูคนอพยพเขามาตั้งถิน่ฐานตั้งแตสมัยรัชกาลที ่3 ดังปรากฎ
หลักฐานขุดซอมคลองพระโขนงไววาไดเกณฑแรงงานชาวมุสลิมรวมกับการจางแรงงานชาวจนีเขา
มาขุดคลอง  ตอมาเมื่อรัชกาลที่ 5 ตองการขยายเสนทางคมนาคมระหวางกรุงเทพฯกบัเมือง
ฉะเชิงเทราจงึไดขุดคลองพระโขนงเชื่อมกบัคลองทาถั่วพื้นที่นีจ้ึงไดรับความสนใจจากนายทนุและ
ราษฎรเขามาจับจองที่ดนิจนไมพอแบงขาย ชุมชนในคลองประเวศบุรีรมยเติบโตเร็วกวาชุมชนใน
คลองสายอืน่      เพราะเปนการขุดคลองเพื่อขยายพืน้ที่จากชุมชนเดมิจึงไมยากตอการเขามาตั้ง
ถิ่นฐานดงัที่เจาพระยาราชดาํรงราชพลขันธไดรายงานสภาพการทํานาในคลองประเวศฯไววา       
“ภายหลงัการขุดคลองประเวศบุรีรมยไดมีราษฎรเขาไปตั้งทํานาหลายรายตามบริเวณคลองที่ขุด
แลวเสร็จแยกเปนคลองที่ขุดใหมในแขวงนครเขื่อนขันธ 36 ราย  เปนที่นา1,555 ไรเฉล่ียรายละ 50 
ไร และผูที่ทาํอยูเดิมอีก 3,500 ไร    สวนที่อยูในแขวงฉะเชิงเทราในคลองขุดใหม 10 รายเปนทีน่า 
600 ไรเฉล่ียรายละ 60 ไรและอยูแตเดิมอีก 7,255 ไร106   บันทกึของชาวตางชาติถงึการตั้งถิน่ฐาน
ในคลองประเวศบุรีรมยวา  ในกลาง พ.ศ.2423 มีคนทํานาในพืน้ทีน่ี้ราวพนัครัวเทานั้น107 ภายหลัง
การขุดคลองประเวศบุรีรมยไดมีราษฎรมารองขอใหขุดคลองแยกเพิ่มข้ึน  เพราะพืน้ทีน่ี้มีความ
อุดมสมบูรณเหมาะตอการเกษตรกรรมทั้งนาและสวนจงึมีผูคนอพยพเขามาอยูเสมอจนที่ดนิใน
คลองนี้มีราคาแพงราษฎรไมสามารถเปนเจาของที่ไดอยางแทจริง108  แตเดิมวัตถุประสงคของการ
ขุดคลองเพื่อใหราษฎรมีโอกาสจับจองที่ดนิทาํกนิในราคาถูก โดยรัฐกําหนดไวแตกตางกนัตาม
ความสะดวกของการคมนาคม  ภายหลังการเปดใชปรากฎวาทีด่ินสวนใหญเปนของราษฎรผูมี
ทรัพย109     ราษฎรจึงตองเชาที่ดินทาํกนิ  ทําใหครอบครัวหนึ่งทํานาระหวาง 1-15 ไร ขณะที่ใน

                                                           
 106ก.จ.ช., ร.5,  นก. 9/193  “เจาพระยาดํารงราชพลขนัธ  ขาหลวงนายงานกราบเรียน 

พระสมุหกลาโหมเรื่องการขดุคลองขึ้นใหมแตปลายคลองพระโขนงไปออกแมน้ําบางปะกง”. 
 107Johnston  David  B,  “Rural  Society  And  The  Rice  Economy  in  

Thailand  1880 – 1930” (Ph D.  dissertation  ,  School  of  History  ,  Vale  University,  
1975),  51. 

 108ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ. 3 3.3/10  “กรรมการตัดสินความนาและคดีเร่ืองนารวมหลายป  
ร.ศ.115-118”  (24 เมษายน  ร.ศ.115- 11  พฤษภาคม ร.ศ.120).   

 109ก.จ.ช.,  ร.5,  ม.50/4  “ราชการมณฑลปราจีนบุรี”  (18  มีนาคม  ร.ศ.117 – 14  
กรกฎาคม  ร.ศ.126).   

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



 168

พื้นที่อ่ืนราษฎรทํานากนัระหวาง 50-200 ไร110  แมวาทีน่าในคลองประเวศบุรีรมยจะเปนทีน่าดีแต
หลังจากเปดใชไดไมนานก็เกิดปญหาจากน้ําเค็มไหลเขาสูพืน้ที่เกษตรกรรมจนตองแกปญหาดวย
การกอสรางประตูกั้นน้าํเค็ม111 บางคราวก็มหีนูเขามาทําลายและปญหาจากวชัพชืตางๆทาํให
ราษฎรเริ่มอพยพเขาไปอาศยัในพืน้ที่ที่คาเชาถูกกวา  กระนั้นพืน้ทีน่ี้ยงัมีผูคนอาศัยหนาแนนเพราะ
เปนเสนทางคมนาคมสาํคัญในการติดตอกบักรุงเทพฯสะดวกที่สุดและยังใชเปนเสนทางลําเลยีง
สินคา  จงึมีการตั้งตลาดเพื่อทําการคาในทองถิ่น   
 การตั้งชุมชนของผูคนในคลองประเวศบุรีรมยมีการแบงที่อยูอาศัยอยางชัดเจน
ระหวางชาวพทุธทางทิศใตของคลองสวนชาวมุสลิมจะอยูริมคลองทิศเหนือ  ตอมาเมื่อมีการขยาย
พื้นที่เพาะปลกูพื้นที่ตอนในคลองที่เชื่อมตอกับคลองประเวศบุรีรมยจงึมีการผสมผสานของผูคน
ตางศาสนา ทีต่ั้งของชุมชนการคามักอยูปากคลองที่เปน3 แพรงหรือทางแยกแลวสรางตลาดคลอม
บริเวณปากคลอง  เชน 
 ตลาดหัวตะเข   แขวงขุมทอง  เขตลาดกระบัง  กรุงเทพฯ  ที่ตั้งของชุมชนนี้ตั้งอยูใน
ยานชุมชนชาวมุสลิม  ภายหลังการขุดคลองประเวศบุรีรมยชาวจีนไดอพยพเขามาจบัจองที่ดนิเพือ่
ทําการเพาะปลูกชุมชนหวัตะเขยิ่งเจริญขึน้  นอกจากนี้ชุมชนยงัตั้งอยูกลางเสนทางคมนาคม
ระหวางกรงุเทพฯกับเมืองฉะเชิงเทราจึงเปนทีพ่ักของเรือสินคานานาชนิดนานเขาก็กลายเปนตลาด
รวบรวมสินคา เมื่อมกีารสรางทางรถไฟใน พ.ศ.2448ชุมชนนีย้ิ่งเติบโตขึ้นเพราะอยูใกลสถานีรถไฟ
หัวตะเขจงึเปนชุมชนขนาดใหญที่ผูคนนิยมเดินทางน้าํเขามาตอรถไฟที่สถานนีี้เขากรุงเทพฯ  
 ตลาดปากคลองหลวงแพง  ตั้งอยูปากคลองหลวงแพงและคลองกาหลง  แขวงขุมทอง  
เขตลาดกระบังใกลกับสถานรีถไฟคลองหลวงแพงซึง่ตั้งอยูในคลองหลวงแพงหางจากที่ตั้งของ
ตลาดประมาณ 3-4 กิโลเมตร     ตัวตลาดยาวตามลําคลองประมาณ 150 เมตรเปนเรือนแถวสราง
ริมน้ําอยูทางทศิใตของคลองประเวศบุรีรมย   ทายตลาดฝงตะวนัตกเปนที่ตัง้ของวัดราชโกษา  
สวนทิศเหนือทายเปนที่ตั้งของมัสยิดนุลุนอิสลามหรือสุเหราหลวงแพงซึ่งกอต้ังขึน้ใน  พ.ศ.2485112  

                                                           
 110ก.จ.ช.,  ร.5,  กษ. 3 3.1/13  รายงานพระยาวิเศษโภชนา  (2  เมษายน  ร.ศ.128). 
 111ก.จ.ช., ร.5.  กษ.  4.4/2  ขออนุญาตจับจองทีน่า  (4  กนัยายน  ร.ศ.108-  

6 พฤศจิกายา  ร.ศ.109).  
 112สวัสด์ิ  มานัสวีสวัสด์ิ  อาย ุ54 ป  อาชพีชางตัดผม  บานเลขที ่34  หมู 2 แขวงขุม

ทอง  เขตลาดกระบัง  กรุงเทพฯ  . 
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ตลาดแหงนี้กอต้ังขึ้นในชวงเวลาเดียวกับตลาดหัวตะเขโดยมีเจาของคนเดียวกัน คือ นายยง แซกิม 
ชาวจีนซึ่งอพยพเขามาตั้งถิ่นฐานที่ตลาดหัวตะเข113    เมื่อเก็บทุนทรัพยจากการเปนกรรมกรโรงสี
ไดตั้งโรงสีข้ึนที่ปากคลองพระยาเพชรซึ่งอยูถัดจากคลองหลวงแพงไปทางกรุงเทพฯตอมาเมื่อมีการ
สรางสถานีรถไฟหลวงแพงขึ้นจึงไดมาตั้งตลาดที่บริเวณปากคลองหลวงแพงในเวลาตอมา   
 แมชุมชนแหงนี้จะมิไดเปนที่ตั้งของโรงสีแตก็เปนแหลงชุมชนุมของผูคนที่อาศัยอยูใน
คลองหลวงแพงและพื้นที่ที่ใกลเคียง รวมถึงการเปนทาเรือเมลนายเลิศ  เรือยนตของชาวบานที่เขา
มาบริการรับสงผูคนจากตลาดไปยังสถานีรถไฟหรือไปตลาดคลองสวนตลอดวัน  บริเวณตลาดมี
สินคานานาชนิดใหเลือกซื้อทั้งพืชผัก ผลไม  รานขายแกง- กวยเตี๋ยว  เสื้อผา  รานทอง  รานตัดผม  
รานขายยา และสินคาจิปาถะไวบริการลูกคาที่เดินทางเขามาหาซื้อตลอดทั้งวัน  นอกจากนี้ยังเปน
ที่ตั้งโรงฝนของนายจิว  แซตั้ง114 ความหลากหลายของสินคาและบริการทําใหมีผูคนเดินทางเขา
มายังตลาดแหงนี้อยูเสมอ  ผูคนที่อาศัยอยูในตลาดมีทั้งชาวมุสลิมที่เปนคนพื้นเมืองและชาวจีนที่
อพยพเขามาในชวงหลัง พ.ศ.2470 เพื่อประกอบอาชีพรับจางและคาขาย    
 วิถีชีวิตของผูคนที่อาศัยอยูในตลาดแหงนี้มีความผูกพันธกันเห็นไดจากการรวม
กิจกรรมตางๆของชุมชนจะมีการชวยเหลือซึ่งกันและกันตลอด  เชน  บันทึกที่กลาวถึงการกอสราง
มัสยิดนุลุนอิสลามชาวจีนไดมีสวนชวยออกเงินและลงแรงรวมกับชาวมุสลิม  หรือเมื่อชาวจีนจัด
งานไหวเจาพอและเจาแมข้ึนในทุกปชาวมุสลิมก็จะเขามารวมเรี่ยไรเงินจางคณะงิ้วเขามาแสดงอยู
ทุกป115 
 บานคลองสวน ตั้งอยูในคลองประเวศบุรีรมยหางจากปากคลองทาถั่วประมาณ 5 
กิโลเมตร ชุมชนบานคลองสวนครอบคลุมพื้นที่ 2 จังหวัดคือ ตําบลเทพราช อําเภอบานโพธิ์  
จังหวัดฉะเชิงเทราและตําบลคลองสวน อําเภอบางบอ  จังหวัดสมุทรปราการ  สรางขึ้นใน พ.ศ.

                                                           
 113ตอมาไดโอนทีด่ินของตลาดปากคลองหลวงแพงใหกับบุตรคือ  นายอดุม  วงศอุไร

และนายมงคล  กมิสูนจนัทร.  หลีบเหลงซื่อ  แซล้ิม  อายุ 70 ป  ประกอบอาชีพคาขาย  บานเลขที่ 
33  หมู 2 แขวงขุมทอง  เขตลาดกระบัง  กรุงเทพฯ  สัมภาษณเมื่อวันที ่15  มกราคม  พ.ศ.2548. 

 114สารภี  เอน็ออน  อาย ุ66 ป  อาชีพคาขาย  บานเลขที่ 75  หมู 2  ตาํบลหลวงแพง  
อําเภอบางบอ  จงัหวัดสมุทรปราการ  สัมภาษณเมื่อวันที ่ 20  ธันวาคม  พ.ศ.2548.   

 115แหลงเดิม.  

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



 170

2444116  ตัวตลาดเปนอาคารไมสองช้ันหลังคามุงจาก    เปนตลาดขนาดใหญเปนศูนยกลางการ
พบปะสังสรรคของผูคนที่อาศัยอยูในคลองหลวงแพง   คลองอุดมชลจร   บางพลี   บานโพธิ์และ
ลาดกระบังเขามาหาซื้อสินคาจากตลาดแหงนี้จึงเปนจุดแวะพักและยังเปนทาเรือจะตองใชเรือเมล
ขาวของนายเลิศซึ่งมีเพียงลําเดียวรับคนจากประตูน้ําทาถั่ว (ฉะเชิงเทรา) ผานตลาดคลองสวน 
กอนจะแลนเขาสูประตูน้ํา(วังสระปทุม) กรุงเทพฯซึ่งจะมีตลองตันเชื่อมคลองแสนแสบกับคลอง
ประเวศบุรีรมยกอนถึงประตูน้ําพระโขนง     ดวยการที่ปากคลองทาถั่วเปนที่ตั้งของบอนการพนัน
จึงมีผูคนเดินทางผานเขาออกจํานวนมาก   สงผลใหตลาดแหงนี้เปนตลาดใหญของคลองประเวศ
บุรีรมย  ในบริเวณตัวตลาดยาวถึง 200 เมตรมีการสรางสะพานขามคลองไว 3 แหงเพื่อเชื่อมฝงที่
เปนตลาดกับชุมชนเกษตรกรรมของชาวมุสลิม  ในเมืองฉะเชิงเทรา  สวนชาวไทยและจีนจะอยูฝง
เมืองสมุทรปราการ  ดังที่ผูเฒาผูแกของชุมชนไดบรรยายถึงบรรยากาศของการคายุคกอนการที่
การคมนาคมทางบกจะเขามา  ความวา 
 
                 สมัยนั้นยังไมมรีถยนตการเดินทางไปกรุงเทพฯ   และทาถั่วตองนั่ง 

เรือเมลของนายเลิศออกจากประตูน้ําวังสระประทุมมายังตลาดคลองสวน     
ใชเวลาเดินทางเกือบตลอดทั้งวัน  บริเวณตลาดจึงมีความคึกคัก ชาวบาน 
พายเรือแจวเรือเขามาซื้อของที่ตลาดทั้งวันและคนจะยิ่งเยอะมากในวันที่ม ี
ลิเก  หนังกลางแปลงหรือการละเลนตางๆ ตั้งแตมีรถยนตคนไมคอยมาแลว 
เพราะทางรถสะดวกกวาผูคนในตลาดก็ยายอยูที่ตลาดใหมริมถนน117 

 
                 ตลาดคลองสวนเดิมเปนทาขาวมากอนโดยบิดาของนายสมบูรณเขามาตั้งโรงสีขนาด
เล็กกําลงัการผลิต 60 เกวยีนตอวัน  ชื่อ “ประจักษธัญญะผล”  ใน พ.ศ.2444  เพื่อรับซ้ือขาวจาก
ชาวนานํามาสสีงออกขายทีก่รุงเทพฯโดยสงตามคลองประเวศบุรีรมย  กิจการเติบโตขึ้นมีการขยาย

                                                           
  116สมบูรณ  แสงเจริญ  อายุ85 ป  อาชีพธุรกิจโรงสีขาวและเจาของตลาดบานสวน  
บานเลขที่ 50  ตําบลเทพราช  อําเภอบานโพธิ์   จังหวัดฉะเชิงเทรา  สัมภาษณเมื่อวันที่ 30 
เมษายน  พ.ศ.2547. 
      117แหลงเดิม. 
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กิจการโรงสีจนกลายเปนแหลงชมุชนและกลายเปนตลาด  โดยสรางอาคารตลาดใหเชา118และ
ขยายกิจการโรงสีออกมาอกี 3 แหงในบริเวณใกลเคียงกนั 

ราษฎรในบานคลองสวนประกอบไปดวยผูคนหลากหลายเชื้อชาติแตทีช่ัดเจน  คือ ชาว
ไทยและมุสลิม เห็นไดจากสิ่งปลูกสราง  วัดและสุเหราที่เปนศูนยรวมจิตใจของชาวไทย ชาวจีน 
ชาวมุสลิมจะอยูบริเวณใกลเคียงกนั  เชน  มัสยิดอัลวะตอนียะ มัสยดิดารุลอาบิดิน  มัสยิดเอี้ยตุล
อิสลาม  มัสยดิอัลฮาดี  สุเหราจระเขนอย  วัดคลองสวน  วัดเทพราชปาราราม    จากความอุดม
สมบูรณทําใหมีการอพยพเขามาตัง้ถิน่ฐานจํานวนมากบางครั้งมกีลุมคนบางกลุมสรางปญหาและ
กอความวุนวาย  เชน กรณีพระยาอนิทราไดรับการรองเรียนจากราษฎรใหออกไปจับผูรายซึง่มี
อยางชกุชุมในคลองประเวศบุรีรมย119     

 บานปากคลองทาถั่ว  ตําบลบางกรูด  อําเภอบานโพธิ ์  ประวัติความเปนมาของบาน
ทาถัว่เพราะมกีารตั้งบอนการพนันถั่วโปขึ้นทีห่มูบานแหงนี้  บานปากคลองทาถัว่เปนชุมชนขนาด
เล็กเพราะความไมสะดวกของการคมนาคมขนสงที่มีประตูน้ํากั้นอยูบริเวณปากคลองทาํใหผลผลิต
จากแหลงผลติตอนในไมสามารถสงออกมายังโรงสีแหงนี้ไดสะดวกจงึมีรองรอยของโรงสีขนาด
ใหญอยูเพยีงแหงเดียวของตะกูลจารุสมบัติ  สวนผูคนที่อยูในคลองเชื่อมก็จะเดินทางเขามาขาย
ผลผลิตและหาซื้อสินคาจากบานคลองสวนซึง่อยูบริเวณใกลเคียง 
 
 ความเปลีย่นแปลงของชุมชนมีผลมาจากการขยายเสนทางคมนาคมทั้งการขุดคลอง
และสรางทางรถไฟลวนมีผลใหพืน้ที่ๆหางไกลสามารถสงสินคาและผลผลิตเขาสูกระบวนการคาได
สะดวกและรวดเร็วขึ้น  ปจจัยเหลานี้เปนสิง่ชักจงูใจใหผูคนบุกเบิกและขยายพื้นที่เพาะปลกูออกไป
กวางขวางมากขึ้น  แตหากเปรยีบเทียบวถิีชีวิตของชุมชนที่อยูในเสนทางคมนาคมทางน้ํากบั
เสนทางรถไฟจะพบวารูปแบบของการคนาคมมีสวนสาํคัญที่ทาํใหชมุชนแตละแหงเติบโตไมเทากัน  

                                                           
  118สมบูรณ  แสงเจริญ  อายุ85 ป  อาชีพธุรกิจโรงสีขาวและเจาของตลาดบานสวน  
บานเลขที่ 50  ตําบลเทพราช  อําเภอบานโพธิ์   จังหวัดฉะเชิงเทรา  สัมภาษณเมื่อวันที่ 30 
เมษายน  พ.ศ.2547. 

 119ก.จ.ช.,  ร.5,  น.1.1/85  พระยาอนิทราไดไปตรวจผูรายที่คลองสาม  แขวงเมืองนคร
เขื่อนขันธ     แตที่คลองประเวศบุรีรมย     นายทองดีเปนนกัเลงมีเพื่อนฝูงมากจะขออนุญาตเรียก
ตัวมาไตสวน  (30  มีนาคม – 20 มิถุนายน ร.ศ.113). และ  ก.จ.ช., ร.5.  ม. 2.12ก/9  ใบบอกเมือง
ฉะเชิงเทรา ( กันยายน  ร.ศ.103 -  สิงหาคม ร.ศ.107). 
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เพราะเมื่อมีการสรางทางรถไฟขึ้นในพ.ศ.2448 การคมนาคมของผูคนที่อาศัยอยูในคลองเชือ่ม
ระหวางแมน้ําเจาพระยากบัแมน้ําบางปะกงยงัคงอาศัยการคมนาคมทางน้าํเปนหลกั วิถีชวีิตของ
ตลาดและรานคาริมน้ํายังคงดํารงสถานะศนูยกลางพบปะของผูคนตางถิ่นอยูเสมอ  สวนการสราง
ทางรถไฟนั้นแมจะเปนพาหนะทีม่ีความรวดเร็วแตก็ไมสามารถสงผลผลิตออกสูตลาดไดโดยตรง  
โดยเฉพาะขาวซึ่งจะตองมีการสงตอกันหลายทอดกวาจะถึงตลาดทําใหไดรับความนิยมเฉพาะการ
สงขาวที่ผานกระบวนการสีแลวเทานัน้  สวนขาวเปลือกยังใชการขนสงทางน้ําไปยงัโรงสีที่ตั้งอยูใน
ชุมชนหรือบริเวณใกลเคียง   
 พื้นที่ฝงตะวันออกของแมน้าํบางปะกงเปนบริเวณที่ไดรับผลกระทบจากความ
เปล่ียนแปลงจากการขุดคลองเชื่อมนอยกวาทางฝงตะวนัตกของแมน้ําบางปะกง  เพราะสภาพ
ภูมิศาสตรของพืน้ทีน่ี้เปนทีด่อนและปาเขา    อีกทั้งมีเสนทางน้าํนอยไมครอบคลุมพื้นทีท่ั้งหมด
และมักแหงขอดเมื่อถึงฤดูแลงจึงไมเอื้อตอการเพาะเพือ่การคา  ผูคนที่อาศยัอยูทางฝงตะวนัตก
ของแมน้ําบางปะกงจงึประกอบอาชีพเกี่ยวกับทรัพยากรทางธรรมชาติเปนหลกั  เชน  การทําปาไม
กระยาเลย  การเปนเมืองทารับสงสินคา  เชน  เมืองพนมสารคาม  และเมืองพนัสนคิม   
 
  4.  การพัฒนากับความเปลี่ยนแปลงของชุมชนการคาในคลองเชื่อม 
 
 การผลิตและการคาขยายตวัขึ้นจนการคมนาคมทางน้าํและทางรถไฟไมเพียงพอตอ
การขนสงผลิต รัฐจึงมนีโยบายสรางเสนทางคมนาคมทางรถยนตจากกรงุเทพฯเชื่อมกับหวัเมอืง
ตางๆใน พ.ศ.2479   ภายหลังการอนุมัติโครงการทางหลวงแผนดนิประเทศประสบปญหาสงคราม
มหาเอเชียบูรพาทําใหเสนทางสายตะวนัออกจากกรุงเทพฯถงึเมืองชลบุรีระงับไวจนกระทั่ง รัฐบาล
จอมพล ป.พบิูลสงคราม (พ.ศ.2481-2487)  ทางหลวงแผนดนิสายสมุทรปราการ  บางปะกง 
ชลบุรี120  จึงไดรับการสรางขึน้ ทางสายนีน้บัเปนถนนสายแรกที่เชื่อมกรุงเทพฯกับลุมแมน้ําบางปะ
กงบริเวณชายฝงทะเล 
 ทางสายสายสมุทรปราการ บางปะกง ชลบุรีไดรับการกอสรางตามมาตรฐานของ
ตะวันตกดงัคํากราบเรียนของกรมโยธาเทศบาลตอเลขาธิการคณะรัฐมนตรีถึงการกอสรางวา  
“ถนนสมุทรปราการ – ชลบุรี  ผานบางปะกง  เปนถนนชนิดถาวร  แตในการกอสรางตองใชลูกรัง
เปนพืน้ราก  เมื่อลงลูกรังเปนพืน้รากแลวจะลงหนิบดทับช้ันบนอกีชัน้หนึ่งก็จะมีผิวทางที่แนนหนา
                                                           

 120ก.จ.ช.,  เอกสาร (2)  สร.  .0201665.2  กลอง 1/27  สรางทางสายสมทุรปราการ  
ชลบุรี  ผานทางบางปะกง (26  กรกฎาคม  พ.ศ.2483- 14 มิถุนายน  พ.ศ.2493). 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



 173

พอจะรับการจราจรไดเปนอยางด ี  เมื่อเปดใหรถเดินไดแลว  1 – 2 ป  จึงจะปรับระดับผิวดินและ
ราดยางตอไป”121   ถนนสายกรุงเทพฯ-ชลบุรี  เปดใชในวนัที่ 1 มกราคม พ.ศ.2485   มกีารกอสราง
เพิ่มเขามายงัศรีราชาและสัตหีบ122 แตทางสายนีก้็ยงัมิไดทาํสะพานขามแมน้ําบางปะกง  กระทั่งป  
พ.ศ. 2492  จงึลงมือกอสรางสะพานขามที่อําเภอบางปะกง  (เสร็จ พ.ศ.2494)  

 ตอมารัฐบาลไดขยายทางหลวงแผนดนิสายสมทุรปราการออกมาจนถงึระยอง  
จันทบุรีและตราดเพื่อใหเปนเสนทางติดตอกับหัวเมืองชายทะเลตะวนัออก  ชื่อ  ถนนสุขุมวทิ  
(Sukhumvit)  เปนทางหลวงแผนดิน  หมายเลข  3  เปดใชเมื่อวนัที ่ 10  ธนัวาคม  2493123     
 การเปดใชถนนสุขุมวทิไดเปดพื้นที่เกตรกรรมทางฝงตะวนัออกของแมน้ําบางปะกงให
ผูคนอพยพเขามาตัง้ถิน่ฐานมากขึ้น  ดังที่สุบิน  สืบสงวน  เขียนไวในบทความเรือ่งเมืองบางปลา
สรอยหรือชลบุรีวา 
 
 สมัยที่ยังไมมีการสรางถนนสุขุมวิทตอจากจังหวัดสมุทรปราการมาชลบุรีนั้น 
      ไดมีเรือกลไฟรับสงสินคาและรับคนโดยสารระหวางชลบุรีกบักรุงเทพฯ  และ 
 ออกจากรุงเทพฯมาชลบุรีสวนทางกันทุกวันและมีเรือฉลอมทะเลขนาดใหญ 
 สําหรับบรรทุกสินคา  น้ําตาลทรายแดง   ขาว   ปลาและอื่นๆไปยังกรุงเทพฯ 
 และจังหวัดอื่นๆ อีกมากมายและมีเรือโดยสารรับสงคนตางตําบลก็มาก124   

 
  ถนนอีกสายหนึ่งที่ไดรับการสรางขึ้นเพื่อเชือ่มกรุงเทพฯกบัพื้นที่ตอนบนของลุมแมน้าํ  

บางปะกงเกิดขึ้นในชวงสงครามมหาเอเชยีบูรพา(พ.ศ.2485 - 2487)  เนื่องจากเปนเสนทางที่
กองทพัญี่ปุนยกพลจากอนิโดจีนของฝรั่งเศสเขาสูประเทศไทยตามนโยบายเปนพันธมิตรกับญ่ีปุน
                                                           

 121ก.จ.ช.,  เอกสาร (2)  สร.  .0201665.2  กลอง 1/27  สรางทางสายสมทุรปราการ  
ชลบุรี  ผานทางบางปะกง (26  กรกฎาคม  พ.ศ.2483- 14 มิถุนายน  พ.ศ.2493). 

 122 แหลงเดิม. 
 123ถนนสุขุมวทิตั้งตามพระราชทินนามของพระพิศาลสุขุมวิท  (อธิบดีกรมโยธา

เทศบาล)  เพือ่เปนเกยีรติแกพระพิศาล ฯ เพราะเปนคนไทยคนแรกทีสํ่าเร็จการศึกษาดาน
วิศวกรรมศาสตรจากสถาบนัเทคโนโลยีแมสสาซูเซตส  ประเทศสหรัฐอเมริกา.   

 124สุบิน  สืบสงวน,  “เกร็ดความรูเกี่ยวกับเมอืงชลฯ  และเรื่องอื่นๆ”  ใน  อนุสรณใน
งาน    ฌาปนกิจศพคุณพอสุบิน  สืบสงวน   (กรุงเทพฯ : โรงพิมพมหาวทิยาลยัธรรมศาสตร,  
2530),  96-97. 
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ที่ลงนามเมื่อวนัที่  8  ธนัวาคม  พ.ศ.2484  เสนทางที่ญี่ปุนเลือกใชนั้นจะเปนเสนทางเดยีวกับที่
ไทยและเขมรใชเดินทางทําสงครามระหวางกันมาแตเดิม  คือ  จากเมืองศรีโสภณ - อรัญประเทศ - 
ปราจีนบุรี  นครนายกเขาสูกรุงเทพฯรวมระยะทาง  300  กิโลเมตร125  จากการศึกษาไมปรากฏ
รายงานของการสรางทางสายนีจ้ึงนาจะเปนทางที่มีมาแตเดิม เพยีงแตไดรับการปรับปรุงพอให
กองทพัญี่ปุนลําเลียงอาวธุเขามาไดโดยสะดวกเทานั้น 

 
 หากกลาวถงึชมุชนที่ไดรับผลกระทบจากการพัฒนาเสนทางคมนาคมทางบกจะตอง

แบงออกเปน 2  พื้นที่  คือ  พื้นที่ฝงตะวันออกของลุมแมน้ําบางปะกงและฝงตะวนัตกของลุมแมน้าํ
บางปะกงเพราะพืน้ที่ทัง้ 2 สวนนี้ไดรับผลกระทบตางกนั      เนื่องจากในทางฝงตะวนัออกไมมี
โครงการพฒันาเสนทางคมนาคมขนาดใหญ  เชน  ทางรถไฟ และทางรถยนตเขามาเชื่อมกับพืน้ที่
นี้   ดังนัน้การลําเลียงสนิคา     การเดินทางของผูคนจึงเปนไปในลักษณะเดิมเพราะตองเดนิทาง
จากชุมชนออกมายงัเมืองศนูยกลางของการคมนาคมเชนเดิม  แตอาจไดรับผลดีจากการขนถาย
สินคาจากพืน้ที่นี้มากข้ึนเพราะเสนทางการขนสงสั้นลง สวนพืน้ทีท่างฝงตะวนัตกจะเปนบริเวณที่
ไดรับผลกระทบมากที่สุด  โดยเฉพาะจากการสรางทางรถยนตทาํใหชุมชนที่อาศัยอยูตามคลอง
ตางๆของพืน้ที่ตอนในเดินทางติดตอกับกรุงเทพฯไดสะดวกขึ้น  การซื้อ- ขายสินคาไมจําเปนตอง
มาซื้อหาจากชุมชนการคาริมน้ําแตสามารถเดินทางไปซื้อ - ขายสนิคากับกรุงเทพฯไดโดยตรงและ
ไมลําบาก  
 นอกจากนีก้ารการสรางถนนไดทําลายกิจการเดินเรือที่เคยทํารายไดมหาศาลใหกับ
ผูประกอบการเพราะ การขนสงผานคลองเชื่อมคอยๆลดลงจนเหลือเพียงการขนถายสินคาที่ผลิต
ข้ึนภายในคลองทีท่างรถไฟและถนนเขาไมถึงเทานัน้ เรือสินคาที่เคยเดินทางระหวางกรุงเทพฯกับ
ลุมแมน้ําบางปะกงคอยๆลดจํานวนลง  ชุมชนในคลองเชื่อมคอยละลดความสําคัญในการเปน
ทาเรือและตลาดการคาลง  เชน 
 ตลาดหลวงแพง  เปนตลาดที่ประสบปญหาจากการสรางถนนมากที่สุดเพราะเปน   
ชุมชนที่อยูใกลกรุงเทพฯ  เมื่อการคมนาคมสะดวกขึ้นการเดินทางของผูคนจงึหนัมาใชรถยนต  
ตลาดที่เคยรุงเรืองถูกทิ้งรางจนแทบจะไมมีผูคนเขามาหาซื้อสินคา 
 ตลาดบานคลองสวน  เปนชุมชนการคาริมน้าํที่มีความรุงเรืองและมผูีคนเดินทางเขา
มาซื้อขายแลกเปลี่ยนสินคาของผูคนในคลองประเวศบรีุรมยกับพืน้ทีใ่กลเคียง การติดตอกับชุมชน

                                                           
 125 สุชาติ  เถาทอง,  ศิลปวฒันธรรมและภูมปิญญาพื้นถิ่นในภาคตะวนัออก,  68. 
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รอบนอกเดิมอาศัยการคมนาคมทางน้ําทีม่ีทั้งเรือเมลขาวของนายเลิศ  และเรือสวนตัวออกไปยัง
เมืองฉะเชงิเทราหรือกรุงเทพฯก็สะดวก  เพราะรัฐไดจัดสรางประตูระบายน้าํไวในคลองสายนีห้ลาย
แหงผูคนจงึเดนิทางไดทกุฤดูกาล  ในระยะแรกที่มกีารขุดคลองเชื่อมข้ึนพื้นที่คลองประเวศบุรีรมย
ประสบปญหาน้ําเค็มไหลเขาทวมทีน่าจนสรางความเสยีหายแกผลผลิต  ผูคนจํานวนมากไดอพยพ
ออกไปหาที่อยูใหมแตเมื่อรัฐจัดสรางประตูน้ําข้ึนใน พ.ศ.2453   ราษฎรจงึอพยพเขามาตั้งถิ่นฐาน
ในคลองจนหนาแนน  ราคาที่ดินในคลองประเวศบุรีรมยปรับตัวสูงขึ้นจากเมื่อครั้งแรกที่มีราคาไม
เกินไรละ 1.50 บาทเมื่อ พ.ศ.2420  มาเปนไมต่ํากวาไรละ 80 บาทใน พ.ศ.2449   
 การสรางทางรถไฟสายกรุงเทพฯ- ฉะเชงิเทราไมไดสงผลกระทบตอวถิีชิวิตของผูคนใน
ตลาดบานคลองสวน  เนื่องจากการเดนิทางไปขึ้นรถไฟตองออมไปถึงสถานีรถไฟฉะเชิงเทรา  แต
หากเขากรุงเทพฯโดยทางเรอืก็มีเรือเมลผานที่หนาตลาดวันละ 1 เทีย่ว  ตลอดเสนทางที่เรือแลน
ผานจะมียานชุมชนอยูตลอดสองฝงคลองทําใหสามารถซื้อหาสนิคาไดสะดวกมากกวาทางรถไฟ   
 ความเปลีย่นแปลงของชุมชนบานคลองสวนเริ่มปรากฏภายหลงัการสรางถนนชวง
หลัง พ.ศ.2500 ความสะดวกและรวดเร็วของการคมนาคมทําใหตลาดคลองสวนเสื่อมความนยิม
จนปจจุบนัตลาดนี้ปดตัวเองลง  ไมมผูีคนเขามาซื้อหาสนิคาเหมือนในอดีตเพราะสามารถเดิน
ทางเขากรงุเทพฯไดโดยตรงเพราะอยูหางจากกรุงเทพฯไมเกิน 30 กิโลเมตรเทานัน้  การขนสง
สินคาเริ่มหันมาใชทางรถยนต  โรงสยีายมาสรางใหมบริเวณริมถนนเพราะขนสงสะดวกกวา   
 ตลาดบานใหม  ตลาดบานใหมเปนชุมชนขนาดใหญตั้งอยูในตวัเมืองฉะเชงิเทรา  เปน
แหลงชุมชนชาวจนี  และทีต่ั้งของกิจการโรงสี  โรงเหลา  โรงฝน  ในอดีตจึงเปนที่ชมุชนของผูคนที่
อาศัยเสนทางคมนาคมทางน้ําตามแมน้าํบางปะกงเพื่อข้ึนไปยังพื้นทีลุ่มน้ําตอนบนหรือปากแมน้าํ  
นอกจากนีก้ารที่ชุมชนนี้ตัง้อยูใกลปากคลองนครเนื่องเขตรซึ่งเปนเสนทางจากฉะเชงิเทราเขาไป
กรุงเทพฯตองมาจอดเรือรอคอยเวลาเปดประตูน้ํา  ดังนัน้จงึเกดิเปนแหลงชุมชนทีม่ีผูคนจากที่
ตางๆเขามาซือ้ขายสินคา 
 ภายหลงัการสรางเสนทางรถไฟความเจริญทางการคาไดยายลงมาที่บานทาไขซึ่งอยู
ต่ําลงมาประมาณ 500 เมตร  ทาํใหชมุชนตลาดบานใหมคอยๆเสื่อมความนิยม  ผูคนเขามาหาซื้อ
สินคาจากกรุงเทพฯที่ตลาดแหงใหมซึ่งมีสินคาทัง้เสื้อผา  ของใช  เครื่องประดับ  อาหาร ฯลฯ ให
เลือกอยางหลากหลาย   
 บานบางขนาก   เปนพืน้ทีท่ี่ไดรับผลกระทบจากการสรางทางรถไฟมากที่สุดเพราะแต
เดิมการเดินทางเขากรุงเทพฯตามคลองยากลําบากตองผานประตนู้ําหลายแหง และบางฤดูน้าํใน
คลองก็นอยจนไมพอแกการเดินเรือ  เมื่อมีทางรถไฟเปดโอกาสใหพื้นที่ทาํนาขยายออกไปจากเดมิ  
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มีการอพยพเขามาของแรงงานจากอีสานเพื่อรับจางทาํนามากขึน้  ขาวกลายเปนสินคาสําคญัที่
สงออกมานอกทองถิ่นไดสะดวก   
  
สรุป 
 
 ชุมชนที่เกิดขึน้ในชวง พ.ศ.2450-2500 เปนชมุชนที่เกิดขึ้นจากการพัฒนาเสนทาง
คมนาคมทางน้ําและทางบกที่เจริญข้ึนทาํใหการขนสงสินคาจากแหลงผลิตกับตลาดไปมาถงึกนัได
สะดวก  สงผลใหราษฎรเริ่มขยายพืน้ที่เพาะปลกูออกไปตามคลองซอยสายตางๆทีเ่ชื่อมกับแมน้าํ
หรือคลองสายหลักเพื่อทาํการเพาะปลกูขาวเพิ่มข้ึน  นอกจากนี้บริเวณที่เปนจุดเชือ่มตอของการ
คมนาคมยังไดเกิดเปนชุมชนตลาดที่เปนแหลงรวมของผูคนในทองถิน่เขามาซื้อขายสินคาและ
พบปะสังสรรคกับเนื่องจากบริเวณของตลาดจะเปนที่ตั้งของโรงสี  ทาเรือ  โรงฝน  โรงเหลา  บอน
การพนัน  สถานศึกษาและสาสนสถานของศาสนาตางๆทั้งวัด  มัสยดิ  โบสถคริสต  ศาลเจาและ
โรงเจ  บริเวณตลาดจึงพลกุพลานไปดวยผูคนที่เดนิทางเขาออกอยูตลอดทั้งวนั  
 แมใน พ.ศ.2450  รัฐจะเปดการเดินรถไฟสายกรงุเทพฯกับฉะเชิงเทราแตก็มิไดสงผล
ใหชุมชนตลาดริมน้ําลดความสําคัญลง  การเดนิทางดวยเรือทัง้ภายในคลองเชื่อมและการเดินเรือ
ระหวางกรงุเทพฯกับชุมชนในคลองเชื่อมยงัเปนทีน่ิยมของผูคนที่จะเดนิทางไปมาอยูเสมอ  แตไม
อาจปฏิเสธวาความสะดวก  รวดเร็วและตรงเวลาของรถไฟจะเปนสิง่ทาทายใหกิจการเดินเรือตอง
พบกับจุดจบในที่สุดเพราะผูคนที่อาศยัอยูในคลองเชื่อมจะปรับมาใชการเดินทางดวยเรือเพื่อมา
ตอรถไฟอีกทอดหนึง่เปนสวนใหญเพราะเสนทางที่รถไฟผานนั้นก็จะผานบริเวณใกลกับศูนยกลาง
ชุมชนเดิม การเปลี่ยนแปลงครั้งใหญที่กระทบตอชุมชนตลาดคือ  การสรางถนนเชื่อมระหวาง
กรุงเทพฯกับหวัเมืองภาคตะวันออกเพราะเปนเสนทางคมนาคมที่สะดวกกวาการเดนิทางดวยรถไฟ
อยูมาก  อีกทัง้ยังสามารถขนสงสนิคาจากแหลงผลิตถงึตลาดไดในคราวเดียวทาํใหการขนสงสนิคา
ทางน้าํผานคลองเชื่อมลดความสาํคัญลงและหมดฐานะของความเปนชุมชนการคาในที่สุดและ
เกิดชุมชนตลาดทารถขึ้นแทน 
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บทที่ 5 

 
สรุป 

 
ลุมแมน้ําบางปะกงประกอบดวยสภาพภูมิศาสตร 2 ลักษณะ  คือ พื้นที่สูงและที่ราบ

เชิงเขาผานชองเขาที่เรียกวา “ฉนวนไทย” ทอดยาวเชื่อมกับที่ราบในเขมรซึ่งเปนที่ตัง้ของอาณาจกัร
เขมร      กับพื้นที่ลุมซึ่งผานการทับถมของโคลนตะกอนจนกลายเปนแผนดินและเกิดเปนทางน้ํา
ธรรมชาติหลายสายที่เอื้อประโยชนทางเกษตรกรรมและการเดินทาง     องคประกอบเหลานี้เอ้ือให
ลุมแมน้ําบางปะกงเปนพื้นที่ที่เหมาะแกการตั้งถิ่นฐานเพราะนอกจากจะอยูในทําเลที่อุดมสมบูรณ
ไปดวยทรัพยากรนานาชนิดแลว    ความสะดวกของการคมนาคมทั้งทางน้ําและทางบกยังสงผลให
พื้นที่นี้กลายเปนศูนยกลางการคาระหวางลุมแมน้ําเจาพระยากับหัวเมืองตะวันออก  หัวเมือง
อีสาน  เขมร  ลาวและเวียดนาม    พื้นที่นี้จึงเปนศูนยรวมของผูคนตางเชื้อชาติ  ศาสนา วัฒนธรรม
ที่อพยพเขามาตั้งถิ่นฐานอยางตอเนื่องตั้งแตสมัยทวารวดี  อยุธยาและรัตนโกสินทร    

จากการศึกษาถึงความสัมพันธระหวางการตั้งถิ่นฐานกับการขยายตัวทางการคาและ
เสนทางคมนาคมพบวา   ทิศทางการเติบโตของชุมชนจะแบงออกเปน 2 ชวงเวลา  คือ  ชวงเวลา
แรกการตั้งถิ่นฐานกอนสนธิสัญญาเบาวริง         ที่ตั้งของชุมชนจะอยูบนเสนทางการคมนาคมเปน
หลักโดยเฉพาะตามเสนทางถนนขอมจะปรากฎชุมชนโบราณขนาดใหญหลายแหง  เชน  เมือง   
ดงละคร  เมืองศรีมโหสถ  เมืองพระรถ  เมืองพญาแรและเมืองศรีพโล    ชุมชนเหลานี้เติบโตขึ้น
จากการทําหนาที่เปนเมืองทาควบคุมการคาระหวางพื้นที่ตอนในกับชายฝงทะเล    เมื่ออํานาจรัฐ
ในลุมแมน้ําน้ําพระยาเขมแข็งขึ้นประกอบกับความเปลี่ยนแปลงทางธรณีวิทยาทําใหชุมชนเหลานี้
เสื่อมอํานาจลงจึงถูกผนวกเขาเปนสวนหนึ่งของอาณาจักรอยุธยา  บทบาทของชุมชนเหลานี้จึงถูก
ปรับมาเปนดานปองกันประเทศอีกทางหนึ่งดวย    นอกจากนี้การทําสงครามระหวางไทยกับเขมร
ตลอดตั้งแตอยุธยาและตนรัตนโกสินทรทําใหรัฐตองเสริมความมั่นคงใหกับลุมแมน้ําบางปะกงดวย
การตั้งเมืองและดานทั้งขนาดเล็กและใหญกระจายอยูทั่วไปตามเสนทางยุทธศาสตรและการคา
ของพื้นที่นี้  (แผนที่ที่ 8 แสดงตําแหนงที่ตั้งบาน  เมืองในสมัยรัตนโกสินทรตอนตน)   เชน   เมือง
นครนายก    เมืองปราจีนบุรี  เมืองฉะเชิงเทรา  เมืองบางปลาสรอย   ดานกบแจะ(ประจันตคาม)  
ดานหนุมาน   (กบินทรบุรี)    บานหินแร (อรัญประเทศ)   บานทุงแข (วัฒนานคร)   ดานพระปรง      
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ดานชองตะโก   ดานพระจารึก(ดานพระจฤต)  ดานสระแกว   ดานมะโหด   ดานชํานับ   ดานเสมา 
บานสวาย(ศรีโสภณ)  บานทาถาน(พนมสารคาม)  บานพระรถ(พนัสนิคม)  นอกจากนี้ยังเสริม
ความเขมแข็งใหกับชุมชนดวยการการกวาดตอนและอพยพผูคนเขามาอยูตามดานเพื่อเปนกําลัง
สําคัญในการทําสงครามและสงสวย   

ขณะเดียวกันพื้นที่ตอนกลางของแมน้ําบางปะกงเปนที่ลุมยังไมมีผูคนอาศัยมากนัก
เพราะภูมิประเทศบริเวณนี้เปนที่ลุมน้ําทวมขังไมสะดวกตอการเดินทางทางบก     การตั้งชุมชนจึง
มีอยูเฉพาะริมฝงแมน้ําบางปะกงบางแลว  เชน  บางขนาก  บางคลา  บานจุกเฌอ  บานสัมปทวน  
บานใหม  บานทาไข  บานปากคลองทาถั่ว   บานสนามจันทร  ชุมชนเหลานี้มีบทบาทในการผลิต
เพื่อการคา    จะเห็นไดวาการตั้งถิ่นฐานกอนสนธิสัญญาเบาวริงรัฐมิไดใหความสําคัญกับการตั้ง
ชุมชนเพื่อเปนดานเทานั้น  แตรัฐก็ไดคํานึงถึงความสะดวกในการคมนาคมระหวางลุมแมน้ํา
เจาพระยากับลุมแมน้ําบางปะกงดวย  ดังปรากฎการขุดคลองเชื่อมในพื้นที่นี้ 2 สาย   คือ    คลอง
สําโรงไดรับการขุดขึ้นใน พ.ศ.2041 ซึ่งเปนชวงที่การคาของอยุธยาเจริญขึ้นเริ่มมีการติดตอการคา
กับตางประเทศ          และคลองแสนแสบไดรับการขุดขึ้นใน  พ.ศ.2380        เพื่อใชเปนเสนทาง
ยุทธศาสตรในการเดินทัพจึงอาจกลาวไดวาคลองทั้งสองสายนี้รัฐมีจุดประสงคในการขุดเพื่อให
เปนเสนทางยุทธศาสตรและการคาเปนหลัก 

ชวงที่ 2 การตั้งชุมชนหลังสนธิสัญญาเบาวริง  การทําสงครามระหวางรัฐส้ินสดุลงจาก
การแผอิทธิพลของมหาอํานาจตะวันตก      รัฐตางๆในภูมิภาคเอเชียตะวันออกเฉียงใตถูกปรับให
เปนแหลงผลิตสินคาเฉพาะอยาง  ขาวกลายเปนสินคาที่ตองการมากในตลาดโลกจึงมีความ
ตองการพื้นที่สําหรับการเพาะปลูกมากขึ้น  แตพื้นที่ฝงตะวันออกของแมน้ําบางปะกงเปนที่ดอนไม
เหมาะกับการปลูกขาว    อีกทั้งขอจํากัดของทางน้ําธรรมชาติจากภูเขาจึงไหลเร็วทําใหไมสามารถ
กักเก็บเพื่อการเพาะปลูกไดตลอดป     แตพื้นที่ฝงตะวันออกเปนที่ลุมเกิดใหมอุดมไปดวยทางน้ํา
ธรรมชาติหลายสายและยังอยูใกลกับกรุงเทพฯทําใหพื้นที่นี้เปนที่สนใจจากรัฐและนายทุนเขามา
ขุดคลองเพื่อขยายพื้นที่เพาะปลูก  

 ในชวงเวลานี้พื้นที่ระหวางลุมแมน้ําเจาพระยากับลุมแมน้ําบางปะกงขยายตัวขึ้น
อยางมากจากการขุดคลอง     ทั้งที่รัฐขุดขึ้นพื่อเปนคลองสายหลักเชื่อมระหวางแมน้ําเจาพระยา
กับแมน้ําบางปะกงในพื้นที่ตอนกลางเพื่อเพิ่มเสนทางคมนาคมทางน้ํา  โดยขุดคลองนครเนือ่งเขตร
เชื่อมระหวางคลองแสนแสบกับคลองทาไข      สวนคลองประเวศบุรีรมยเปนการขุดเชื่อมระหวาง
คลองพระโขนงกับคลองทาถั่ว         การขุดคลองทั้งสองสายนี้เปนผลจากการขยายตัวของการตั้ง
ถิ่นฐานซึ่งอยูบริเวณริมแมน้ําบางปะกงเขาสูพื้นที่ตอนในเพื่อทําการเพาะปลูก 
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 การใหกรรมสิทธิ์ที่ดินแกผูขุดคลองเปนที่ดินสองฝงคลองตามความกวางของคลอง  

ทําใหนายทุนเห็นชองทางสรางรายไดจากการคาและการเชาที่ดินจึงมีการขุดคลองซอยเชื่อมกับ
คลองสายหลักที่ขุดไวกอนแลว    ผลจากการขุดคลองซอยไดเชื่อมเสนทางสัญจรทางน้ําใหเปนไป
อยางทั่วถึง  การเปดโอกาสใหนายทุนและราษฎรจับจองพื้นที่เพาะปลูกมิไดประโยชนในแงขยาย
พื้นที่เพาะปลูกเทาควรเพราะชาวนาไมใชเจาของที่ดินเองจึงขาดแรงจูงใจใหพัฒนาที่ดินอยาง
เต็มที่  ประกอบกับปญหาดินเปรี้ยวและน้ําเค็มเปนปญหาใหญและกวางขวางเกินกวาที่ราษฎรจะ
แกไขปญหาไดดวยตนเอง    พบวาภายหลังการบุกเบิกที่ดินไมนานราษฎรเจาของที่ดินรายยอย
และชาวนาเชาที่ดินตางพากันอพยพยายไปหาที่ทํากินแหลงใหมที่อุดมสมบูรณซึ่งมีอยูอีกมาก 
 ตอมาเมื่อที่ดินปรับราคาสูงขึ้นและไมมีพื้นที่วางเปลาใหราษฎรบุกเบิกเพื่อ
เกษตรกรรมอีกตอไป   รัฐจึงหันมาใหความสําคัญกับการปรับปรุงระบบชลประทานในพื้นที่บริเวณ
นี้อยางตอเนื่องตั้งแตปลายรัชกาลที่ 5 เปนตนมามีการขุดลอกคลอง  การสรางประตูน้ําปดปาก
คลองทั้งสองดาน  รวมถึงทําเขื่อนริมฝงคลองเพื่อกันการทลายของดิน  ตลอดจนการขุดคลองเพื่อ
ชักน้ําจากแมน้ําปาสักเขามาหลอเลี้ยงพื้นที่บริเวณนี้ในสมัยรัชกาลที่ 6  การขยายตัวทางเศรษฐกิจ
หลังสนธิสัญญาเบาวริงเปนสิ่งจูงใจใหคนอพยพเขาไปตั้งถิ่นฐานและเพาะปลูกมากขึ้นกวาเดิมซ่ึง
จะมีชุมชนกระจุกตัวอยูริมฝงแมน้ําบางปะกงเทานั้น   การขุดคลองเชื่อมในทศวรรษที่ 2420 เปน
ตนมาจึงเปนการเปดพื้นที่สําหรับการเพาะปลูก 
 การขุดคลองทําใหเกิดชุมชนขึ้น 2 ลักษณะคือ ชุมชนเกษตรกรรมซึ่งจะพบทั่วไปใน
พื้นที่ที่มีทางน้ําเชื่อมถึง     สวนชุมชนตลาดจะเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที่ที่เปนยานชุมชนที่มีการสัญจรไป
มาสะดวกเชนบริเวณปากแมน้ําหรือปากคลองที่สําคัญเทานั้น     เพราะทําเลที่จะพลุกพลานไป
ดวยผูคนอยูตลอดวันจึงมีนายทุนเขามาตั้งโรงสีเพื่อรับซื้อขาวจากชาวนาที่อยูภายในคลองซอย    
ตอมาที่ตั้งของโรงสีพัฒนาขึ้นเปนทาเรือ  ตลาด  โรงฝน โรงเหลา บอนการพนัน   ศาสนสถานทั้ง
วัด มัสยิด โบสถคริสต ศาลเจา  โรงเรียน  ความเปลี่ยนแปลงเหลานี้ยิ่งสงผลใหชุมชนตลาดมี
ขนาดใหญและเปนที่พบปะของผูคนที่อาศัยอยูภายในคลองและพื้นที่ใกลเคียง 
 การขยายตัวทางเศรษฐกิจและการขุดคลองเพื่อขยายพื้นที่เพาะปลูกสงผลตอการ   
ตั้งถิ่นฐานในพื้นที่ลุมระหวางแมน้ําเจาพระยากับแมน้ําบางปะกงตางจากชวงกอนหนานี ้ซึง่แตเดมิ
จะเปนการอยูรวมตามกลุมเชื้อชาติและวัฒนธรรม แตชุมชนใหมริมคลองเชื่อมเหลานี้จะเปนชุมชน
ที่หลากหลายเชื้อชาติทะยอยอพยพเขามาอยูรวมกัน  ทําใหเกิดชุมชนที่มีการผสมผสานทาง
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วัฒนธรรมของเชื้อชาติตางๆ   ไดแก   ไทย  ลาว  จีน   มุสลิม (มลายู, จาม, ชะวา)  ญวน   มอญ   
ทวาย   
 
 
 พมา  เขมร  กระเหรี่ยง  กุลา  ฝร่ัง  ญี่ปุน  เชน  ศาลาแดง  บานคลองสวน  บานหลวงแพง  จะ
เปนชุมชนที่มีความหลากหลายทางวัฒนธรรมและความเชื่อแตสามารถอาศัยอยูรวมกัน  เห็นได
จากบริเวณชุมชนจะเปนที่ตั้งของศาสนสถานทั้งพุทธ คริสต มุสลิมและศาลเจาซึ่งตางก็มีความเชื่อ  
ขอปฏิบัติที่ตางกันแตก็อยูดวยรวมกันดวยความเขาใจและเคารพซึ่งกันและกัน    
 การขุดคลองไมไดมีผลใหเกิดชุมชนใหมเทานั้นเพราะการขุดคลองไดชวยใหการขนสง
สินคาสะดวกแลวยังเปนผลใหการผลิตบริเวณลุมแมน้ําบางปะกงมีการขยายตัวทางการผลิตมาก
ข้ึน  ชุมชนการคาเการิมฝงแมน้ําบางปะกง เชน  บางคลา   บานใหม    รุงเรืองขึ้นอีกครั้ง 
 การขนสงทางน้ําแมจะมีราคาถูก บรรทุกสินคาไดมากแตก็ใชเวลามากและยังตองพบ
กับประตูน้ํา  ทําใหการขนสงสินคาระหวางกรุงเทพฯจากประตูน้ําปทุมวันกับเมืองฉะเชิงเทราที่
ปากคลองทาถั่ว (คลองประเวศบุรีรมย) ตองใชเวลาถึง 8 ชั่วโมง   สวนการเดินเรือเลียบชายฝงยิ่ง
ตองใชเวลามากกวานี้เพราะตองเดินทางออมเปนระยะทางไกล  แตการเดินเรือเลียบชายฝงกเ็ปนที่
นิยมเพราะขนสงไดทุกฤดูกาล  ความตองการพาหนะที่ขนสงสินคาปริมาณมากในเวลาอันรวดเร็ว
ทําใหรัฐพัฒนาเสนทางคมนาคมทางบกดวยการสรางทางรถไฟขึ้นใน พ.ศ.2448  ทางรถไฟชวยยน
เวลาในการเดินทางลงเหลือเพียง 2 ชั่วโมงจากกรุงเทพฯถึงฉะเชิงเทรา  แตการขนสงดวยรถไฟก็ไม
เปนที่นิยมมากนักเพราะมีเสนทางที่จํากัดไมขยายไปถึงทุกพื้นที่จึงตองมีการขนถายสินคาหลาย
คร้ังเพื่อเปล่ียนพาหนะ เหตุนี้ทําใหเสนทางน้ําในพื้นที่ที่รถไฟผานยังคงอาศัยการคมนาคมทางน้ํา
เปนหลัก     ชุมชนที่อยูใกลสถานีรถไฟยิ่งทวีความสําคัญมากขึ้นนื่องจากเปนที่รวมของสินคาและ
ผูคนที่ใชทางรถไฟอีกดวย  
 เมื่อมีการสรางถนนตั้งแต พ.ศ.2480 และขยายเสนทางเพิ่มข้ึนอยูทุกปทําใหการขนสง
ทางน้ําหมดความสําคัญลงจนหมดสถาพของชุมชนตลาด  เกิดชุมชนขึ้นตามเสนทางรถยนตเปน
ชุมชนทารถขึ้นมาแทนที่ชุมชนเดิม      
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บรรณานุกรม 
 
เอกสารชั้นตนที่ยังไมไดตีพิมพ 
ประชุมกฎหมายประจาํศก  เลม 9. “ประกาศคลองนครเนื่องเขตร”  และ  “ประกาศเปดคลอง 
 นครเนื่องเขตร”. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เลขที่ 9  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3.  จ.ศ.1201. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เลขที่ 18 จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3.  จ.ศ.1197 ใบบอกเมอืงปราจิม 

 สงผลเรวสวยเมืองทองคําใหญ. 
 กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เลขที่ 31 จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3.  จ.ศ.1206. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เลขที่ 45 จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3.  จ.ศ.1200  ใบบอกเมอืงปราจิม 

  สงสวยผลเรว  สวยและสวยตางๆ  เมืองศรีทันดร. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เลขที่155/ข  จดหมายเหตุรัชกาลที ่3. จ.ศ.1210. กลาวถงึจีนไล   

  ตั้งโรงหบีออยที่บานทาไข. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เลขที่ 281  จดหมายเหตุรัชการที่ 3.  จ.ศ.1207.  
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เลขที่ 4  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4. จ.ศ.1220. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เลขที่ 46   จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4. จ.ศ.1247. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เลขที่ 69   จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4. จ.ศ.1217. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เลขที่ 73   จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4. จ.ศ.1216. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เลขที่ 77   จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4. จ.ศ.1215. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เลขที่ 79   จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4. จ.ศ.1218. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เลขที่ 122   จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4. จ.ศ.1218. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เลขที่ 247  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4. จ.ศ.1226. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เลขที่ 307   จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4.  จ.ศ.1227. 
กองสมุดแหงชาติแหงชาติ. เลขที่ 115/2  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3.  จ.ศ.1210. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4.  กห. เลม3  สารตราทานเจาพระยาอรรคมหา 

  เสนามาถงึเจาเมืองกรมการเมืองเพชรบุรี. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4.  2/16  ฝร่ังเศสขอเบิกลอง จ.ศ.1227. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  “แฟมหนังสือพิมพบางกอกไตม ค.ศ.1805 (ร.ศ.113)  ขาวเบ็ดเตล็ด 

  ประจําวนัเสารที่ 2 กมุภาพนัธ ร.ศ.113”. 
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กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  แฟมที่9  เร่ืองที่ 165  ตอนที่14-15  พระโภชคร   
    ขาหลวงมณฑลปราจีณบุรีกราบเรียนเสนาบดีกระทรวงเกษตราธิการ (4 มี.ค.125). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  หนังสือเกา  เลมที่62/2483  จดหมายนายเจมส   
    แม็คคาธี (Jame Mccarthy)  ถึงเจาพระยาสุรศักดิ์มนตรี (6 เม.ย.2438). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. กษ. ใหม  แฟมที่  23  เร่ืองที่  505  มิสเตอร  

   ไฮเด  เรียนสเตอร.วิลเล่ียมสัน  ที่ปรึกษาราชการกระทรวงพระคลังมหาสมบัติ 
    (29  พ.ค. 127). 

กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  กษ.ใหม  แฟมที่  9  เร่ืองที่  165  รายงานการขุด 
    ซอมคลองแสนแสบและคลองทาไข  (6 ธ.ค. 124). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  กษ.ใหม  แฟมที่  15  เร่ืองที่  308  มิสเตอร 
    ไฮเด  กราบเรียนเสนาบดีกระทรวงเกษตราธิการ  (6 ต.ค. 124). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  กษ. กรมคลอง.  “นายเฮง  แนวมาลี”. 
กองจดหมายเหตุ. เอกสารรชักาลที่ 5.  กษ.กรมคลอง. 181  นายถนอมนายเภา  ขอนุญาต 

  เดินเรือกลไปคลองแสนแสบ (15  มี.ค.124). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.    กษ. กรมคลอง. 150/14.  ที่  29/122 หลวง 

  สวามิภักดิ์ขออนุญาตเดินเรอืกลไฟในคลองภาษีเจริญ (1 มิถุนายน 122)  “ความเรว็ 
  ของรถยนต  แลนหลกีเฉียดกันจนนาใจหายแลนไปคว่าํไป”  กรุงเทพฯ  เดลิเมล  
  วันที่  23  เมษายน  2470. 

กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. กษ.3.1/8  พระราชบัญญัติตรวจรังวัดนา  
   (5 ต.ค.115). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. กษ.3.3/3  เร่ืองราวหมอมเจาหญิงสวางวงษ 
    ในพระองคเจาภานุมาศ  เร่ืองที่นาคลองแสนแสบ  ตําบลศาลาแดง (ก.ย. 111-  
    3 มิ.ย. 112).  
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.3.3/5  หลวงโลกธีป  ขุนเทพยากร  ขอรับ 
    พระราชทานที่นาหลวง  ตําบลแสนแสบ  หัวหมาก  แขวงกรุงเทพฯ.  (15 มี.ค.111  
     –  22 มี.ค.114) 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.3.3/6  พระองคศรีวิไลยและพระองค 
    สุวภักตรและเจาจอมมารดาแพขอพระราชทานที่นาตําบลคลองเปร็ง (2 เม.ย. 112). 
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กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.3.3/8  ที่นาคลองเปร็ง (23 มิ.ย.113- 
    15 มี.ค.115). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ. 3.3/10   กรรมการตัดสินความนาแลคดี 
    เร่ืองนารวมหลายป  ร.ศ.115 – 118 ( 24  เม.ย.115  -  11  พ.ค.120). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ. 3.3/10   กรรมการตัดสินความนาแลคดี 
    เร่ืองนารวมหลายป  ร.ศ.  115 – 118 ( 24  เม.ย. 115  -  11  พ.ค. 120). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ. 4.1/9  ประกาศยกเลิกตราแดงใบจอง 
   เหยียบย่ําเดิมตําบลตาง ๆ  (รศ. 123). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.4.4/1  รางประกาศพระราชทานลดคา 
   ธรรมเนียมตราจองนา (พ.ย.108). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.4.4/2  ขออนุญาตจับจองที่นา (4 ก.ย.108- 
   6 พ.ย.109). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.  4.4/3  แตงขาหลวงออกโฉนดตราจองใน 
   หัวเมืองซึ่งเกี่ยวกับแผนที่จองบริษัทตาง ๆ  8  หัวเมือง  (10  พ.ย.  111 – 27  พ.ค.  
   112). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.4.4/5  รังวัดที่นาแลออกตราแดง. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.4.4/7  เร่ืองสํารวจที่นาคลองประเวศและ 
   ประเทศออกตราจอง (28 ก.ค. 117 – 13  ม.ค. 117). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.6.6/2  มิสเตอรบารน. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.6.6/4  มิสเตรแกรซี. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ 9.3/19  ประตูน้ําพระโขนง  หรือคลอง 
   ประเวศบุรีรมย (24 ธ.ค.125-21 ธ.ค.126). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.9/5  รายงาน มร.วันเดอไฮเด  เรื่องขุดคลอง 
   ทําทํานบแลทําน้ําจืดใชในกรุงเทพฯ (ร.ศ.123). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.9/9  ผักตบชวาและสวะ (4 เม.ย.126- 
   26 ม.ค.127). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.9/10  ที่ดินสองฝงคลองประเวศบุรีรมย (4  
   มี.ค.127-3 เม.ย.128). 
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กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.9.1/1  ขอบังคับตางๆที่จะตองใชในการขุด 
   คลองแลความเห็นที่จะจัดการเรื่องที่ดิน (30 เม.ย.115). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  กษ.9.1/4  พระราชบัญญัติรักษาคลอง  แลทํา 
   ทํานบรัตนโกสินทรศก 120. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  กษ.9.1/5  พระราชบัญญัติรักษาทํานบแลรักษา 
   คลอง (3 ก.ย.121-12 ส.ค.124). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  กษ.9.1/6  รางประกาศวาดวยผูที่จะขุดคลองน้ํา 
   ตางๆ (มท.). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.9.2/3  ขออนุญาตขุดคลองตําบลตางๆ  
   (18 ก.ย.108-11ต.ค.111). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ.9.2/25  กรมหมื่นนราฯ  ขอขุดคลองนา 
   ตั้งแตตําบลบางคะไน  แขวงเมืองนนทไปออกแมน้ําเมืองสุพรรณ  หนังสือกรมหมื่น 
   นราธิปประพันธพงศกราบทูลรัชกาลที่ 5 (18 ต.ค.118). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  กษ.9.2/39  รายงานมิสเตอรวันเดอไฮเดตรวจ 
   คลอง (29 ก.ย.-16 พ.ย.121). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  กษ. 9.2/41  เรียกเงินคาขุดคลองประเวศบุรีรมย  
   (31 ก.ค.-2 ก.ย.122). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ. 9.2/46  คลองนครเนื่องเขตร  คลองพระยา 
   เดโช  คลองหลวงแพง (12 ม.ค.-18 ก.พ.124). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   กษ. 9.2/47  ซอมคลองแสนแสบ (21 มิ.ย.124- 
   20 ธ.ค.125). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น. 1.1/ 16  ราชการทั่วไป  กรมเจาทา   
   “ขุนปราบชลไชยยื่นสิปอดทูลวา  ราษฎรชาวนา  เอากระบือมารับจางฉุดเรือลุยเดิน 
   ในลําคลองภาษีเจริญทําใหมูลดินในลําคลองตื้นเขินขึ้น”  (15  พฤษภาคม  ร.ศ.109). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น. 2/1  ประกาศพระราชบัญญัติเบ็ดเตล็ด   
   “รางพระราชบัญญัติจัดทําที่สาธารณประโยชน” (ร.ศ.93 – 10 พ.ย.118). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 2/56  พระราชบัญญัติเรือจาง  รัตนโกสินทร 
   ศก 118 
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กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น. 3.3ก/47  ราษฎรปลอยกระบือลงนอน 
   คลองสําโรงกระทําใหตลิ่งคลองพังและกีดขวางทางเรือเดิน  หามฟงไมควรมี 
   กฎเสนาบดีหามและมีขอปรับผูฝาฝน. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น. 3.3ก/80  มีเรือมอเตอรโบตของบริษัทไฟฟา 
  เดินรับสงคนตั้งแตสพานรถไฟคลองพระโขนงถึงตําบลศรีษะปา  หาไดเก็บอัฐแก 
  ราษฎรที่ไดโดยสารไปมานั้นไม. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น. 3.3ค/11  เมืองนครเขื่อนขันธขอตั้งอําเภอ 
  ตําบลสําโรงอีกตําบลหนึ่งกับไดสงงบประมาณเพิ่มเติมจํานวนคน  จํานวนเงินเดือน   
  แลคาใชสอยมาดวยแลวมีตราสั่งใหงด (21 ธ.ค. – 15 ม.ค.127). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น.3.6ก/1  รวมทองทุงแขวงอําเภอคลองสามวา   
  แสนแสบ  จีระดับ  หนองจอก  ยกขึ้นเปนเมืองใหญพระราชทานนามวาเมืองมีนบุรี   
  ทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ  ใหหมอมเจาสงางามเปนขาหลวงรักษาราชการเมือง  
  (9 พ.ย. 120 – 30 ต.ค.121). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น. 3.6ก/9  น้ําในคลองสามวาและคลองซอย 
  ตางๆแหงลงราษฎรและสัตวพาหนะอาไศรยใชน้ําและเรือไปมาไมไดเปนการลําบาก  
  (27 เมษายน 122). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น. 3.6ก/38  ชี้แจงเรืองราษํารในแขวงเมืองมีนบุรี 
  อพยพครอบครัวทิงที่นาไปอยูเมืองอื่นๆกลับมีความชื่นชมยินดีมากขึ้น  ในการที่ 
  ทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯใหจัดสรางประตูน้ําข้ึนที่ตําบลตางๆนั้น. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 3.6ก/44  เปดทางรถไฟสายตะวันออก 
    พระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัวจะเสด็จกลับทางรถไฟซึ่งจะผานแขวงเมืองมีนบุรี 
  (15-20 ม.ค.126). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 4.6.2/72  ขอเชิญเจาคุณปลัดทูลฉลองเปน 
  ผูชี้ขาดราคาที่ดินของโตะนู  ตําบลหัวปา  ซึ่งถูกทําทางรถไฟสายตะวันออก. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น. 9.1/1  “บริษัท  นอรดคอยเซอร  ลอยด   
  Norddeutscher  Lioyd  ขอขุดสันดอนและขอใหรัฐบาลสยามมีเรือกระโจมไฟ”  
  (19  ตุลาคม  ร.ศ.119  -  7  กุมภาพันธ ร.ศ.119). 
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กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น. 9.1/2  “กรมหลวงนเรศวรฤทธิ์ขอพระราชทาน 
  กราบบังคมทูลพระกรุณาทราบฝาละอองธุลีพระบาท  พระราชบัญญัติ วาดวยการ 
  เดินเรือใน นานน้ําสยามซึ่งใชมาตั้งแต  1 กันยายน”. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 9.1/2  “จัดราชการกรมทา” (5  สิงหาคม  120 –  
  23  พฤศจิกายน  ร.ศ.124). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 9.2/1  “การเดินเรือในนานน้ําสยาม”. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 9.2/2  “กฎหมายเดินเรือ  พระราชบัญญัติวา 
  ดวยการเดินเรือในนานน้ําสยามและการเดินเรือในมหาสมุทร” (ร.ศ.115) 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 9.2/2  “กฎหมายการเดินเรือ  พระราชบัญญัติ 
  วาดวยการเดินเรือในนานน้ําสยามและการเดินเรือในมหาสมุทร” (4-21 กันยายน  
  พ.ศ.2461). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 9.2/6  “ใหใชพระราชบัญญัติวาดวยการเดินเรือ 
  ในนานน้ําสยาม”  (5  เมษายน ร.ศ. 124 – 17 กันยายน  ร.ศ.125). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 9.2/12  “พระราชบัญญัติการเดินเรือเพิ่มเติม”  
  (27 มีนาคม ร.ศ.127 – 10  เมษายน  ร.ศ.128). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น. 9.5/1  “สงสําเนาลขิิตของพระสุเมธ  ผูชวย 

 เจาคณะเมืองนนท  มาเพื่อขอดํารินั้น  มคีําสั่งวาชอบทีเ่รือลําใดใชสรอยในลําน้ํามิได 
 จดทะเบียนแลว  ก็ใหกองตระเวนจับเรือลํานัน้  ฟองยงัศาลใหพิจารณาพิพากษาตาม 
 พระราชบัญญตัิ”  (5 เมษายน  - 8 มีนาคม  ร.ศ. 124). 

กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น. 9.5/2  “กรมเจาทา  จดทะเบียนเรือ”.   
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น. 9.5/2  ที่  167/10951  “หลวงอนุพันธ 
  ดิฐการวาที่เจากรมเจาทายื่นรายงานวา  การจดทะเบียนเรือตาม พระราชบัญญัติ 
  วาดวยการเดินเรือในนานน้ําสยาม”. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 9.5/2  “จดทะเบียนเรือ”  (24  กรกฎาคม 
  ร.ศ.124  -  4  มิถุนายน  ร.ศ.125). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 9.5/9  “สงรายงานการจดทะเบียนเรือตาง ๆ   
  จํานวนเดือนมีนาคม  ศก 124  มาทูลเกลาถวาย”. 
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กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   น. 9.5/18  “รายงานประจําเดือน  การจด 
  ทะเบียนเรือตาง ๆ ในจํานวนเดือนสิงหาคม  กันยายน  ตุลาคม  พฤศจิกายน  ศกนี้ 
  มาถวายเรียนรวม  ฉบับ “  (6  มกราคม   ร.ศ.126). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 9.5/19  สงบัญชีการจดตรวจทะเบียนเรือที่ 
  กรุงเทพ   แลหัวเมืองในจํานวนเดือนมีนาคม  ศก 125  มาทูลเกลาถวายเพื่อ 
  ทรงทราบ”   (กรกฎาคม  126 – 15  กุมภาพันธ  126). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 9.5/21  “จีนเกสูน   จีนไทลายรองวาเรือเมลรับ 
        คนโดยสาร  หาไดจดทะเบียนรับใบอนุญาตไม“  (23 – 30  สิงหาคม  127). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 9.7/2   รายงานเรื่องราวเรือโดนกันเปนอันตราย    

 (กันยายน  120 – 27  มีนาคม  127). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น.9.7/3  “เรือกลไฟชื่อฮองกง  ของทานปริก  ซึ่งรับ 
  คนโดยสารระหวางกรุงเทพ ฯ  แลเมืองปราจีนบุรี  จมที่ตําบลแสมขาว  พนปากอาว 
  บางเหี้ย”  กันยายน  121  -  7  ตุลาคม  121). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น. 9.7/21  นายชมเจาของเรือกลไฟ  (ฮองกง)   
  แจงวาเรือกลไฟ  (ฮองกง)  ไดแลนออกจากปากอาวบางปะกง  เขามากรุงเทพฯ   
  เรือออกจากปากอาวมาไดหนอยหนึ่งทองเรือติดตื้น  เรือก็เอียงลมลง  มีจีนชราคน 
  หนึ่งจมน้ําตายยังไตสวนเหตุอยู”  (ร.ศ.125). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5. น. 9.7/29  “เรือกลไฟ  ชื่อ(ครูพา)  ขามสันดอน 
  เขามาโดนเรือโปะจายชื่อ  (บากลัด)  จมลงขางรองทางเรือเดินนั้นกรมเจาทาได 
  จัดการแลแจงความในหนังสือพิมพใหแกบรรดาเรือทั้งหลายทราบทั่วกันดวยแลว”  
  ( 28 มีนาคม  -  30  เมษายน  126). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  น.  9.7/32  “เรือมอเตอรของบริษัทแมน้ํามอเตอร 
  โบตบรรทุกคนโดยสารจมลงตําบลบางกระบือ”  (10 – 14  ตุลาคม  126). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  บ.  1.2/4  สัญญาเดินเรือเมลระหวางกรุงเทพ ฯ   
  กับหัวเมืองชายทะเลตะวันออก  (13  ต.ค. 121 -  6  มิ.ย.127). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  บ.  1.1/20  เสด็จประพาสมณฑลปราจีนบุรี   
  เดือนธันวาคม  รัตนโกสินทรศก 127. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  ม.  2.12ก/9  ใบบอกเมืองฉะเชิงเทรา  “ตั้งเสา 
  โทรเลขตั้งแตหนองจอกไปถึงเมืองฉะเชิงเทรา”. 
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กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   ม. 2. 19/4  บัญชีสํามะโนครัวประจําศก 122. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  ม. 50/1  ราชการมณฑลปราจีนบุรี. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  ม. 50/3  รายงานประจํารัตนโกสินทรศก 117 
  มณฑลปราจีนบุรี (18 ต.ค.118). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.   เอกสารรัชกาลที่ 5.  ม.  50/4  ราชการมณฑลปราจีน (18 มีค117 –  
  14 ก.ค.126) 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ  เอกสารรัชกาลที่ 5   ม.  2.12ก/9  ใบบอกเมืองฉะเชิงเทรา (ส.ค.107- 
  ก.ย.108) 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  ม. 2.12ก/21  ใบบอกเมืองฉะเชิงเทรา (เม.ย.109-  
  พ.ย . 107) 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  ยธ. 5.2/1  เร่ืองพระยาชลยุทธ  พระวิภาคขอสราง 
  ทางรถไฟแตกรุงเทพฯถึงอางศิลา (17  ก.พ. 113 - 28  พ.ย.  113). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  ยธ.  5.2/3  มิสเตอรแอนเดอสันขอสรางทางรถไฟ 
  แตกรุงเทพฯถึงเมืองพระตะบอง (2  ก.พ. 114- 16  ม.ค. 115). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  ยธ.  5.2/5  พระมหาโยธากับพระนิเทศชลธี 
  ขอสรางรถไฟแตพระโขนงถึงฉะเชิงเทรา  แลตอไปถึงเมืองพนัส  กับต้ังแตเมืองชลถึง 
  บางพระ(17  มิ.ย.-14  ส.ค.115). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   ยธ.  5.2/11  พระยางําเมือง  หลวงจํานงดิฐการ  
   มิสเตอรแบนเนตขออนุญาตสรางทางรถไฟแตกรุงเทพฯถึงฉะเชิงเทรา (12-13 ต.ค. 
  115). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   ยธ.  5.4/2  รถไฟปากน้ําและแปดริ้ว  
  (16 ก.ย.108-11  มิ.ย.  112). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.   ยธ.  5.4/3  รถไฟบานใหม  ปากน้ําแลเมือง 
  ฉะเชิงเทรา  แลจันทบุรี  (5 ก.ย.109- 20 เม.ย.112). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ  เอกสารรัชกาลที่ 5  ยธ.  5.4/5  รถไฟจันทบุรีแลพระตะบอง  
  (17 ตค110-9  เม.ย. 113). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  ยธ.  5 4/7  รถไฟบางปะกง  (16 เม.ย.123-  
  ก.พ. 128). 
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กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  ยธ.  9/89  ทําทํานบที่กั้นน้ํา  ถนนแลตะพาน 
  จุดโคมไฟ  มณฑลปราจีณบุร (30  ต.ค. 121-22   ก.ค. 126). 
กองจดหมายเหตุแหงชาต.ิ  เอกสารรัชกาลที่ 5.  ยธ. 9/101  “กรมราชเลขานุการถงึกรมหลวงดํารง 

 ราชานุภาพ”  สําเนาที ่ 06/891  ลงวนัที่ 25 กันยายน ร.ศ.125. 
กองจดหมายเหตุแหงชาต.ิ  เอกสารรัชกาลที่ 5. ยธ. 9/106 “รายงานประชุมขาหลวงเทศาภิบาล 

 ประจํา ร.ศ.106”. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 6.  กษ.  1/12  รายงานตรวจการเพาะปลูกประเทศ 
  สยาม  (17 ก.ย.2454). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 6.  กษ.  2/3  ประกาศใชพระราชบัญญัติรักษาคลอง 
  และเขตรที่ดินขางคลอง (19 มี.ค. 2456- 9 มี.ค.2467). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 6.  คค.  2/8  รางพระราชบัญญัติจัดการรถไฟและ 
  ทางหลวง พ.ศ.2464  (26  ก.ค.  2462 - 23   ก.ย.2464). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 6.  คค.  2/10  พระราชกฤษฎีกาจัดการสรางทาง 
  รถไฟสายตะวันออกถึงอรัญประเทศ  (6 พ.ค.2462-23 ก.ย.2464). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 6.  คค.  6/2  กรมหลวงกําแพงเพชรอัครโยธิน  กราบ 
  บังคมทูลพระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกลาเจาอยูหัว (22 ต.ค. ค.ศ.1917) 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ  เอกสารรัชกาลที่ 6  คค.  6/6  Memorandum  Concrning  Policy   
  A n d   P r o g r a m m e   o f   H i g h w a y s   B E   2 4 6 8 . 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 6.  น.  1/10 “พระราชบัญญัติวาดวยการเดินเรือ 
  ในนานน้ํา สยาม”   (23 ธันวาคม 2455 - 19 กุมภาพันธ 2456). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 6.  น.  71/33  “รางกฎเสนาบดีกําหนดกําลังเรือ 
  และน้ําหนักของรถยนต”  (20 พฤษภาคม 2463 – 30  มิถุนายน  2463). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เอกสารรัชกาลที่ 6.   น.  203/23 “หนังสือพิมพ  ขาวราชการ  แมน้ําลํา 
  คลอง” (25 กรกฎาคม 2458 – 14 มิถุนายน 2464). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เอกสารรัชกาลที่ 6.   น.  206/69 “ประโยชนแหงถนนในหัวเมือง” 
  ( 3-26  มีนาคม 2459). 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 6.   น.  203/59 “การรักษาคลอง” ( 26 – 29  
  มกราคม 2466). 
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กองจดหมายเหตุแหงชาติ  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.  กษ.  11/9  มิสเตอรคารแนคแนะนําให 
  ตั้งกรมขุดคลอง. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.    เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.  กษ.  11/14  รางประกาศหามการ 
  ขุดคลอง. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ.  11/18  มิสเตอรแบนเน็ตชี้แจง 
  ราคาขุดคลอง. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ. 11/24  เสนาบดีบัญชาให 
  พระหัถสาร  เจากรมเกษตรกรไปตรวจเรือเขา  ออกในคลองแสนแสบแลคลองประเวศ 

  บุรีรมย. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.    กษ. 11/ 39  มิสเตอรวันเดอไฮเด   
  ยื่นรายงานการตรวจคลอง. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ.  11/53  หลวงพิพิธภูมิพิจารณ   
  ไปตรวจการปดทํานบในแขวงเมืองมีนบุรี. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ. 11/66  พระราชบัญญัติรักษา 
  ทํานบ. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ.  11/68  พระราชบัญญัติ 
  รักษาคลอง 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.    กษ.  11/71  กรมคลองยื่นรายงาน 
  ความเห็นในการขุดซอยคลองตางๆ.  
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ. 11/103  รายงานมิสเตอร 
  สะไมทซึ่งตรวจกะการที่จะขุดคลองในระหวางตําบลบางปลาสรอย  กับแมน้ํา 
  บางปะกง. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ. 11/165  ซอมคลองแสนแสบ 
  แลทําประตูน้ําประทุมวัน  ทาไข  บางขนาก  บางเหี้ย. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ. 11/276  กรมคลองยื่นรายงาน 
  ประจําเดือนศก 123. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.    กษ. 1/402  คลองประเวศบุรีรมย 
  แลคลองสําโรง 
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กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.  กษ. 11/496 นายมงคลเจาพนักงาน 
  เก็บเงินประตูน้ําบางขนากขอตํารวจภูธรมาประจํารักษาที่ประตูน้ํา.   
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.    กษ. 11/538  สืบกานน้ําที่เกี่ยวกับ 
  คลองประเวศ  แถวคลองเปรง คลองแสนแสบ แลทําประตูน้ําจะขัดขวางไดความ 
  เดือดรอนแกราษฎรอยางไร 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.  กษ. 11/576  กรมคลองยื่นรายงาน 
  ประจําเดือน. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.  กษ. 11/659  กรมคลองบอกเรื่อง 
  ราษฎรมารองทุกขกับเจาพนักงานประตูน้ําทาถั่วขอใหระบายน้ําออกจากคลอง 
  ประเวศเสียบาง. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.  กษ. 11/745  กรมคลองสงรายงาน 
  นายซุนลี้ไปตรวจราชการประตูน้ําคลองแสนแสบ  ทาไข  และคลองประเวศบุรีรมย   
  คลองดําเนินสะดวก. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ. 11/731  ประหวัดคลองตาง ๆ. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ. 11/803  รายงานกรมคลอง 
  กลาวถึงตั้งแตกรมคลองจนถึงตั้งหมอมอนุรุธเทวาเปนเจากรม. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ. 11/840  หมอมอนุรุธาเทวา 
  ยื่นรายงานการตรวจประตูน้ําตาง ๆ. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ. เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ. 11/887  กรมคลองหารือ 
  การปกปายทาขามสัตวพาหนะในคลองแสนแสบ  ทาไข  ประเวศ  สําโรง. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ. 11/944  กรมคลองยื่นบัญชีเงิน 
  คาธรรมเนียมประตูน้ํา  จํานวนศก 130. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ. 11/1034  กรมทดน้ํายื่นบาญชี 
  งบเดือนคาธรรมเนียมประตูน้ําจํานวน  พ.ศ. 2457. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ. 11/1164  กรมทดน้ํายื่นบาญชี 
  งบเดือนคาธรรมเนียมประตูน้ําจํานวน  พ.ศ. 2459. 
กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ. 11/1255  กรมทดน้ํายื่นบาญชี 
  งบเดือนคาธรรมเนียมประตูน้ําจํานวน  พ.ศ. 2460. 
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กองจดหมายเหตุแหงชาติ.  เอกสารกระทรวงเกษตราธิการ.   กษ. 11/1382  กรมทดน้ํายื่นบาญชี 
  งบเดือนคาธรรมเนียมประตูน้ําจํานวน  พ.ศ. 2463. 
หอสมุดแหงชาติ.  เลขที ่9  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3.  จ.ศ.1210. 
หอสมุดแหงชาติ.  เลขที่ 13  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3.   จ.ศ.1205. 
หอสมุดแหงชาติ.  เลขที ่66  จดหมายเหตรัุชกาลที ่3.  จ.ศ.1205.   
หอสมุดแหงชาติ.  เลขที ่155/ก  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3.  จ.ศ.1210.   
หอสมุดแหงชาติ.  เลขที ่191  จดหมายเหตุรัชกาลที ่3. จ.ศ.1210. 
หอสมุดแหงชาติ.  เลขที ่7   เอกสารรัชกาลที่ 3.  จ.ศ.1189. 
หอสมุดแหงชาติ.  เลขที ่9  เอกสารรัชกาลที่ 3.  จ.ศ.1201. 
หอสมุดแหงชาติ.  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 3.  สมุดไทยดํา  เสนดินสอขาว  เลขที่ 4      “สารตรา 
  เจาพระยาจักรีถึงพระยาไชยวิชิตเรื่องสงครัวลาวมาไวเมืองตางๆ และกรุงเทพฯ”   

  จ.ศ.1191  (พ.ศ.2372).   
หอสมุดแหงชาติ.  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4.  สมุดไทยดํา  เสนดินสอขาว  เลขที่ 6       “รางตราถึง 
  เมืองพนมสารคาม  เมืองอินทรบุรี  เร่ืองใหสงครัวไพรหลวงกองนาที่หลบหนีมาลงไป 
  กรุงเทพฯ”  จ.ศ.1223 (พ.ศ.2404). 
หอสมุดแหงชาติ.  จดหมายเหตุรัชกาลที่ 4. สมุดไทยดํา  เสนดินสอขาว  เลขที่ 186  “ตรานอยถึง 
  กรมการเมืองมโนรม”  จ.ศ.1223. 
หอสมุดแหงชาติ.  เลขที ่10  เอกสารรัชกาลที่ 3.  จ.ศ.1199. 
หอสมุดแหงชาติ.  เลขที ่115  เอกสารรัชการที ่3.  จ.ศ.1210. 
หอสมุดแหงชาติ.  เลขที ่117  จดหมายเหตุรัชกาลที ่4.  จ.ศ.1202. 
หอสมุดแหงชาติ.  เลขที ่246  จดหมายเหตุรัชกาลที ่4.  จ.ศ.1226.   
หอสมุดแหงชาติ.  เลขที่ 66  เอกสารรัชกาลที่ 4.  จ.ศ.1215. 
 

เอกสารชั้นตนตีพิมพ 
จอมเกลาเจาอยูหัว, พระบาทสมเด็จพระ.  ประชุมประกาศรัชกาลที่ 4 พ.ศ.2394-2404.  กรุงเทพฯ  
    :  กรมศิลปากร, 2511. 
    ________.  ประชุมประกาศรัชกาลที่ 4 พ.ศ.2405-2411.  กรุงเทพฯ : กรมศิลปากร, 2511. 
    ________.  ประชุมพระราชนิพนธในรัชกาลที่ 4 ภาคปกิณกะภาค 1.  มปท, มปป, 2498 
   (พิมพเปนอนสุรณพระราชทานในงานพระศพพระเจาบรมวงศเธอพระเจาพวงสรอย 
   สอางค  พ.ศ. 2498).   
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จอมเกลาเจาอยูหัว, พระบาทสมเด็จพระ.  ประชุมประกาศรัชกาลที่ 4 พ.ศ.2394-2404.  กรุงเทพฯ  
   :  กรมศิลปากร, 2511. 
    ________.  ประชุมประกาศรัชกาลที่ 4 พ.ศ.2405-2411.  กรุงเทพฯ : กรมศิลปากร, 2511. 
    ________.  ประชุมพระราชนิพนธในรัชกาลที่ 4 ภาคปกิณกะภาค 1.  มปท, มปป, 2498 
   (พิมพเปนอนสุรณพระราชทานในงานพระศพพระเจาบรมวงศเธอพระเจาพวงสรอย 
   สองค  พ.ศ.2498). 
จุลจอมเกลาเจาอยูหัว, พระบาทสมเด็จ.  พระราชหัตถเลขา   เสด็จประพาสมณฑลปราจีนบุรี.   
   พิมพเปนอนุสรณในงานฌาปนกิจศพนางแมน  บุปานนท 27  ธันวาคม พ.ศ.2502   
   พระนคร : ชนะการพมิพ, 2503. 
    ________.  พระราชวิจารณจดหมายเหตุความทรงจําของพระเจาไปยิกาเธอ  กรมหลวงนริทรเทวี   

  (พิมพเปนอนสุรณในงานพระเมรุกรมหลวงนครไชยศรีสุรเดช  2459.   
ดํารงราชานุภาพ  สมเด็จพระเจาบรมวงศเธอ,  กรมพระยา  “ตํานานภาษีอากรบางอยาง”  ใน   

  ลัทธิธรรมเนียมตางๆ  เลม 2.   กรุงเทพฯ : คลังวิทยา, 2515. 
    ________.  พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทรรัชกาลที่ 2.  พระนคร : บุญสงการพิมพ, 2511. 
    ________.  สาสนสมเด็จ  เลม 6  พระนคร : คุรุสภา, 2505.   
ทิพากรวงศ,  เจาพระยา  พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร  รัชกาลที่ 1.  กรุงเทพฯ : องคการคา 
   ของคุรุสภา, 2503. 
    ________.  พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร  รัชกาลที่ 3  เลม 1.  กรุงเทพฯ :  
   องคการคาของคุรุสภา, 2504. 
    ________.  พระราชพงศาวดารกรุงรัตนโกสินทร  รัชกาลที่ 3  เลม 2.  กรุงเทพฯ :  
   คุรุสภา,  2504. 
พระราชพงศาวดารกรุงศรีอยุธยา. ม.ป.ท.  2505. 
พระราชพงศาวดารกรุงศรีอยุธยา  ฉบับพันจันทนุมาศ (เจิม) กับพระจักรพรรดิพงศ (จาด).  
   พระนคร : คลังวิทยา, 2507. 
พระราชพงศาวดารฉบับพระราชหัตถเลขา  เลม 1.  มปท  2516. 
พระราชพงศาวดารฉบับพระราชหัตถเลขา.  กรุงเทพฯ : สํานักพิมพโอเดียนสโตร, 2505. 
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หนงัสือจดหมายเหตุบางกอกรีคอรเดอร  (BANGKOK  RECORDED)  เลม 1-2   จศ106-1207. 
   ทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯใหพิมพพระราชทานเพลงิศพนายสมหมาย  ฮุนตระกูล   
   ป.จ.  ม.ป.ช.,  ม.ว.ม.   ณ  พระเมรุหลวงหนาพลับพลาอิสริยาภรณ   
   วัดเทพ.ศิรินทราวาส  วันเสารที่ 25  ธนัวาคม  พ.ศ.2536. 
 
เอกสารชั้นที่สอง 
กรมตํารา.  กระทรวงศึกษาธิการ.  ภูมิศาสตรประเทศสยาม.  กรุงเทพฯ : โรงพิมพอักษรนิติ,   

  2468. 
กิจจา  วัฒนสินธุ.  ประวัติความเปนมาของเทศาบาลเมืองฉะเชิงเทรา.  พิมพเนื่องในงานพระราช 

 ทานเพลิงศพนายกิจจา  วัฒนสินธุ  17  มีนาคม  2523.  มปท.,  2523,  
กุมุท  จนัทรเรือง. สยามในอดีต. แปลโดย  ยอดแตว  อักษร. กรุงเทพ ฯ : สํานกัพมิพแสงแดด ,   

 2539. 
ควอริช  เวลล.  การปกครองและการบริหารของไทยสมัยโบราณ.  แปลโดย  กาญจนี  สมเกยีรติกุล   

 และ  ยพุา  ชมุจันทร.  กรุงเทพฯ : โครงการตําราสังคมศาสตรและมนษุยศาสตร,  
 2519. 

คารล  ซ ี ซิมเมอรแมน.  การสํารวจเศรษฐกิจในชนบทแหงสยาม.  แปลโดย  ซิม  วรีะไวทยะ.   
 เอกสารทางวชิาการหมายเลข 2/013  มูลนิธิโครงการตาํราสังคมศาสตรและ 
 มนุษยศาสตร, 2525. 

จารึก  แกววิไล.  แหลงโบราณคดีที่เกี่ยวเนื่องกับเสนทางเดินทัพและเสนทางติดตอคาขายแลก 
 เปล่ียนในเขตจังหวัดพระนครศรีอยุธยา  สระบุรี  ปราจีนบุรี  สระแกว  ฉะเชงิเทรา   
 ชลบุรี  ระยองและจันทบุรี (ฉบับที่ 1/2538).  (โครงการศึกษาวจิัยโบราณคดีและ 
 ประวิติศาสตรนครนายก)  กรุงเทพฯ: โรงพมิพคุรุสภาลาดพราว, 2538.   

จังหวัดฉะเชงิเทรา.  ฉะเชิงเทราเมืองแหงอนาคต.  กรุงเทพฯ : ดาวฤกษ,  2539.   
ฉัตรทิพย  นาถสุภา.  เศรษฐกิจหมูบานไทยในอดีต.  เศรษฐกิจหมูบานไทยในอดีต.  พิมพคร้ังที ่2   

 กรุงเทพฯ : สํานักพมิพสรางสรรค, 2528. 
    ________.  และพรพิไล  เลิศวิชา.  วัฒนธรรมหมูบานไทย.  พิมพคร้ังที่  2  กรุงเทพฯ :  

 สํานักพิมพสรางสรรคจํากัด,  2537. 
    ________.  และสมภพ  มานะรังสรรค. (บรรณาธิการ).  ประวัติศาสตรเศรษฐกิจไทย 
                  จนถึง  พ.ศ. 2484.  กรุงเทพฯ : ไทยวัฒนาพานิช, 2541. 
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จังหวัดฉะเชิงเทรา.  ประวัติมหาดไทยสวนภูมิภาคจังหวัดฉะเชิงเทรา.  มปท 2528. 
ชัย  เรืองศิลป.  ประวัติศาสตรสังคมไทยสมยัโบราณกอนศตวรรษที่ 25.  พิมพคร้ังที่ 3.  กรุงเทพฯ   

 :  ตนออแกรมมี่, 2539. 
    ________.  ประวัติศาสตรไทย  สมัย  พ.ศ.2352 – 2453  (ดานสังคม).  พิมพคร้ังที่ 4.   

 กรุงเทพฯ : โสภณการพิมพ, 2545.  
                  .  ประวัติศาสตรไทย  สมัย  พ.ศ.2352 – 2453  (ดานเศรษฐกิจ).  พิมพคร้ังที่ 3. 

 กรุงเทพฯ : ไทยวัฒนพานิช, 2541.   
ชาญวิทย  เกษตรศิริ.  สังคมจีนในประเทศไทย : ประวัติศาสตรเชิงวิเคราะห.  กรุงเทพฯ  :   

 ไทยวัฒนาพานิช, 2529. 
ชาลี  เอี่ยมกระสินธุ.  เลิศสมันเตา  ราชารถเมลคนแรกแหงกรุงสยาม.  กรุงเทพฯ : ศักดิ์โสภา 
  การพิมพ, 2542.   
                 .  สยามและความหลัง. กรุงเทพฯ : สํานักพิมพประพันธสาสน, 2520. 
 ซอมเมอรวิลล  แม็กซเวล.  สยามริมฝงแมน้ําเจาพระยา.  แปลโดย  ศุกลรัตน   
 ธาดาศักดิ์.  กรุงเทพฯ :  กรมศิลปากร, 2544. 
ซีเกฮารุ  ทานาเบ.  “การชลประทานเพื่อการเกษตรในประวัติศาสตรเศรษฐกิจไทย.”  

 ในประวัติศาสตรเศรษฐกิจไทยจนถึง พ.ศ. 2484.  กรุงเทพฯ : ไทยวัฒนาพานิช,  
 2541. 

ณรงค  สินสวัสด์ิ.  สังคมวิทยาชนบท.  พระนคร : โรงพิมพสํานักนายกรัฐมนตรี, 2515. 
ณัฐวุฒิ (นามแฝง).  เรือ.  กรุงเทพฯ : เอส ที พี. เวิรลมีเดีย  จํากัด, 2542. 
ดนัย  ไชยโยธา.  พัฒนาการของมนุษยกับอารยธรรมในราชอาณาจักรไทย  เลม 2.  กรุงเทพฯ :  

 โอเดียนสโตร. 2544.   
ดาณุทรรศน.  ลําคลองโบราณ  สะพานสําคัญในกรุงรัตนโกสินทร.  กรุงเทพฯ : สํานักพิมพตรงหัว,  

 2540. 
ทรงศรี อาจอรุณ.   การแกไขสนธิสัญญาวาดวย สิทธิภาพนอกอาณาเขต กับประเทศมหาอํานาจ 
  ในรัชสมัย พระบาทสมเด็จพระมงกุฎเกลาเจาอยูหัว. พระนคร : สํานักพิมพสมาคม 
  สังคมศาสตรแหงประเทศไทย, 2506. 
ทัศวี  สุวรรณรัตน.  “ปญหา  สถานการณและแนวทางแกไขปญหาทรัพยากรธรรมชาติ.”  เอกสาร 

 ในการสัมนาเรื่อง  มิติใหมในการพัฒนาสิ่งแวดลอม : ภาคตะวันออก  เสนอที่โรงแรม 
 แอมบาสเดอรซิตี้  จอมเทียน  อําเภอบางละมุง  จังหวัดชลบุรี,  6-7  มีนาคม 2535. 
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เทพรัตนราชสุดาฯ,  พลเอกหญิงสมเด็จพระ  และคนอื่นๆ.  ประวัติศาสตรเมืองนครนายก.  
 กรุงเทพฯ : เมืองโบราณ, 2539. 

เทศาจิตรพิจารณ,หลวง.  วาดวยแมน้ําที่มีในประเทศสยาม. (พิมพเนื่องในงานปลงศพนางสาว 
 โสภาวรรณ  วิริยะศิริ).  พระนคร : โรงพิมพโสภณนิพรรณธนากร, 2457.    

เทพชู  ทับทอง.   กรุงเทพ ฯ  ในอดีต.  กรุงเทพฯ : สํานักพิมพสุขภาพ , มปป. 
เทพมนตรี  ลิมปพยอม  และคณะ.  ชีวิตชุมชนริมน้ําอยุธยา  มรดกไทย… มรดกไทย.  กรุงเทพฯ :  

 อมรินทร  พร้ินติ้งแอนดพับลิชช่ิง  จํากัด, 2540. 
ทวี  ทองสวาง  และคณะ.  ภูมิศาสตรประเทศไทย  ฉบับพัฒนาปรับปรุงใหม.  กรุงเทพฯ : สํานัก 

 พิมพศูนยสงเสริมวิชาการ,  2533. 
ทวี  ธีระวงศ.  สถานะภาพทางกฎหมายของชาวจีนในประเทศไทย.  กรุงเทพฯ : โพธิ์สามตน 

 การพิมพ, 2517. 
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รางประกาศวาดวยผูท่ีจะขุดคลองน้ําตางๆ 
 
 ...ใหประกาศใหทราบทั่วกนัวาการที่มีผูประสงคจะขุดคลองในที่ตําบลตางๆ  ภายนอก
เขตรที่ไดเปนกรรมสิทธิ์แกตนตามกฎหมายแลวนั้นๆกด็วยมีความประสงคตางกันอยู   2  ประการ 
ประการหนึ่งผูขุดนั้นขุดโดยประสงคเพื่อจะใหเปนสาธารณะประโยชนแกมหาชน  ประการหนึง่
ขุดเพื่อประโยชนแกตนคือตองการที่ดินสองฝงคลองนั้นบาง  ตองการเก็บคาเดนิเรือไปมาในลํา
คลองนั้นบางเปนตน  แตการที่ผูขุดประสงคเพื่อการเปนประโยชนแกตนนั้นตองนําความกราบ
บังคมทูลพระกรุณาขอพระราชทานพระบรมราชานุญาตกอน  เมื่อทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ
พระราชทานพระบรมราชานุญาตใหขุดตาํบลใด  แลวพระราชทานอาํนาจแลผลประโยชนประการ
ใดตองมีแจงอยูในพระบรมราชานุญาตนั้น  แตมีราษฎรเปนจํานวนมากที่เขาใจผิด  แลวถือวาตนได
เปนผูลงทุนขุดคลองนั้นขึ้นแลวตนจะเปนผูถือเอาประโยชนในคลองนั้นไดแลวถือเอาประโยชนใน
การขุดคลองนั้นมีเก็บคาเรือเดินในลําคลองนั้นเปนตน  สวนราษฎรผูตองการอาไศรยลําคลองนั้นก็
พลอยเขาใจผดิไปดวยจึงยอมเสียทรัพยใหแกผูขุดในเวลาที่ตนอาไศรยในลําคลองนั้นบางดังนี้  ทรง
ดําริหเหน็วาผูที่ถือเอาประโยชนเชนนี้เปนการทําผิดตอประเพณีราชการแผนดินอยู  แลเปนทางที่
กอความยุงยากแลเดือดรอนแกราษฎรเปนอันมาก  โดยทรงพระมหากรุณาเพื่อจะมใิหราษฎรเขาใจ
ผิด  กระทําการที่ผิดใหเกดิความเดือดรอนดวยเหตุเชนนี้ตอไป  จึงทรงพระกรุณาโปรดเกลาฯ  ให
ประกาศไววาถาผูหนึ่งผูใดขดุคลองลง ณ ที่อันเปนภายนอกเขตร  ที่ที่รัฐบาลอนุญาตใหตนมี
กรรมสิทธิวาเปนผูหวงหามก็ดีหรือจะขุดลงในที่ที่ตนมกีรรมสิทธิ์วาเปนผูหวงหามแตจะขดุออกมา
ประจบแมน้ําลําคลอง  ลําตนแลทะเลสาบอันเปนของรัฐบาลก็ดี  ตองใหเปนไปตามขอความใน
ประกาศนี ้
 ขอ 1  ถาผูหนึ่ง  ผูใดจะขดุคลองเพื่อเปนสาธารณประโยชนก็ขุดไดแต 

- หามมิใหขดุในที่ดินของผูอ่ืนเวนไวแตไดรับอนุญาตจากเจาของที ่
- เมื่อขุดคลองนั้นแลวเมื่อใดคลองนั้นตองตกเปนของรัฐบาล 
- หามมิใหคดิคาหรือเรียกเก็บคาขุดคลองนั้นอยางหนึ่งอยางใด 

 ขอ 2  ถาผูหนึง่  ผูใดจะขุดคลองในทองที่ซ่ึงไมใชที่ของตน  เพื่อประโยชนแกตนอยางหนึ่ง
อยางใดใหทําเรื่อราวช้ีแจงทีจ่ะขออนุญาตนั้นมายืน่ตอเสนาบดีกระทรวงเกษตราธิการๆก็จะได
พิเคราะหดูเมือ่เห็นสมควรแลวจะไดนําความกราบบังคมทูลพระกรุณาขอพระบรมราชานุญาต  แล
ประกาศในราชกิจจานเุบกษาแลว  ผูนั้นจงึไดรับผลประโยชนตามขอบังคับอันกําหนดไวในพระ
บรมราชานุญาตนั้น 
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 ขอ 3  ถาคนใดผูใดกระทําความเลมิดอยางหนึ่งอยางใดดงัที่จะกลาวตอไปนี้คือ 
- ขุดคลองในที่ดินซึ่งมิไดเปนที่นาของตนความเลมิดตอขอ 1 หรือขอ 2 

แหงพระราชบัญญัตินี้ก็ดี  หรือ 
- ขุดคลองเพื่อใชน้ําในที่ของตนหรือที่ของผูอ่ืนไปตอกับแมน้ําลําคลอง   

              ลําธาร  หรือทเลสาบ  ซ่ึงอยูในความปกครองของรัฐบาลโดยมิไดรับพระ   
              บรมราชานุญาตกอนก็ดีผูนัน้มีความผิดตองดวยลักษณโทษ  คอื 
       สถาน 1    ตองถมคลองที่ขุดนั้นใหเปนพื้นดนิดีเหมอืนอยางเดิม  หรือ 
       สถาน 2    ตองถูกปรับเปนเงินไมเกินกวา 800 บาท  หรือ 
       สถาน 3    ตองใชคาเสียหายที่เกิดขึ้นเพราะตนไดกระทําการลงนั้น 

 อนึ่งถาผูใดขุดคลอง  เพื่อเปนสาธารณประโยชนหรือเพือ่เปนประโยชนเฉพาะตนโดย
มิไดรับพระบรมราชานุญาตดังกลาวไวในขอ 2  แหงประกาศนี้  แลวใชอํานาจขัดขวางหรือเก็บเอา
ผลประโยชนอยางหนึ่งอยางใด  ดวยอาไศรยเหตุที่ตนขุดคลองนั้นก็ดหีรือไดขุดคลองโดยพระบรม
ราชานุญาตแลวเก็บเอาผลประโยชนเเเกนิกวาขอพระบรมราชานุญาตก็ด ี ผูนั้นมีความผิตตองดวย
ลักษณะโทษสาํหรับความผิดทุกๆครั้ง  คือ  จําคุกไมใชการหนักมกีําหนดไมเกินกวา 6 เดือนหรือ  
ปรับเปนเงินไมเกินกวา 800 บาทหรือโทษทั้ง 2 อยางรวมกัน  แลทั้งตองใชคาเสียหายที่เกิดจาก
ความกระทําผิดนั้นดวย 

 
 

ท่ีมา    :    หอจดหมายเหตแุหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  9.1/6  “รางประกาศวาดวยผูที ่
จะขุดคลองน้ําตางๆ”. 
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ภาคผนวก ข 
 

รางสัญญาขออนุญาตขุดคลอง ร.ศ.107 ของบริษัทขุดคลองแลคูนาสยาม 
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รางสัญญาขออนุญาตขุดคลอง ร.ศ.107 ของบริษัทขุดคลองแลคูนาสยาม 
 
 หนงัสือพระราชทานพระบรมราชานุญาตขุดคลองไดทํา ณ กรุงเทพมหานคร  เปน 2 
ฉบับ  ลงวนั 5ฯ1 2 ค่ํา  ปชวดสัมฤทธิ์ศก  จุลศักราช 1250 

 
 ดวยคอมมิตตกีรมพระนครบาล  รับพระบรมราชโองการใสเกลาทรงพระกรุณาโปรด
เกลาฯใหเปนผูแทนในพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหัว  ซึ่งจะไดเรียกตอไปในหนงัสือสัญญานี้วา  ผู
อนุญาตฝายหนึ่ง  พระเจาวรวงษเธอพระองคเจาสายสนิทวงษ  พระนานาพิพธิภาษี (ชื่น) นายโย
วากมิ  แครซ ี ซึ่งเดิมอยูเมอืงในประเทศอิตาลี  แลบดันี้เดินทางเขามาอยูในกรงุเทพมหานครใน
แผนดินสยามเปนชางรับเหมาทาํตึก  ทําเรือน แลวไดแสดงตนตามพระราชกําหนดกฎหมายวา
เปนสัปเยกตสยาม (ตั้งแต ณ  วนั 9 ค่าํ  ปชวดสัมฤทธิ์ศก  จุลศักราช 1250)  กบันายยมบุตรพระ
ยาพิสนตสมบัติบริบูรณ (ยิ้ม)  ที่เขาสวนเปนคอมปนขุีดคลองซึ่งจะเรียกตอไปในหนงัสือสัญญานี้
วา  ผูรับอนุญาตฝายหนึ่งไดปรึกษาพรอมกันตกลงทาํสัญญาไวตอกัน  ดังจะวาตอไปนี้ 

 ขอ 1  ดวยผูรับอนุญาต    ไดทําความสัญญาดังที่จะกลาวตอไปในหนงัสือนี้แลรับวาจะ
ยอมปฎิบัติตามขอบังคับสัญญาที่จะกลาวตอไปผูอนุญาตจึงไดยอมอนญุาตใหผูรับอนุญาตมีโอกาส
จะเปนผูไดเลือกกอน        แลขุดคลองกอนผูอ่ืนที่ตําบลทั้งปวงซึ่งเปนพระราชอาณาเขตสยามตาม
ขอบังคับคําสัญญานี้เสมอ 25 ป  นับตั้งแตวันที่ลงชื่อสัญญากัน  แลขอความในสัญญานี้ผูรับอนุญาต
ตองเขาใจวาไมไดเปนความเกี่ยวของตลอดถึงการที่ผูใด  ผูหนึ่งไดรับอนุญาตขุดคลองกอนสัญญานี้     
แลไมเปนขอบังคับหามมิใหผูใด   ผูหนึ่ง    ขออนุญาตขุดคลองฤาตอรับเหมาการขดุคลอง     ฤาการ
ที่จะมีผูหนึ่ง   ผูใดขุดคลองในเขตแขวงทีบ่าน  ที่สวน  ที่ไรนา  แลที่ใดๆเฉพาะในเขตรที่ซ่ึงเปน
สิทธิของผูนั้นๆ 

 ขอ 2  ผูรับอนุญาตจะคิดขุดคลองใหมในตําบลใดก็ดี  แลจะซอมคลองเกาในตําบลใดก็
ดีตองทําแผนที่แบบแผนคลองที่กําหนดจะขุดกวาง  ยาว  ลึก  แลทําหนงัสือแจงการทีจ่ะ
กําหนดเวลาทีจ่ะลงมือขุด  แลกําหนดคลองจะแลวชานานเพียงใด  มายื่นแกผูอนุญาตใหเห็นอบดวย
กอนทุกๆคราว  เมื่อไดรับหนังสือสําคัญจากผูใหอนุญาตยอมเหน็ชอบดวยในความคิดนั้นแลว  ผูรับ
อนุญาตจึงจะลงมือขุดคลอง ฤาซอมคลองนั้นได   (แจงอนุญาตหรือไมภายในกําหนด 1 เดือน) 
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 ขอ 3  ถาจะมีผูใด  ผูหนึ่ง  มาขออนุญาตขุดคลองในที่ตําบลใดๆ  ซ่ึงผูอนุญาต
เห็นสมควรวาจะเปนประโยชนแกแผนดิน  ควรจะยอมใหขุดไดก็จะแจงความใหผูรับอนุญาตทราบ  
ถามผูรับอนุญาตกอนวาคลองตําบลนั้นๆผูรับจะอนุญาตขุดหรือไม  ถาผูรับอนุญาตไมขุดจึงจะยอม
ใหผูขออนุญาตใหมขุดตามความประสงค  ถาผูรับอนุญาตจะรับขุดแลวก็จะอนุญาตใหขุด  แตการที่
ผูรับอนุญาตรับขุดนี้ตองลงมือขุดตามกําหนดเวลาที่ผูขออนุญาตเดิมกําหนดไว  ถาพนกําหนดเวลา
ผูรับอนุญาตไมลงมือขุดคลอง  ฤาลงมือขุดคลองแลวแตคลองคางไมเสร็จตามกําหนด  ที่ผูขอ
อนุญาตเดิมกําหนดไว  ผูใหอนุญาตจะคืนอํานาจนี้เสียไมใหผูรับอนุญาตขุดคลองนี้ตอไปก็ได  จะ
ใหผูขออนุญาตเดิมฤาผูใดผูหนึ่งขุดคลองที่ยังไมไดลงมอื  ฤาคลองที่ขุดคางไวนัน้ก็ได 

 ขอ 4  คลองใด  คลองหนึ่งที่ผีรับอนุญาตไดอนุญาตใหขุดใหม  แลไดออกทุนของผูรับ
อนุญาตขุดเองนั้น  ถาไดขุดคลองเสร็จแลวเมื่อใด  ที่ผาดิน 2 ฝงคลองที่ไมมีผูใดจบัจองเปนเจาของ
ไวแตเดิม  วัดตั้งแตฝงคลองขึ้นไปฟากละ 40 เสน  สองฟากรวม 80 เสน  จนตลอดลําคลองที่ขุด
ใหมนัน้ใหผูรับอนุญาตถือเอาไดวาเปนทีผู่ไดรับอนุญาตจับจองไวแลว  ตั้งแตวนัที่ลงมือขุดคลอง
นั้น  ถาผูหนึ่ง  ผูใดจะมาจับจองที่นาในกําหนดนี ้นอกจากผูรับอนุญาตยอมใหจองนั้นไมได  ผูรับ
อนุญาตจะขายใหผูหนึ่ง  ผูใดก็ขายไดตามความปรารถนา  แตการทีผู่รับอนุญาตไดผลประโยชน
ถือเอาที่แผนดนิที่กลาวแลวนี้วาเปนที่ผูรับอนุญาตไดจองไวแลวนั้น  จะถือเอาเกนิกําหนดเวลาใน
พระราชบัญญัติซ่ึงวาดวยการจับจองที่นานั้นไมไดตองประพฤติตามพระราชบัญญัตินั้นทุกประการ 

 ขอ 5   ถาผูใหอนุญาต  ฤาเจาพนักงานในกรมที่ทําการโยธาจะกําหนดการขุดคลอง
ใหมที่ตําบลใดๆก็ดี  ฤาซอมคลองเกาที่ตําบลใดๆก็ดี  ซ่ึงจะจําหนายทุนของหลวงออกไปเปนคาจาง
แลว  จะไดแจงความใหผูรับอนุญาตทราบกอนผูอ่ืน  เพื่อจะไดรับจางขุดคลองนั้น  แตถามีผูมาวา
ลดราคากัน  ผูรับอนุญาตกําหนดราคาขุดคลองฤาซอมคลองแพงไปกวาผูอ่ืนแลว  ฤาเจาพนักงานทํา
การโยธาจะทําเองก็ดี  ใหผูอนุญาตฤาเจาพนักงานทําการโยธาก็ไมตองจําเปนใหผูรับอนุญาตทําการ
ที่จะใหผูอ่ืนทีล่ดราคาถูกกวาทําการขุดคลอง  ฤาซอมคลองนั้นได 

 ขอ 6  คลองเกาที่ตื้น  เรือไปมาไมสะดวกผูรับอนุญาตจะขออนุญาตลงทุนขุดซอมให
ลึก  แลไดรับหนังสือสําคัญเห็นชอบดวยความคิดดังวาไวในขอ 2 แลวก็ด ี ฤาใหผูอนุญาตจะยอมให
ผูรับอนุญาตเก็บเงินแกเรือไป  มา ในคลองนั้นใชทุนทีล่งไปก็ได  ฤาจะคิดเงนิใชทนุที่ผูรับอนุญาต
ไดลงไปกับทัง้กําไรรอยละ 10 ก็ได  แลถาจะใหผูรับอนญุาตเก็บเงินแกเรือไป  มา  เองแลว  กําหนด
ราคาที่จะเก็บเงินมากนอยเทาใด  แลกําหนดที่จะเก็บเงินนั้นชานานเพียงใด  ผูรับอนุญาตตอง
กําหนดยื่นใหผูอนุญาตตรวจกอนตกลงการที่ซอมคลอง เมื่อผูใดอนุญาตเห็นชอบดวยแลวจึงจะได
ลงมือขุดซอมคลองนั้น 
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 ขอ 7  คลองที่ผูรับอนุญาตจะไดลงขุดใหมเมื่อสําเร็จแลว  ผูรับอนญุาตจะตองเปน
ผูรักษาและจดัการทั้งปวงที่เกี่ยวของในคลองนั้นไปชัว่เวลาที่ผูรับอนุญาตจะขายที่ซ่ึงจะถือเอาตาม
ความขอ 4 วา  เปนที่ของผูรับอนุญาตเหมือนไดจับจองไวทั้ง 2 ฝงไดหมด  แลในคลองเกาที่ผูรับ
อนุญาตเปนผูรับจางขุดใหลึกนั้นถาเปนการมอบอํานาจใหผูรับอนุญาตเก็บเงินแกเรือไป มาเองก็จะ
ไดรักษาแลจัดการทั้งปวงที่เกี่ยวของในคลองนั้นไปชัว่ระยะเวลาที่เก็บเงิน  แลการที่ผ4รับอนุญาต
จะรักษาแลจัดการทั้งปวงที่เกี่ยวของในคลองดังกลาวนี ้  จะตองมีขอความที่จะจัดการรักษาแล
ขอบังคับสําหรับการในคลองนั้นใหชัดดวย  ตองสงใหผูอนุญาตตรวจเห็นชอบใหอนุญาตกอนแลว
จึงจะใชได  เมือ่ส้ินเวลากําหนดแลว ผูรับอนุญาตจะยอมใหตรวจทุกบญัชีตามเวลาที่จะขอตรวจ 

 ขอ 8  การที่ผูรับอนุญาตไดรับพระราชพระบรมราชานญุาตผลประโยชนตามสัญญานี้  
ผูรับอนุญาตไดทําการนี้เปนสวนกําไรรอยละ 20  สงเงินนั้นขึ้นพระคลังมหาสมบัติตามความสัญญา
ในขอนี้  แลเมื่อเจาพนักงานกรมพระคลังมหาสมบัติจะตรวจสอบบัญชีใดๆในรายการทําการขดุ
คลอง  ผูรับอนุญาตจะยอมใหตรวจทุกบญัชีตามเวลาที่จะขอตรวจ 

 ขอ 9 การที่ใหอนุญาตผลประโยชนแกผูรับอนุญาตตามสัญญานี้ผูรับอนุญาตตองเขาใจ
วา...ยอมใหเฉพาะคอมปนีทีอ่ยูในกฎหมายสยาม  เพื่อผูรับอนุญาตจะตั้งคอมปนีหุนสวนจัดการขุด
คลองตามอนุญาตนี้แลว  คอมปนีนั้นจะตองอยูในบังคับสยามจึงจะรับผลประโยชนตามสัญญานี้ได 

 ขอ 10  แมวาผูรับอนุญาต   รารถนาจะมอบประโยชนแหงความอนญุาตนี้ใหผูใด  ผู
หนึ่งกด็ี  ตองนําหนังสือสัญญาที่เขาหุนสวนกันนัน้กับทัง้หนังสือสัญญามอบอนุญาตใหนัน้มาหาฤา
ใหผูขออนุญาตทราบกอน  เพื่อใหผูขออนุญาตเห็นชอบลงลายมืออนุญาตไวเปนสําคัญดวยแลวจึง
จะใชได  ถามิฉะนั้น  ซ่ึงจะมอบอนุญาตใหผูใด   ผูหนึ่งก็เปนอันใชไมได  แตตองถือวาซ่ึงอนุญาต
ไวดังนี้ผูรับอนุญาตจะกระทําการเองก็ดี  จะมอบใหผูหนึ่ง  ผูใดก็ดมีิใหการคอมปนีเขาหุนสวนนั้น  
ผิดไปกับความในขอสัญญานี้จงทุดๆขอไดเลย  ถาเปนการผิดไปไมถูกตองตามขอสัญญานี้แตขอ
หนึ่งขอใดแลว หนังสืออนุญาตนี้ก็เปนอันขาดใชไมได  ผูใหอนญุาตจะไมใหผลประโยชนตาม
สัญญานี้แกผูรับอนุญาตตอไป 

 ขอ 11  ถาผูรับอนุญาตผูใด  ผูหนึ่งซ่ึงควรจะไดรับประโยชนในหนังสืออนุญาตนี้  แล
ทั้งผูที่ไดเขาหุนสวนจะเปนคนเดียวฤาหลายคนกด็ี  ส้ินทุนตองลมไมไดเขาหุนสวนในคอมปนกีด็ี  
ฤาคอมปนีเขาหุนสวนจะเลิกการของคอมปนีนั้นโดยคิดทําเองก็ดี  ฤาตองเลิกโดยที่จําเปนอยางใด  
อยางหนึ่งก็ด ี  ประโยชนแหงพนังสืออนุญาตนี้ตองกลับคืนเปนของผูอนุญาต  ผูอนุญาตจะยอม
อนุญาตประโยชนนีใ้หผูอ่ืนอีกก็ได        แตถาเปนแตเหตุที่ผูเขาหุนสวนแยกกนัออกจากคอมปนีฤา 
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ผูเขาหุนสวนจะตายไปก็ดี     แตยังมีผูใด    ผูหนึ่งซ่ึงยังคงรับหุนสวนแลทําการขุดคลองนี้ตอไป   
จะใครไดรับผลประโยชนตามสัญญานี้ตอไปอีกแลว  กใ็หผูรับอนุญาตมีหนังสือแจงความใหผูให
อนุญาตทราบเพื่อจะไดเหน็ชอบดวย และผูอนุญาตจะไมถือวาสัญญานี้เปนขาดใชไมได  เมื่อผูที่เขา
หุนสวนกันในคอมปนีนี้ยังถือตามและรักษาขอสัญญาทุกๆขอดังวาไวในขอ 10 นั้น 

 ขอ 12  ผูรับอนุญาตซึ่งจะไดรับประโยชนตามสัญญานี้ตองลงมือทําการขุดคลองใน
กําหนด 2 ปนับตั้งแตวันทีไ่ดทําหนังสือสัญญาฉบับนี้  ถาพนกําหนดนี้ไมไดทําการ  หนังสือ
อนุญาตนี้ตองยกเสียเปนอันใชไมได  ผูใหอนุญาตจะอนญุาตทําประโยชนอันนี้กับผูใด  ผูหนึ่งกไ็ด 

 ขอ 13  ผูทําสัญญาทั้ง 2 ฝายไดรักษาอํานาจไวที่จะเปลี่ยนแปลงแกไขคําในหนังสือ
สัญญานี้  ฤาเพิ่มเติมขอความขึ้นใหมตามที่จะเห็นสมควรโดยเหตุการณใดๆกด็ี  แลขอซ่ึงไดตกลง
กันประการใด  เพื่อทําหนังสือที่เปลี่ยนแปลงแกไขขอความนั้น  ก็จะตองลงชื่อประทับตราไว
ดวยกันทั้ง 2 ฝาย 

 
 
  ผูแทนพระบาทสมเด็จพระเจาอยูหวั  
1. (เซนตพระนาม)  นเรศวรฤทธิ์      2. สวัสดิโสภณ     ผูไดรับอนุญาต 
1. (เซ็นตพระนาม)  สายสนทิวงศ  
2. (เซ็นชื่อ)  พระนานาพพิิธภาษี   
3. (เซ็นชื่อ)  นายโยวากิม  แครซี 
4. (เซ็นชื่อ)  ยม 

 
 
ท่ีมา   :    หอจดหมายเหตแุหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  กษ.9.4/1  “เร่ืองบริษัทคลองคูนาสยาม
ความเหน็บริษทัขุดคลอง”. 
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พระราชบัญญัติวาดวยธรรมเนียมคลอง  ร.ศ.110 
 
 มีพระบรมราชโองการมา ณ พระบัณฑูล  สุรสิงหนาท  ใหตั้งพระราชบัญญัติไวเปน
ธรรมเนียมตรวจตรารักษาคลองเกาใหมใหญนอยในกรงุเทพฯ  แลตลอดหัวเมืองใกลเคยีงกับ
กรุงเทพฯ  ลงหนังสือพิมพประกาศใหรูทั่วกันทั้งพระราชอาณาเขตรประเทศสยามนีแ้ลวมีพระบรม
ราชโองการดํารัสเหนือเกลาฯ  ใหพระชลธารวินิจฉัยเปนพนักงาน  แลแตงตั้งผูตรวจรักษาคลอง  
แลมีวาทางที่จะชําระตัดสินคะดขีองราษฎร  ซ่ึงเกีย่วของกันเกดิขึ้นเพราะเรือเดนิไปมาตามคลอง
และริมฝงคลองนั้นเปนธรรมเนียม 10 ขอ  ดังนี ้
 มาตรา 1    หามมิใหผูหนึ่ง  ผูใด  เททิ้งส่ิงของสิ่ง หนึ่งผูใด ลงในลําคลองเปนอันขาด
ทีเดียว  ถามฟิงขืนจะทําใหผิดธรรมเนียมหามนายคลองแลผูตรวจรักษาคลองพบปะจับได  เหน็วา
คลองจะตื้นจะเสียเพราะผูนัน้เทถมสิ่งของตางๆลงในคลอง  นายคลองจะบังคับใหผูนั้นโกยขนขึ้น
เสียจากในลําคลองใหหมดจดเรียบรอยแลวคิดเอาคาจางจากผูซ่ึงขัดขืนนั้นเปนสองเทา  สวนหนึ่ง
ใหเปนคาจางยงัสวนหนึ่งยกเปนเงินแผนดนิ 
 มาตรา 2   หามมิใหผูหนึ่ง ผูใด  ซ่ึงเปนเจาของที่ บาน/ สวน/ นา  ตลอดจนริมคลอง
แหงหนึ่ง ผูใด  ปกหลักทอดไมขอนแลปกเสาปลูก เรือน/ โรง/ราน  แลชานหนาบานแลในลําคลอง
เปนอันขาดทีเดียว  จะยอมใหทําไดก็แตบันไดนาบานแลขรลําดับลงกับที่ริมตล่ิงคลองแลสะพาน
บันไดยืน่ออกไปพนตลิ่งคลองในสามศอกก็ไมหาม  ถาแลผูหนึ่งผูใด  ทําผิดจากธรรมเนียมใน
มาตรา 2  จะบังคับให ร้ือ/  ถอน  เรือน โรง/ราน  แลเสาหลักไมขอนเสียใหเรียบรอยตามกําหนด
นายคลองแลผูตรวจรักษาคลอง  ถาแลผู หนึ่งผูใด  ขัดขนืไมกระทําตามบังคับในธรรมเนียมประเทศ
ไวนี้  ก็ใหนายคลองจางคนไปรื้อถนจัดแจงเสียใหเรียบรอย  แลวคิดเอาคาจางแกเจาของที่บาน โรง/
เรือน/ราน  ซ่ึงขัดขืนมิไดทําตามธรรมเนียมนั้นตามสมควร 
 มาตรา 3  หามมิใหลูกคาชาวเรือใหญเรือนอย   จอดเรือในลําคลองซอนกัน 2 ช้ัน 3 ช้ัน    
แลปกหลักจอดเรือในกลางลําคลองแหงหนึ่งแหงใดตามอําเภอใจ  กีดทางเรือไปมาเปนอันขาดที่
เดียวถาจะพักจะหยุดจะจอดก็ใหจอดแตทีริ่มคลองขางหนึ่งขางใดตามแตที่จะจอดไดไมหาม  
เวนเสยีแตเรือที่บรรทุกเพียบหนักเดินมาจวนคราวน้ําคลองตื้นเรือติด  เหลือกําลังที่เจาของเรือจะถอ
จะเข็นจะลากไปได  ก็ไมเอาโทษเอาผิดเพราะเปนการมไิดแกลงทําใหเสียธรรมเนียม  แตใหชาวเรือ
ระวังอยาใหเรือติดตื้นซอนกนั 2 ลํา 3 ลํา อยูแหงเดยีวถาจะตองตดิตื้นกย็อมใหติตนเรียงตามลํา
คลองแถวเดียว  ถาแลผูหนึ่งผูใดมิทําตามธรรมเนียมขืนปกหลักจอดเรือซอนกันสองชั้นสามชั้นให 
กีดทางเรือเดนิไปมา  เรือลองไปมาหลบหลกีไมพนโดนกนัเขาแตกหักเสียหาย  ฝายเรอืที่จอดกีด 
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ทางจะใหเปนภัยอยูแกตัวเอง  ถาเรือฝายหนึ่งแตกหกัเสียหาย  จะบงัคับใหเรือที่จอดกีดทางใหใช
ส่ิงของจงเต็มตามมากแลนอย  ถาเรือจอดริมคลองชั้นเดียวตามขอบังคบัแลว  เรือลองไปมาไมแจง
ใหโดนเรือที่จอดเรียบรอยแตกกักเสยีหาย  จะใหเรือทีโ่ดนนั้นใชส่ิงของคงเดิมตามมากแลนอยถา
เรือที่ลวงไปมาทําผิด   คือเวลาที่เกิดเหตุโดนกันนั้นใหเจาของเรือทั้งสองฝาย    บอกกลาวชาวบาน
แลชาวเรือที่อยูใกลเคยีงกันใหรูเห็นเปนพยาน  ถาเรือจะไมมีความผิดดวยตดินั้นเพราะเปนที่สังเกต
วาไมตองทอดสมอปกหลัก  แลผูกเชือกเรือไวกับสิ่งหนึ่งสิ่งใด  จึงจะเปนเรือติดตื้นจงึไมมีความผิด
ได  ไมระวังใหโดนเรือที่ติดตื้นเชนวามาแลวนั้น   แลเรอืของตัวแตกหักเสียงสิ่งของมากนอยเทาใด     
ใหเปนภัพอยูกับตัวเองจะเอาใชแกเรือที่ตดิตื้นมิได  แลที่จะไดรูวาเรือที่ติดตืน้กลางคลองไมมี
ความผิด... 
 มาตรา 4    หามมิใหลูกคาแพไมตางๆ  จอดซอนกัน 2 ช้ัน 3 ช้ัน  ในลําคลองแหงหนึ่ง
แหงใด  ใหจอดไดแตริมตลิ่งคลองออกมา 3 วาชัน้เดยีว  แตที่ลําคลองกวางตั้งแต 10 วาขึน้ไป  
เพราะจะไมมทีางเรือไปมามิใหแพกีดขวางเรือได  ถาแลผูใดขัดขืนจอดแพกีดขวางเรือเดินใหผิด
ธรรมเนียมที่กาํหนดไว  ซ่ึงใหเรือไปมาไดความขดัขวาง  เดือดรอนจะปรับโทษแกผูเจาของแพ  แล
บังคับใหถอยไปจากที่นัน้ตามกําหนดของนายคลอง  อนึ่ง  ลําคอลงเล็กๆ  นั้นก็มหีลายคลอง  กวาง
ตั้งแต 2 วาขึ้นไปจนถึง 4 วา 5 วา  หามมใิหเรือกําลังกวางปากตั้งแต 6 ศอก 8 ศอก 10 ศอกเขาไป
จอดประจําทาในคลองเหลานั้น  เพราะจะกีดขวางเรือไปมา  ถาจะเขาไปจอดดวยมกีิจธุระสิ่งใดสิง่
หนึ่ง  ก็ยอมใหพักอยูในลําคลองไดเพียงคลองน้ําขึ้นคราวหนึ่งสองคราว       ถาผูใดมิไดรักษาธรรม
เนียมทําใหชาวเรือผูอ่ืนไดรับความขัดขวางเดือดรอนเพราะเรือของเรือกําลังกวางปดทางเรือของ
ผูอ่ืนเดินไมได  อนึ่ง  คลองเล็กๆเหมือนเชนคลองตลาด  คลองลอดแลคลองอื่นที่ผานทลุเขาไปใน
กําแพงพระนครแลใกลเคียงกําแพงที่มีอยูหลายแหง  หามมิใหผูหนึ่งผูใดที่ตั้งบานเรอืนอยูทั้งสองฝง
นั้นทําเว็จละถายอุจจาระลงไปในคลองนั้น  เททิ้งส่ิงของอื่นโสโครก  คือเนื้อสัตวใหญตางๆแลแมว
สุนกัขสุกรตายเปนอันขาดทีเ่ดียว  เพราะคลองเหลานั้นอยูในที่ชุมนุมขาราชการแลราษฎร  ถาผูใด
ตั้งบานเรืออยูริมคลองเหลานั้นจะทําเวจ็ถายอุจจาระที่ริมคลองก็ใหกออิฐฤาทําดวยไม  เปนหีบลง
ไปในแผนดิน  ใหมีประตูเปดไดปดได  ไปขางริมคลองสําหรับรับกันสิ่งของโสโครกใหมดิชิดและ
ผูที่เปนเจาของเว็จนัน้ตองเสยีเงินคาจางใหแกนายคลองตามสมควรนายคลองจะไดจดัเรือจางคนไว
สําหรับมารบัเอาของโสโครกไปทิ้งที่แมน้าํใหญ 3 วัน 5 วันคร้ังหนึ่ง  ฤาเจาของจะโกยเอาไปก็ได  
แตใหทําตามเวลาที่กําหนดไวแลที่บานของผูใดริมตล่ิงคลอง  ผูนั้นตองรักษาใหเรียบรอยหมดจด
ทุกๆแหง เพราะเหตุที่คนจะใชน้ําในลําคลองนั้นมากดวยกัน  แลถาผูหนึ่งผูใดมไิดกระทําตาม
ขอบังคับชี้แจงไวนี้  แลขัดขืนแตขอหนึ่งขอใด  ก็ใหนายคลองจัดแจงทําเสียใหเสร็จ  แลวคิดเอาคา
อิฐ  คาปูน  คาไม  คาจางแกเจาของทีน่ัน้ๆตามสมควร  ถาผูหนึ่งผูใดมิไดทําตามบังคับไว  นาย
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คลองแลผูตรวจตรารักษาคลอง  ฤาพบปะผูมารองตอนายคลอง  จะเอาตัวผูกระทําผิดตาธรรมเนียม
เปนโทษ 
 มาตรา 5    วาเรือลูกคาซ่ึงบรรทุกสิ่งของสินคาตางๆ  ไปจอดประจําทาอยูในลําคลอง
ใหมเกาใหญนอยแหงหนึ่งแหงใด  ก็จอมใหจอดริมตล่ิงคลองแตช้ันเดยีวฝงหนึ่งฝงใดตามสมควรที่
จะจอดไดก็ไมหาม  แลหามมิใหจอดเรือขวางลําปกหลักลอมเรือสูงๆ  และเรือกําลังใหญไปจอดซื้อ
ขายในลําคลองเล็กในคับคลองกีดขวางทางเรือไปมาเชนวามาในขอ 4  เพราะมิใชลําคลองของตัว
ขุดไวใชแตจําเพาะ  เปนคลองสําหรับแผนดินราษฎรยอมอาไศรยใชเรือไปมาดวยกันทัว่พระราช
อาณาเขตรเพราะฉะนัน้จึงมีธรรมเนียมบังคบัไว  มิใหเสียประโยชนทั้งเรือจอดประจําทาคาขายและ
เรือไปมาดวยกันทั้งสองฝาย  ถาแลผูใดมฟิงขัดขืนกระทําผิดใหจากธรรมเนียมที่ตั้งบังคับไว  นาย
คลองแลพวกตรวจตรารักษาคลองพบปะแลมีผูมารองตอนายคลองจะเอาตัวผูกระทําผิดธรรมเนียม
เปนโทษ 
 มาตรา 6    วาเรือลูกคาใหญนอยทั้งปวง  แจว  ภาย  ถอ  ฤาขึ้นบนตลิ่งคลองลาก  ฤา
แลนใบไปมาในลําคลองเกาใหมใหญนอยแหงหนึ่งแหงใดก็พงึเขาใจธรรมเนียมที่หลีกอยาใหโดน
กันชัดเจนดวยคนถือทายเรือภายๆเรือ  แจว  ถอ  ลาก  แลนไป  ก็ยอมหันหนาไปขางหัวเรือของตวั
ทุกคน  ถาเรือไปมาสวนกนัก็บังคับใหหลีกกันนัน้คือใหวาด  ฤาบาย  ฤาใหเหหัวเรือไปขางขวามือ
ของคนถือทายในเรือของตนเองทั้ง 2 ฝาย    ถาเปนเวลามือคํ่าก็ใหรองบอกกันแตเพยีงวาขวามือทัง้ 
2 ฝาย  ถาเปนเวลามืดก็ใหรองบอกกันแตเพียงวาขวามอืทั้ง 2 ฝาย  ทั้งเรือไป  เรือมา  ถาเรือเดนิ  
แจว  ภาย  ถอ  ลาก  แลนตามกันไปในลําคลองแหงหนึ่งแหงใด  ถาเรือลําขางหลังเร็วไปโดนเรือ
จางนาแตกหกัลมไปก็ดี  ฤาไปโดนเรือที่จอดอยูตามปรกติแตกลมไปกด็ี  ใหใชของแกที่ลมจงเต็ม  
ถาจะหลีกขึ้นไปขางนาเรือลําที่เดินกอน  ก็ใหหลีกไปขางซายมือเรือลําขางนาหนึ่งเรอืลําไปมาสวน
ทางกันแหงหนึ่งแหงใด  กใ็หเรือเบาหลีกเรือหนัก  เรือเล็กหลีเรือใหญ  แตถาเรือหนักนั้นเล็กกวา
เรือเบาตั้งแต 5 เทาขึ้นไปกใ็หตางคนตางหลีกกัน  เพราะเรือหนักนัน้เล็กก็ยังหันเรือไดเร็วกวาเรือลํา
ใหญๆ  เหมือนเชนเรียกวา  เรือเหนือ  เรือบรรทุกอิฐ  บรรทุกเกลือ  บรรทุกเขา  บรรทุกปลาอยางนี้  
ตั้งแตยาว 6 วา 7 วาขึ้นไป  เรียกวาเรือใหญในลําคลอง  แลหามมิใหเรือไปมาสวนทางกันหลีกกัน 3 
ลํา 4 ลํา  ในที่แหงเดยีวกัน  ถาคลองเล็กคดเรือจะเลี้ยว  แหลมเรือเล้ียวคุงลับลําไมแลเห็นกันทั้ง 2 
ฝายนั้น  กใ็หรอเรือเล้ียวแตชาๆ 
 อนึ่งเรือลําใดออกจากทาไป  ฤาออกจากปากคลองก็ดี  ฤาแจว  ฤาภาย  ฤาถอสวนมา
ตามทางก็ดีหลีกกันมิทนัโดนกันเขา  ลมไปดวยมไิดแกลงใหเจาของเรือซ่ึงมิไดลม  อยูชวยกูเรือเก็บ
ของถา  มิไดอยูชวยใหใชของที่ลมเสียไปนัน้กึ่งหนึ่ง  เพราะหาความเมด็ตากรุณามไิด  ถาแล 
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ผูหนึ่งผูใดไมเขาใจธรรมเนียมขอ 6 นี้  ยากจะรูใหแนใจกใ็หไปถาม  นายคลองๆจะไดช้ีแจงสั่งสอน
ธรรมเนียมให  ถาผูหนึ่งผูใดเดินเรือในลําคลอง  ไมปฎิบัติตามพระราชบัญญัตินี้จะเอาตัวผูนั้นเปน
โทษ  ถาแลเรือไปมาในลําคลองแหงหนึง่แหงใด สวนโดนกันแตกหกัเสียหายลมจมในคลอง  จะ
ปรับใหคนที่ทาํผิดตามธรรมเนียมใชของที่เสียหายไปฝายเดียว  ถาแลชาวเรือไปมาโดนกัน  แตกหัก
เสียหายลมจมฝายผูกระทําธรรมเนียมมีอํานาจ  มพีวกพองมากชวยกนัเอาความเทจ็  เปนความจริง
อางอิงเอาพยานจะใหชะนะแกความสัตยความจริง  ความยุติธรรม  ของเขานายคลองชําระพิจารณา
เปนสัจ  นายคลองจะเอาสิ่งของที่ผูเสียหายนั้นตั้งปรับไหมตรีคูณดวยผูนั้น  ถืออํานาจขมขี่ทานให
ทานไดความเดือดรอน  แลวจะเอาสินเดมิมากนอยเทาใดจะคืนใหแกเจาของที่เสียหาย 1 เหลือ 2 
สวนใหยกไวเปนของแผนดนิ 
 มาตรา 7    วาลําคลองเกาใหมใหญนอยทั้งปวงซึ่งหางกําแพงพระนครออกไปนั้น  ควร
จะตองมีถนนริมคลองฝงหนึ่งฝงใด  กวาง 4 ศอก ฤา 6 ศอก  พอใหคนเดนิไปมาคาขายแลกิจการ
อ่ืนๆโดยสดวก  ถาแลมีคลองแยกฤาลํากระโดงที่จะไขน้ําเขาสวนเขานาขวางตัดถนนริมคลองฟาก
หนึ่งฟากใดก็ใหนายคลองบังคับผูที่มีประโยชนจะใชคลองแยกแลลํากระโดงนั้นนั้นใหทําสะพาน
ขามคลองแยก  และลํากระโดงจงทุกแหงดวยจะใหคนเดินไปมาตามถนนริมคลองโดยสดวกมิให
ขัดขวาง  การที่จะทําสะพานขามคลองแยกลํากระโดงนัน้ใหตั้งแตกวางศอกหนึ่งขึ้นไป  จะทําดวย
ไมขอน 5 กํา 6 กํา  สองตนเรียงกนัฤาไมอ่ืนๆและจะทําสูงต่ําเทาใดผลก็ใหทําตามบังคับของนาย
คลองโดยสมควร  ถาแลผูหนึ่งผูใดซึ่งไดผลประโยชนในคลองแยกแลลํากระโดงเทานั้น  ขัดขนืมิ
ทําตามธรรมเนียม  ก็ใหนายคลองจัดการทําสะพานขามเสียเองใหเสร็จ  จะเปนเงนิคาจางคาไมมาก
นอยเทาใด  ก็ใหคิดเอาผูขัดขืนมิกระทําตามบังคับบัญชาของนายคลอง  อนึ่ง  ทานผูใดมีน้ําใจจะ
สรางสะพานขามคลองเกาใหมใหญนอยแหงหนึ่งแหงใด  เพื่อจะใหราษฎรอาศัยเดินไปมาได
สะดวกนั้น  เปนการที่ดีที่เจริญแกบานเมืองไมเปนที่หาม  แตใหบอกแกนายคลองไปพิจารณาดูทีจ่ะ
ทําสะพานขามคลองนั้น  แลใหมีแบบสะพานแกผูที่จะทําใหถูกตองดวยธรรมเนียม  เมื่อ
พระบาทสมเดจ็พระเจาแผนดินจะเสด็จพระราชดําเนนิมาทางนั้นๆ  จะไดไมตองเปนที่เสียหาย
อันตรายแกสะพาน  ถาผูหนึ่งผูใดขืนกระทาํผิดธรรมเนียมผูตรวจคลองพบปะจับได  ฤามีผูหนึ่งผูใด
ฟองตอนายคลองๆจะเอาตัวมาพิจารณาเปนสัจจะเอาตวัผูนั้นเปนโทษ 
 มาตรา 8    หามมิใหผูหนึง่ผูใดซึ่งเปนเจาของที่บานที่สวนที่นา  ตึกริมคลองเกาใหม
ใหญนอยทั้งปวงปลูกตนจากตนเตย  แขม  ขวางตนไมอ่ืนๆ   ฤาชักสวะปลูกผักน้ําตางๆ  ฤาปลอย
ใหตนลําภู  ตนออ  ตนพง  งอกขึ้น  ยืน่ลงไปในลําคลองเปนอันขาดทีเ่ดียว  เพราะของเหลานั้นจะ
ชักคลองใหตืน้แคบเขาทุกป  ผูตรวจคลองตองบังคับใหเจาของที่บานที่สวนที่นาแผวถางรื้อข้ึนเสีย 
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จากในลําคลองใหเรียบรอย  ถาผูหนึ่งผูใดมิทําตามบังคับนายคลองๆจะเอาคนโทษซึง่จะไดมาแตขอ 
6 นั้น  มาแผวถางขุดรื้อเสียใหเรียบรอย  แลวคิดเอาคาจางแกเจาของทีบ่านที่สวนที่นาตามสมควร
ยกไวเปนเงินแผนดิน  อนึ่ง  คลองใหมที่ทะลุลอดออกไปหวัเมืองนัน้ๆเหมือนเชนคลองเจดียบูชา  
คลองมหาสวัสดิ์  คลองภาษีเจริญ  คลองดําเนินสะดวก  คลองพวกประชาชมชื่น  คลองแสนแสบ  
คลองบางบอน  คลองสุนักหอนเหลานี้  ตองใหมีถนนริมคลอง  ฝงหนึ่งกวาง 8 ศอกใหตลอดลํา
คลองเพราะจะใหเปนที่อาไศรยของชาวเรือใหญนอยทั้งปวงลากเรือไปมาโดยสะดวกดวยทางไกล   
ควรจะปลูกตนไมใหญๆ  ริมถนนทางตลิ่งคลองขึ้นไป 8 ศอกใหตลอด  ถาผูใดมิทําตามธรรมเนียม
ขอบังคับจะเอาตัวเปนโทษ 
 มาตรา 9    วา  คลองเกาใหมใหญนอยทั้งปวง  ซ่ึงหางกรุงเทพฯออกไปที่ยังไมมีผูหนึง่
ผูใดจับจองเปนเจาของทําบานทําสวนทํานา  จะไดรักษาแผวถางที่ริมคลองนั้นใหเรียบรอยกย็ังมอียู
เปนอันมาก  นายคลองก็ตองมีอํานาจไปเบิกคนโทษที่กรมหนึ่งกรมใด  ฤาในคุกใหมาขุดรื้อคลอง
ใหเรียบรอยตามสมควร  เพราะคนโทษคนคุกเหลานัน้  เปนคนใจราย  ใจพาลทําการหยาบชา  ควร
จะเอามากรากกรําทําการทํานุบํารุงบานเมอืง  อนึ่ง  นายคลองจะตองมีอํานาจชําระตัดสินถอยความ
ของราษฎรซึ่งวิวาทดวยเรือโดนกัน  แลเหตุเกิดขึน้ในลําคลองตางๆ  โดยยุติธรรมตามผิดแลชอบ
เสียกอน  ถาชําระไมตกลงขัดของอยูดวยประการหนึง่ประการใด  นายคลองจึ่งจะสงไปตาม
กระทรวง 
 มาตรา 10    วา  คลองใหม  คือ  คลองเจดียบูชา  คือคลองมหาสวัสดิ์  คือคลองภาษี
เจริญ  คลองดําเนินสะดวก  เปนคลองสําคัญสําหรับลูกคาชาวเรือบรรทุกสินคาตางๆไปมาคาขาย
โดยเรือโดยสดวก  หามมใิหผูหนึ่งผูใดลองแพไมซุง  แพไมเสาไมไผรวกแพไมอ่ืนๆ  และเรือพวงที่
กําหนดหามนัน้  เพราะจะกดีขวางทางเรือไปมาแลหามมิใหผูหนึ่งผูใดปลอยให  ชาง  โค  กระบือ  
ลงลุยย่ําในลําคลองแหงหนึง่แหงใดนอกจากนายคลองยอมใหเปนอนัขาดทีเดียว  แลหามมิใหผูใด
ภาสมัครพักพวกถือเครื่องสาตราวุธไปมั่วสุมชุมนุมที่ในลําคลองแหงหนึ่งแหงใดใหเกินกําหนดใน 
20 คนขึ้นไป  แลหามมิใหพวกหนึ่งพวกใดถือเครื่องสาตราวุธเดินไปเดินมาที่ริมตล่ิงคลองแลไปเรือ
ในลําคลองแหงหนึ่งแหงใดที่เปนพวกเดยีวกันมากกวา 20 คนขึ้นไปเปนอันขาดทีเดียว  ถาผูหนึ่ง
ผูใดมิฟงขัดขนืทําใหผิดธรรมเนียมที่ประกาศไวนี้  จะเอาตัวเปนโทษประการหนึง่นายคลองแล
ผูตรวจตรารักษาคลอง  ตองมีตราแลเครื่องแตงตัวแลเครื่องศาสตราวุธแลเรือธงสําหรับตัวใหเปนที่
สังเกตของอาณาประชาราษฎรจะไดรูวาเปนผูตรวจรักษาคลอง      แลนายคลองตองรักษาคลองโดย
ยุติธรรม  ถาแลนายคลองผูตรวจตรารักษาคลอง กระทําความขมขี่ขมเหงแหงอาณาประชาราษฎร
นอกธรรมเนียม 10 ขอนี้ไปใหราษฎรไดความขัดขวางเดือดรอน แตขอหนึ่งขอใดจะเอาตัวนาย
คลองเปนโทษไดความขัดขวางเดือดรอนแตขอหนึ่งขอใดจะเอาตวันายคลองเปนโทษ 
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 ธรรมเนียม 10 มาตรานี้  ก็ยังไมถวนถ่ีทีเดยีว  ถาธรรมเนียมนี้ลงแลว 6 เดือน  ฤาปหนึ่ง 
2 ป  เห็นวาขอความสิ่งหนึง่ส่ิงใดที่ควรจะยกเสียฤาเติมลง  จะตองยอมใหยกใหเติมตามสมควร  แล
ยังมีความไขขอออกธรรมเนียมนี้อีก 10 ขอเปนกฎหมายสําหรับใหนายคลองชําระตัดสินความของ
ราราษฎรซึ่งวิวาทกันในลําคลองแลริมตล่ิงคลองขึ้นไปเสนหนึ่ง 2 เสน 3 เสนตามสมควร  ตั้งแตวัน
ออกกฎหมายธรรมเนียมคลองนี้ไปสองเดอืน  ถาแลผูใดไมระวังทําใหผิดธรรมเนยีมคลองใน 10
มาตรานี้แตขอหนึ่งขอใด  นายคลองแลผูตรวจรักษาคลองพบปะจบัไดจะปรับไหมเอาตามพิกดัที่
ตัดสินไว 10 ขอดั่งนี ้
 
 หมายประกาศมา ณ พฤหัสบดี  เดือน 10 ขึ้น 14 ค่ํา  ปมะเมีย  โทศก  ศักราช 1232  
เปนจํานวนที่ 667 ในรัชการประจุบันนี ้
 
ท่ีมา    :    หอจดหมายเหตแุหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่5. น.9.2/3  “พระราชบัญญัติวาดวย 
ธรรมเนียมคลองมีอยู 10 ขอ”. (ร.ศ.110).  
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พระราชบัญญัติรักษาคลอง ศก 121 
 
                 มีพระรมราชโองการในพระบาทสมเด็จพระจุลจอมเกลาเจาอยูหวั  ใหประกาศให
ทราบทั่วกันวา  การเพาะปลกูก็ดี  การคาขายไปมาก็ดี  ในพระราชอาณาเขตนี้ทางน้ําลําคลองเปน
สําคัญและในเวลานี้คลองก็มอียูแลวเปนอันมาก  แตชํารุดตื้นเขินไปเสยีโดยมาก  เหตเุพราะยังมไิด
จัดการรักษาใหพอเพยีงพอ  ทรงพระราชดําริจะบํารุงและรักษาคลองเกาที่มีอยูแลว  และที่จะขดุขึ้น
ใหมใหเรียบรอยถาวร  เพื่อใหเปนประโยชนและสะดวกแกธุระของราษฎรยิ่งขึ้น  จึงทรงพระกรุณา
เกลาฯใหตราพระราชบัญญัติไว  ดังนี ้
  มาตรา 1     พระราชบัญญัติใหนีใ้หเรียกวา        พระราชบัญญัติรักษาคลองรัตน 
โกสินทรศก 121 
  มาตรา 2    เมื่อจะใชพระราชบัญญัตินี้สําหรับคลองเมื่อใด  จะไดออกประกาศใน
หนังสือราชกจิจานุเบกษาเปนสําคัญ 
  ความในมาตรา 2  ถูกยกเลิกและใชความใหมแทนในมาตรา 3  แหง
พระราชบัญญัติรักษาคลอง (ฉบับที่ 2)  พ.ศ.2483 
  มาตรา 3    เมื่อไดใชพระบัญญัตินี้ในคลองเมื่อใดแลว  ใหยกเลิกพระราชกําหนด
กฎหมายเดิมทีข่ัดกับพระราชบัญญัตินี้เสีย  มิใหใชในคลองนั้นสืบไป 
  มาตรา 4    ใหเสนาบดีกระทรวงเกษตราธิการมีอํานาจที่จะตั้งเจาพนกังานสําหรับ
รักษาคลองตามพระราชบัญญัตินี้ได 
  มาตรา 5    ถาเสนาบดีกระทรวงเกษตราธิการเห็นวา  คลองใดสมควรจะมีถนนริม
คลอง  เพื่อใหมหาชนสัญจรไปมา  หรือเพื่อเปนทางโยงเรือไดสะดวกฝงละเทาใด  ใหเสนาบดี
กระทรวงเกษตราธิการมีอํานาจที่จะยกเวนที่รมคลองนั้นแตฝงเดยีวกด็ี  หรือทั้ง 2 ฝงก็ดี  ไวเปน
ถนนหลวงไดตามที่เห็นสมควร  จะกําหนดเนื้อท่ียืนขึน้ไปเทาใด  ถาและที่ที่ตองการตามความใน
มาตรานี้  เปนที่มีเจาของถือกรรมสิทธิโดยชอบดวยกฎหมายอยูกอนแลว  กใ็หเสนาบดีกระทรวง 
เกษตราธิการมีอํานาจที่จะจดัซื้อที่นั้นไดอยางซื้อที่ทําการหลวง  เชนทีท่ําทางรถไฟเปนตน 
  มาตรา 6    ถาหากวาสามารถจะทําไดอยางอื่นแลว  หามมิใหผูหนึ่งผูใดเอาอยาก 
เยื่อฝุนฝอย  หรือส่ิงโสโครกเททิ้งในคลอง  และหามมใิหเททิ้งส่ิงของดังกลาวมาแลวลงในทางน้ํา 
ลําคูซ่ึงเลื่อนไหลมาลงคลองไดถาผูใดกระทําผิดตอมาตรานี้    ใหปรับผูนั้นไมเกนิ 20 บาท  หรือ
จําคุกไมเกินเดอืนหนึ่ง  หรือทั้งปรับและจําทั้งสองสถาน 
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  มาตรา 7  การที่จะพาสัตวพาหนะ  คือ  ชาง  มา  โค  กระบือ  ขามคลองนั้นใหขึ้น
ลงไดที่ทาซ่ึงกําหนดไวใหเปนที่สําหรับขามสัตวพาหนะ  หามมิใหผูหนึ่งผูใดพาสัตวพาหนะขึ้นลง
ในคลองนอกจากทาขามเปนอันขาด  ถาผูใดกระทําผิดตอมาตรานี้ผูนั้นมีโทษใหปรับผูนั้นรายตัว
นั้นมีโทษใหปรับผูนั้นรายตัวสัตวพาหนะเปนเงินไมเกินตัวละ 10 บาท 
  มาตรา 8    ถาผูหนึ่งผูใดละเลย  ปลอยใหสัตวพาหนะมาทําแปลงในถนนหลวง  
ใหปรับผูนั้นๆรายตัวสัตวเปนเงินไมเกินตวัละ 1 บาท 
  มาตรา 9    หามมิใหผูหนึง่ผูใดกระทําใหคลองและฝงคลอง  หรือถนนหลวงเสีย
ไปดวยประการใดๆ  ถาผูใดกระทําผิดตอมาตรานี้  ใหปรับผูนั้นไมเกนิ 20 บาท  หรือจําคุกไมเกิน 
เดือนหนึ่ง  หรือทั้งปรับและจําดวยทั้งสองสถานและตองทําส่ิงซ่ึงเสียหายใหคนืดีดวยอีกโสดหนึ่ง 
  มาตรา 10    ถาคลองใดไดจักการซอมแซม  แลรักษาใหเปนการสะดวกแกการไป
มาของมหาชนแลวใหเสนาบดีกระทรวงเกษตราธิการมอํีานาจที่จะตั้งกฎขอบังคับกาํหนดพกิัดอัตรา
เก็บคารักษาคลองนั้นๆจากเรือแพที่อาศัยไปมาในคลองนั้นไดตามทีเ่ห็นสมควร  และใหมีอํานาจที่
จะเลิกหรือเปลี่ยนแปลงพิกดัอัตรานั้นเมื่อใด  อยางใด  ไดตามที่เห็นสมควร 
  มาตรา 11    ใหเสนาบดแีละกระทรวงเกษตราธิการ  มีอํานาจที่จะตั้งกฎขอบังคับ
ในการที่จะทําสะพานขามคลอง  หรือสะพานทาน้ําในคลอง  และกําหนดขนาดแพที่จะลองใน
คลอง  และกําหนดใหจอดเรอืแพในลําคลองเพื่ออยาใหกีดขวางแกการไปมาของมหาชนได 
  มาตรา 12    ใหเสนาบดีกระทรวงเกษตราธิการ  มีอํานาจที่จะตั้งกฎขอบังคับ
สําหรับรักษาการใหเปนไปตามพระราชบญัญัตินี้ 
  บรรดากฎขอบังคับเสนาบดีกระทรวงเกษตราธิการ  ซ่ึงไดรับพระราชทานพระ
บรมราชานุญาตตั้งขึ้นประกอบกับพระราชบัญญัตินี้  เมื่อไดประกาศในหนังสือราชกิจจานเุบกษา
แลวใหใชไดเหมือนเปนสวนหนึ่งแหงพระราชบัญญัตินี้ 
  มาตรา 13    ใหเสนาบดีกระทรวงเกษตราธิการ  เปนเจาหนาที่รักษาและจัดการให
เปนไปตามพระราชบัญญัตินี้ 
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                 ประกาศมา  ณ  วันที่ 14 ตุลาคม   รัตนโกสินทรศก 121   เปนวันที่  12390    ในรัชกาล   
ปตยุบันนี ้
 
ท่ีมา   :   หอจดหมายเหตแุหงชาติ.  เอกสารรัชกาลที่ 5.  กษ.9/4 “พระราชบัญญัติรักษาคลอง  
และทํานบ”. 
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ภาคผนวก  จ 
 

การขุดคลองและพื้นที่เพาะปลูก 
ในพืน้ที่ลุมแมน้ําบางปะกงระหวาง พ.ศ.2420 - 2453 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



การขุดคลองและพื้นที่เพาะปลูกระหวาง พ.ศ.2420 - 2453 
 

พ.ศ. ชื่อคลอง จุดมุงหมาย ขนาดของคลอง ทุนที่ใช 
(บาท) 

ระยะทาง ที่นาสองฝง
คลอง(ไร) 

ผูเสนอ 

   ยาว 
เสน/วา 

กวาง 
วา 

ลึก 
ศอก 

    

 
2409 
  

 
2419 
 
 

2421-2423 
 
 
 
 

2430 
 
 
 
 

 
ทาไข 
 

 
คลองนครเนื่องเขตร 
 
 

คลองประเวศบุรีรมย 
 
 
 
 

คลองเปร็ง 
 
 
 
 
 

 
การคมนาคม 
 
 

การคมนาคม 
 
 

การคมนาคม 
(แทนคลองแสน
แสบที่ตื้นเขิน) 
 
 

สุขาภิบาล 
 (จัดหาน้ําจืดจาก
คลองบางขนาก
มายังคลอง
ประเวศบุรีรมย 

 
- 
 
 

530/10 

 
 

1,150 
 
 
 
 

448 
 
 

 

 
- 
 
 

6 
 

 
4 
 
 
 
 

- 
 
 

 

 
- 
 
 

4 
 

 

4 
 
 
 
 

- 
 
 

 

 
207,528 

 
 

73,940 
 

 
83,470 

(ไมคิดคลองแยกที่
ราษฎรชวยกันออก

เงิน 32,752) 
 

รัฐออก 40,733  บาท 
และราษฎรชวยออก
เงินอีก 33,600 บาท 

 
 

 
คลองนครเขือ่นขันธถึง
เมืองฉะเชิงเทรา 
 

คลองแสนแสบถึงเมือง
ฉะเชิงเทรา 
 

เมืองนครเขือ่นขันธถึงเมือง
ฉะเชิงเทรา 
 
 
 

คลองสําโรงถึงคลอง
ประเวศบุรีรมย 
 
 
 

 
- 

 
 

32,400 
 
 

92,000 
 
 
 
 

22,400 
 
 

 

 
พระราชดําริของ      
รัชกาลที่ 5 
 

พระราชดําริของ      
รัชกาลที่ 5 
 

พระยาดํารงราชพล
ขันธ 
 
 
 

เจาพระยาสุรวงษไวยา
นุวัฒน 
 
 
 

228 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



 209 

พ.ศ. ชื่อคลอง จุดมุงหมาย ขนาดของคลอง ทุนที่ใช 
(บาท) 

ระยะทาง ที่นาสองฝง
คลอง(ไร) 

ผูเสนอ 

   ยาว 
เสน/วา 

กวาง 
วา 

ลึก 
ศอก 

    

 

2431 – 2433 
 
 
 

2431 - 2433 
 
 
 

 
2433 - 2434 
 
 

2442 
 
 
 

2444 
 
 

 

คลองหลวงแพง 
 
 
 

คลองอุดมชลจร 
      คลองแยกที่ 1 
      คลองแยกที่ 2 
 

 
คลองเจริญ 
 

 
คลองนิยมยาตรา 
 
 
 

คลองบางพลีใหญ 
 
 

 

ขยายพื้นที่
เกษตรกรรม 
 
 

ขยายพื้นที่
เกษตรกรรม 
 
 
 

ขยายพื้นที่
เกษตรกรรม 
 

ขยายพื้นที่
เกษตรกรรม 
 
 

ขยายพื้นที่
เกษตรกรรม 

 

383/15 
 
 
 

380 
80 

118 
 

 
765 

 
 

180 
 
 
 

269 
 

 

 

4 
 
 
 
4 
2 
2 
 

 
6 
 
 

4 
 
 
 

5 
 
 

 

3 
 
 

 

4 
3 
3 
 

 
3 
 
 

5 
 
 
 

4 
 

 

 

- 
 
 
 

- 
- 
- 
 

 
- 
 
 

- 
 
 
 

- 
 

 

 

ตําบลทุงกาหลงถึงคลอง
ประเวศบุรีรมย ทลุออก
คลองแสนแสบ 
 

คลองประเวศบุรีรมยถึง
คลองนครเนื่องเขตร 
 
 
 

คลองหลวงแพงถึงทุงโคล  
แขวงกรุงเทพฯ 
 

ตําบลเสือกินเนื้อถงึบางพลี
นอย  แขวงเมือง
สมุทรปราการ 
 

คลองบางเลาถึงคลองบาง
เหี้ย  แขวงเมือง
สมุทรปราการ 
 

 

33,750 
 
 
 

20,635 
 4,000 
 9,500 

รวม 34,135 
 

33,750 
 
 

10,000 
 
 
 

15,750 
 

 

หลวงแพง   
กรมการเมือง 
นครขื่อนขันธ 
 

พระยาสีหราชเดโช 
 
 
 
 

พระยาดํารงราช พล
ขันธ 
 

พระราชดําริรัชกาลที่ 
5 โปรดเกลาฯแตงตั้ง
พระยาสมุทบุรานุรักษ 
 

สมิงปนทะละ        
นายกองมอญ 

 

229 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 

ภาคผนวก ฉ 
บัญชีโรงสีเขาในพระราชอาณาจักรสยาม  มณฑลปราจนี 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



บัญชีโรงสีเขาในพระราชอาณาจักรสยาม  มณฑลปราจีน 
 

 
ตั้งอยูที ่เลขที่ ชื่อโรงส ี เปดเมื่อ 

พ.ศ. 
ตําบล อําเภอ 

ชื่อเจาของ ชนิด 
เครื่อง 

กําลัง 
เครื่อง
แรงมา 

จํานวนเขาที่สี 
ไดตอ  1   
  ชัว่โมง (หาบ) 

1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 
11 
12 
13 
14 

ฮงฮะเฮง 
เคี่ยมกี ่
ยี่ฟง 
งวนฮั่งเสง็ 
กวงเมงเสง็ 
ใชฮวด 
กิมเซงลงั 
หยองเฮงหล ี
กวางนาํฮอง 
จินเชงสูน 
เซ็งกี ่
ยี่ชุนเสง็ 
งวนสูน 
ซุนเส็ง 

2432 
2459 
2460 
2460 
2462 
2462 
2462 
2462 
2462 
2463 
2462 
2463 
2463 
2463 

แปลงยาว 
บางปลาสรอย 
บานใหม 
บานใหม 
บานใหม 
บานใหม 
บานกรูด 
เทพราช 
บางคลา 
เนื่องเขตร 
บางปะกง 
บางปลาสรอย 
บางปลาสรอย 
บานบงึ 

บางคลา 
บางปลาสรอย 
เมืองฉะเชงิเทรา 
เมืองฉะเชงิเทรา 
เมืองฉะเชงิเทรา 
เมืองฉะเชงิเทรา 
บานโพธิ ์
บานโพธิ ์
บางคลา 
เมืองฉะเชงิเทรา 
บางปะกง 
บางปลาสรอย 
บางปลาสรอย 
บางปลาสรอย 

นางศักดิ์ทีฆาวาส 
นายพนั 
นายเสียว 
นายฟ ู
นายเมงกื้อ 
นายถนอม 
นายเบา 
พระยาวรเดชศักดาวุธ 
นายฟูเทนหยอน 
นายแปะแช 
นายเซ็งกี ่
หลวงบํารุงราชนิยม 
นายกิมไช  อุนากูล 
นายเปาและหุนสวน 

ยนตร 
ยนตร 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
ยนตร 
ยนตร 
ยนตร
ยนตร 

25 
5-7 
20 
35 
30 
20 
30 
20 
30 
20 
16 
14 
16 ½  
8 

14 
1 
8 
30 
12 
8 
12 
9 
14 
9 
1 
2.8 
4 
1.2 231 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



 209 

บัญชีโรงสีเขาในพระราชอาณาจักรสยาม  มณฑลปราจนี ( ตอ ) 
 

 
ตั้งอยูที่ เลขที่ ชื่อโรงสี เปดเมื่อ 

พ.ศ. 
ตําบล อําเภอ 

ชื่อเจาของ ชนิด 
เครื่อง 

กําลัง 
เครื่อง
แรงมา 

จํานวนเขาที่สี 
ไดตอ  1 

ชั่วโมง (หาบ) 
15 
16 
17 
18 
19 
20 
21 
22 
23 
24 
25 
26 
27 
28 

ยูฮวด 
จิ้นเส็ง 
ไฮเฮงเส็ง 
แซนโอเชียง 
โรงสีนายฮับ 
เมงเซงฮวด 
กิมเซงเฮง 
งวนฮะหลี 
กิมเวงจุยอวน 
เซงเฮงหลง 
ฮั่วเชียง 
ยี่หลีหลง 
ฮั่วเจียง 
เต็กงวน 

2464 
2464 
2465 
2465 
2465 
2466 
2466 
2466 
2466 
2467 
2467 
2467 
2467 
2467 

เนื่องเขตร 
บางคลา 
บางวัว 
เมืองเกา 
พนัศนิคม 
เปร็ง 
เกาะไร 
ศาลาแดง 
หาดยาง 
โพรงอากาศ 
บางขนาก 
หนาเมือง 
วัดโบสถ 
ทุงขวาง 

เมืองฉะเชิงเทรา 
บางคลา 
บางปะกง 
พนมสารคาม 
พนัศนิคม 
เมืองฉะเชิงเทรา 
บานโพธิ์ 
บางน้ําเปรี้ยว 
ศรีมหาโพธิ์ 
บางน้ําเปรี้ยว 
บางน้ําเปรี้ยว 
เมืองปราจีน 
พนัศนิคม 
พนัศนิคม 

นายฮิด 
นายเภา 
นายไฮ 
นางหลี 
นายฮับ  บริบูรณ 
นายนิด 
นายเฮง 
นายทู 
นายกิมงิ่น 
นายคีเซ็น 
นายเสง 
คุณหญิงอุไทยทิศพิทักษ 
นายฟอง  นนทวานิช 
นายสวน 

กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
ยนตร 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
ยนตร 
ยนตร 

12 
20 
25 
60 
7 
30 
30 
30 
42 
25 
20 
45 
20 
7½ 

7 
14 
8 
5 
1.5 
12 
12 
8 
7.5 
10 
10 
7.2 
4 
2 
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บัญชีโรงสีเขาในพระราชอาณาจักรสยาม  มณฑลปราจนี ( ตอ ) 
 

 
ตั้งอยูที ่เลขที่ ชื่อโรงส ี เปดเมื่อ 

พ.ศ. 
ตําบล อําเภอ 

ชื่อเจาของ ชนิด 
เครื่อง 

กําลัง 
เครื่อง
แรงมา 

จํานวนเขาที่สี 
ไดตอ  1 

ชั่วโมง (หาบ) 
29 
30 
31 
32 
33 
34 
35 
 
36 
37 
38 
39 
40 
41 

ซินเฮงหล ี
โรงสีขุนจํานงค 
ฮะงวนฮวด 
เฮียบงวนเชียง 
โรงสีนายฮับ 
ทงเซง 
กิมฮั่วเฮง 
 
ฮั่วซุนเส็ง 
กวงอะเฮง 
ไชโย 
บุญยะสมิต 
ฮงเส็ง 
ทงฮะหล ี

2468 
2468 
2468 
2468 
2468 
2468 
2468 
 
2468 
2469 
2469 
2469 
2469 
2469 

ศาลาแดง 
บางบริบูรณ 
ประจันตคาม 
วัดหลวง 
พนัศนิคม 
พนัศนิคม 
พานทอง 
 
พานทอง 
บานโพธิ ์
คลองบานโพธิ ์
บางเตย 
พนัศนิคม 
พนัศนิคม 

บางน้ําเปรี้ยว 
เมืองปราจนี 
ประจันตคาม 
พนัศนิคม 
พนัศนิคม 
พนัศนิคม 
พานทอง 
 
พานทอง 
บานโพธิ ์
บานโพธิ ์
บานสราง 
พนัศนิคม 
พนัศนิคม 

นายทู 
ขุนจํานงค 
ขุนจันทรภักดี 
นายจึงบุน 
นายฮับ  บริบูรณ 
นายโง  กมิฮวน 
หลวงเขตตชลพินิตและ 
หุนสวน 
นายทองและหุนสวน 
นายชุยหงวน 
พระยารัถยานรุักษ 
คุณหญิงอุไทยทิศพทิักษ 
นายเตียวลงั 
นายคลาย  จนัทรโต 

กลไฟ 
ยนตร 
กลไฟ 
กลไฟ 
ยนตร 
ยนตร 
กลไฟ 
 
ยนตร 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
ยนตร 
ยนตร 

30 
30 
12 
20 
8 
7 
 
 
25 
20 
20 
25 
4 
20-25 

10 
12 
6 
10 
4.4 
1.6 
11.2 
 
7 
9 
4 
7.5 
1.4 
7.2 

233 

 
 
 
 

 
 
 
 

 
 



 211 

บัญชีโรงสีเขาในพระราชอาณาจักรสยาม  มณฑลปราจนี ( ตอ ) 
 

 
ตั้งอยูที ่เลขที่ ชื่อโรงส ี เปดเมื่อ 

พ.ศ. 
ตําบล อําเภอ 

ชื่อเจาของ ชนิด 
เครื่อง 

กําลัง 
เครื่อง
แรงมา 

จํานวนเขาที่สี 
ไดตอ  1 

ชั่วโมง (หาบ) 
42 
43 
44 
45 
46 
47 
48 
49 
50 
51 
52 
53 
54 
55 

ฮะงวนฮง 
เจียเฮงเส็ง 
ไทยวรสุวรรณ 
ทวนฮะหล ี
ธัญญะผลบวนเซงหล ี
สนามพล ี
กิมเชงถาย 
ฮวดหล ี
ฮงยูไถ 
หยงเชียงเส็ง 
จิตรอรุณ 
งวนฮกหล ี
ยงเฮงเส็ง 
ชินฮั่วเชียง 

2470 
2470 
2470 
2470 
2470 
2470 
2470 
2470 
2470 
2470 
2470 
2471 
2471 
2471 

บานใหม 
ศาลาแดง 
พนม 
ศรีมหาโพธิ ์
โคกปบ 
ไผชะเลือด 
กะบินทร 
บางปลาสรอย 
บานบงึ 
หนองกะชะ 
มาบโปง 
เทพราช 
ทาพลับ 
คลองบานโพธิ ์

เมืองฉะเชงิเทรา 
บางน้ําเปรี้ยว 
พนมสารคาม 
ศรีมหาโพธิ ์
ศรีมหาโพธิ ์
ศรีมหาโพธิ ์
กะบินทร 
บางปลาสรอย 
บางปลาสรอย 
พานทอง 
พานทอง 
บานโพธิ ์
บานโพธิ ์
บานโพธิ ์

นายใช 
ม.ร.ว.จวง 
นายมา 
ขุนราชการภักดี 
นายซัน  ชยันยิ่ง 
นายเกียง 
นายลิม่กวงและหุนสวน 
หลวงบํารุงราชนิยม 
นายหอย  แซโอว 
นายคนุ 
นายลาด  มัน่จิตร 
นายฮกลี ้
นายหมอ 
นายเอ็ง 

กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 
ยนตร 
ยนตร 
กลไฟ 
ยนตร 
ยนตร 
ยนตร 
ยนตร 
กลไฟ 
กลไฟ 
กลไฟ 

36 
20 
50 
25 
15 
20 
25 
20 
25 
8 
8 
12 
30 
28 

18 
7 
4 
9 
4 
4.3 
14 
6 
8 
2 
2 
4 
12 
25 
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บัญชีโรงสีเขาในพระราชอาณาจักรสยาม  มณฑลปราจนี ( ตอ ) 
 

 
ตั้งอยูที ่เลขที่ ชื่อโรงส ี เปดเมื่อ 

พ.ศ. 
ตําบล อําเภอ 

ชื่อเจาของ ชนิด 
เครื่อง 

กําลัง 
เครื่อง
แรงมา 

จํานวนเขาที่สี 
ไดตอ  1 

ชั่วโมง (หาบ) 
56 
57 
58 
59 
60 
61 
62 
63 
64 
65 
66 
67 
68 
69 

บวนเสง็ 
กวงฮัว่ฮะ 
กิมเซงสนู 
กวงฮกเสง็ 
ปนเนยีพงษ 
งวนฮะฮวด 
อิ้งจือเซง 
ลิ้มฮะสูน 
ชุนฮะหล ี
ฮั่วไทเฮง 
เอียะเส็ง 
ฮวดเฮง 
เชียฮะ 
งวนซุนหล ี

2471 
2471 
2471 
2471 
2471 
2471 
2471 
2471 
2471 
2471 
2471 
2471 
2471 
2471 

บางคลา 
เสม็ดใต 
บางวัว 
ทาสอาน 
วังตาล 
ประจันตคาม 
บานโชด 
ดอนหัวพอ 
พนัศนิคม 
บานเชิด 
พานทอง 
บางนาง 
หนองกะชะ 
หนองมน 

บางคลา 
บางคลา 
บางปะกง 
บางปะกง 
กะบินทร 
ประจันตคาม 
บางปลาสรอย 
บางปลาสรอย 
พนัศนิคม 
พนัศนิคม 
พานทอง 
พานทอง 
พานทอง 
ศรีราชา 

นายกิม 
นายเสี่ยง 
นายลกั  กิมเซงสูน 
นายฮกลี ้
นายฮู 
ขุนจันทรภักดี 
นายเปา  อึ้งเจริญ 
หลวงบุรีบริบาล 
นายเกียและหุนสวน 
นายซิ่วและหุนสวน 
นายเอียะเสง็ 
นายสาน 
นายเชียฮะ 
นายกิมไช  อุนากูล 

กลไฟ 
ยนตร 
กลไฟ 
ยนตร 
กลไฟ 
ยนตร 
ยนตร 
ยนตร 
ยนตร 
ยนตร 
กลไฟ 
ยนตร 
ยนตร 
ยนตร 

12 
18 
40 
17 
18 
25 
20 
20 
25 
15 
30 
8 
12 
6 

14 
14 
18 
2 
16 
8 
5 
4 
7.5 
4 
20 
3 
3 
3.6 
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บัญชีโรงสีเขาในพระราชอาณาจักรสยาม  มณฑลปราจนี ( ตอ ) 
 

 
ตั้งอยูที ่เลขที่ ชื่อโรงส ี เปดเมื่อ 

พ.ศ. 
ตําบล อําเภอ 

ชื่อเจาของ ชนิด 
เครื่อง 

กําลัง 
เครื่อง
แรงมา 

จํานวนเขาที่สี 
ไดตอ  1   
  ชัว่โมง (หาบ) 

70 
71 
72 

เวงเชยีง 
เตียปุนกี ่
ฮะฮวดเสง็ 

2472 
2472 
2472 

บางคลา 
สถานกีบินทร 
ไรหลักทอง 

บางคลา 
กบินทร 
พนัศนิคม 

นายเทยีนสุน 
นายวร 
นายกุย  แซเซยีว 

กลไฟ 
ยนตร 
ยนตร 

35 
36 
15 

14 
32 
4 
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ประวัติผูวิจยั 

 
ชื่อ - สกุล นางสาวพิมพอุมา  โตสินธพ 
ที่อยู 900  ซอยมิตรภาพ 15  ตําบลในเมือง  อําเภอเมือง จังหวัดนครราชสีมา   ประวัติ

การศึกษา 
พ.ศ.2543 สําเร็จการศึกษาปริญญาศิลปศาสตรบัณฑิต  วิชาเอกประวัติศาสตร   

                                           มหาวิทยาลัยมหาสารคาม 
 

พ.ศ.2544 ศึกษาตอในระดับปริญญาอักษรศาสตรมหาบัณฑิต  สาขาประวัติศาสตร   เอเชีย
ตะวันออกเฉียงใต   คณะอักษรศาสตร  มหาวิทยาลัยศิลปากร 

ประวัติการทํางาน 
พ.ศ.2543 –2544       ครูประจําศูนยบริการการศึกษา  นอกโรงเรียน  อําเภอเมือง  จังหวัดนครราชสีมา 
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